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Har V-Regeringen en transportpolitik?

Indtil videre har Venstreregeringen mest afslgret, hvad den ikke vil pa transportomradet. Det er til gengeeld helt
uklart, hvad regeringen gerne vil gennemfare pa transportomradet. Senest har transportminister Hans Christian
Schmidt (V) over for Ingenigren fremsat to meget overraskende udmeldinger, som kan leegges oven i finanslovens
besparelser og opgivelsen af den granne roadmap:

« Malet om, at kollektive trafik skal tage hovedparten af trafikveeksten frem til 2030, er der saet tvivl om.
+  Der kommer ikke transportpolitiske udmeldinger fra regeringen far i foraret 2016 og ministeren vil ikke stille op
til interview om dette emne.

Malet om vaekst i kollektiv trafik stammer fra det visionaere og epokegarende forlig fra 2009 om "En gran transportpo-
litik”, som Venstre var én af hovedarkitekterne bag. Hovedlinjen i forliget var, at investeringspolitikken pa transport-
omradet skulle vaere langsigtet, og at der skulle arbejdes for en grgn omstilling af transportsektoren ud fra
langsigtede mal.

Er det stadig Venstres politik? Man kan desveerre blive i tvivl.

Regeringen har netop underskrevet en global klimaaftale i Paris sammen med de fleste af verdens lande, sa de lang-
sigtede granne perspektiver er ikke opgivet - tvaertimod.

*  Men skal transporten ogsa vaere grgn? Og hvordan?
* Men hvad med det brede transportpolitiske samarbejde?

Tilsyneladende har ingen af de mange forligskredse pa transportomradet veeret indkaldt siden regeringsskiftet i juni,
og regeringen har i stedet valgt at kare sololgb med finansminister Claus Hjort Frederiksen som dukkefarer for trans-
portministeren. Venstres transportpolitik ma altsa indtil videre fortolkes alene ud fra denne ene satning fra regerings-
programmet:

‘Regeringen gnsker en transportpolitik, hvor der er balance mellem investeringer i vejprojekter og kollektiv trafik”.

Men hvilken balance? Regeringens hidtidige "negative transportpolitik” viser vejen til at ganske brutal og voldsom
kurseendring i transportpolitikken - en meget vidtgaende fortolkning af den nye balance, Venstre gnsker.

Der er desveerre udsigt til en tilbagevenden til den transportpolitiske dagsorden fra far 2009, hvor transportpolitik var
det sidste emne, der blevet klaret i sene natteforhandlinger pa Christiansborg - en slingrekurs alle var treette af.

Indtil videre har Hans Christian Schmidt forsegt at kortslutte den transportpolitiske debat ved at udskyde det hele til
foraret. Lad ham ikke fa held med det.

Jesper Christensen og Mikael Hansen




Nyheder fra Mekasign

- En verden af ny Teknik!
Mekasign Intelllgent Trafik System (MITS) med ProSys’en
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Teenk pa bornenes sikkerhed i bussen!

Et Sit Safe sade fungere som et regulaer passager
saade, men forvandles hurtig til et bernesaade, hvor
de mindste pasagere op til 18 kg. kan sidde trygt og
godt under hele koreturen.

Sit Safe er et patenteret bamesasde fuldt integreret
i bagsiden pa et almindelig passager saade.

Sindballevej 27 , Lindved 7100 Vejle - TIf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk


http://erhverv.mekasign.dk/mekasign-intelligent-trafik-system-mits.html
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Sydtraﬁk har haft succes
med skeerpet fokus p& passagerne

Satsningen pa kunderne virker for Sydtrafik. Den overordnede tilfredshed med de busture, som Syd-
trafik star for, er steget. Det viser en rundsperge fra analysebureauet Wilke. Bureauet har spurgt
kunderne hos Sydtrafik om deres overordnede tilfredshed. 89 procent svarer, at de enten er tilfredse
eller meget tilfredse

Andelen af kunder, som svarer meget tilfredse er ogsa vokset. | 2013 svarede én ud af fem, at de var meget tilfredse.
1 2015 er det 2 ud af 5. Samtidig voksede den samlede andel af tilfredse kunder med 1 procent fra 88 til 89 procent.

Resultatet gleeder bestyrelsesformanden for Sydtrafik, Jesper Frost Rasmussen.
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- Vi har valgt at ga malrettet efter en stigning pa én procent i andelen af tilfredse passagerer, og det indfrier vii ar.
Det er en god udvikling, som vi skal arbejde for fortseetter, siger han.

To ud af fem anbefaler Sydtrafik til andre

Undersggelsen peger ogsa pa, at 44 procent positivt ville anbefale Sydtrafik til andre. Et tal, som ganske vist er faldet
siden 2014, men dog alligevel er hgjt for kollektiv trafik. Kunderne er mest tilfredse med chaufferernes karsel, chauf-
farernes kundeservice og den udvendige rengering af busserne.

- Det er de omrader, hvor vi har mennesker involveret, hvor vi klarer os bedst. Vi har haft fokus pa forbedringer af de
omrader, og derfor er det gleedeligt. En stor del af aeren for det gode resultat tilfalder chauffererne, siger Lars Berg,
der er direktgr for Sydtrafik.

Kunderne er fortsat i fokus
Sydtrafik har generelt rettet fokus mod kundernes oplevelse af Sydtrafik, og resultatet er frugten af det arbejde.

- Vi har de seneste ar veeret teettere i kontakt med vores kunder, blandt andet ved indfgrelsen af rejsekortet, og det
fokus fortsaetter fremadrettet. Det er neerliggende at tro, at det er steerkt medvirkende til det gode resultat, siger Lars
Berg.

Kundefokus: Bedre info om bus

En af maderne til fortsat fokus pa kunderne er realtidssyste-
mer, som med en GPS i alle busser viser, hvor alle busser er
henne. De indikerer pa passagerens smartphone eller via stra- FGI(I'CI om UnderSﬁgelsen
tegisk placerede infotavler, hvis der er forsinkelser. 1.049 passagerer er blevet spurgt af analyse-
bureauet Wilke i ugerne 38-40i2015

Det forventer Sydtrafik yderligere vil forbedre oplevelsen af at Analysebureauet Wilke har gennemfert under-
veere kunde. segelsen for Sydtrafik i 2013, 2014 og 2015
Alle undersggelserne ligger tilgeengelige pa
Sydtrafiks hjemmeside, sydtrafik.dk
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Busvognmaend:
Besparelser kan undergrave bustrafikken

Mange af landets kommuner sparer naeste ar i budgettet for bustrafikken. Det er efter Danske Bus-
vognmaends opfattelse en kortsigtet lasning, hvor kommunerne risikerer at undergrave den investe-
ring, der er gjort i bustrafikken

Tal fra novemberudgaven af Danske Busvognsmaends organisationsblad - Busmagasinet - viser, at antallet af kgre-
plantimer pa landsplan fra 2007 til 2016 er faldet med syv procent. Antallet af buspassagerer er faldet tilsvarende
med cirka syv procent i samme periode. Det er efter Danske Busvognmaends opfattelse utilfredsstillende og uambi-
tigst i betragtning af, at det samlede trafikarbejde i samme periode har veeret ret konstant - og for biltrafikkens ved-
kommende steget med seks procent.

- Den danske, kollektive bustrafik har generelt et hgjt niveau. Men de reduktioner, vi ser i gjeblikket, kan veere med til
at undergrave den investering i den kollektive bustrafik, der er gjort gennem arene, og den tillid borgerne og virksom-
heder har til den kollektive trafik, siger Lasse Repsholt, der er chefkonsulent i Danske Busvognmeaend.

Han fremhaever, at det er en investering, der skal vedligeholdes, for vaerdien af den kollektive bustrafik er nemlig teet
knyttet til stabiliteten og palideligheden af bustrafikken fra ar til ar og over en arraekke.

- Vi ma anerkende kommunernes gkonomiske situation og ngdvendigheden af at prioritere mellem de forskellige
kommunale opgaver, men den nuvaerende nedskeeringspolitik kan veere skadelig for mobiliteten, dynamikken og
sammenhangskraften i kommunen senere. Det er saerdeles vanskeligt at fa trafik, erhvervsliv, institutioner, uddan-
nelser og kulturliv til at fungere uden en sammenhangende og palidelig kollektiv bustrafik, siger han.

Der er ifglge Danske Busvognmaend yderkommunerne, der skaerer hardest i bustrafikken.

Sydestiyllands Politi advarer mod “hjeelpende” passagerer

Du star pa banegarden og venter pa toget. Maske har du bade tasker og kufferter med dig. Og
en fremmed person tilbyder dig en hjeelpende hand til at komme op af trappen og ind i toget, da
det ankommer pa perronen. Det kan sadan set virke meget venligt og tiltreengt. Desveerre er den
hjeelpende hand pa banegarden ikke altid velment, og det far nu Sydastjyllands Politi il at ad-
vare mod denne form for tricktyveri

- Tricktyve er snedige og har mange "arbejdsmetoder”. Pa det seneste har vi set flere tilfaelde, hvor tricktyven
"hjeelper” folk ind i toget, for eksempel med en hand under armen for derefter at Iabe vaek. Tilbage star den rej-
sende sa og opdager, at pung og kreditkort er forsvundet fra lommen, tasken eller bagagen, helt uden at han
eller hun opdagede det, siger vicepolitinspektar Peter Balsgaard fra Sydgstjyllands Politi.

Denne form for tyveri sker eksempelvis pa banegarde, og tricktyvene gar ofte efter aeldre passagerer. Politiet
minder om, at ens pung ikke skal ligge yderst i tasken eller baglommen.
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EvoBus - et selskab i Daimler

Abent Hus 2016

OMNIplus inviterer til Abent Hus i samarbejde med Danske Busvognmaend.

Onsdag den 27. januar 2016 kl. 16.00-21.00
hos EvoBus Danmark A/S, Centervej 3, 4600 Koge

Tilmelding skal ske til Danske Busvognmaends sekretariat senest
den 15. januar 2016 pa tIf. 70 22 70 99, eller mail: britt@db-dk.dk

OMNI

Service til din Mercedes-Benz og Setra


http://www.omniplus.dk
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Regeringen sar tvivl om
vaekstmal for kollektiv trafik

Transportminister Hans Christian Schmidt (V) lzegger ragsler over vejen til at opfylde vigtige mal-
seetninger i den brede transportpolitiske aftale fra 2009 om en gran transportpolitik. V-Regeringens
transportpolitiske udmeldinger kommer tidligst til foraret.

Regeringen rutter ikke ligefrem med fremtidsorien-
terede udmeldinger pa transportpolitikkens omrade.
De meldinger, der er kommet, handler mest om
hvad regeringen ikke vil. Regeringen vil ikke statte
Aalborg letbane, den vil ikke udarbejde en gren
roadmap for transportens overgang til fossilfri drift i
2050, den har strgget en millionbelgb pa DSB'’s
kontraktbetaling, de har strgget udisponerede pul-
jemidler til kollektiv trafik herunder indkgb at elloko-
motiver.

Men statter regeringens fortsat satsningen pa
veekst i den kollektive trafiks passagertal?

| et svar til Folketingets Transportudvalg svarer
Hans Christian Schmidt bl.a. felgende pa spargs-
malet om hans holdning til fremtidige infrastruktu-
rinvesteringer:

»Som det fremgar af regeringsgrundlaget, ensker
regeringen en transportpolitik, hvor der er balance
mellem investeringer i vejprojekter og kollektiv tra-
fik.«

| svar pa et andet spgrgsmal fra Folketingets
Transportudvalg bekraefter ministeren, at regeringen star bag forliget om en gren transportpolitik fra 2009. Her er en
vigtig malszetning, at kollektiv trafik skal tage hovedparten af trafikvaeksten — et mal, der fortoner sig overfor en mar-
kant veekst i biltrafikken netop nu og med naermest stilstand i den kollektive trafiks passagertal.

Ingenigrens journalister har forsggt at fa nogle mere konkrete meldinger fra transportminister Hans Christian
Schmidt, blandt andet om, hvordan han ser pa trafikudviklingen og regeringens opfglgning pa de ambitigse mal fra
2009. Det havde de dog ikke held med.
- Regeringen vil senest i foraret 2016 fremlaegge konkrete forslag til nedskeeringer i forbindelse med finansloven, og
indtil da udtaler transportministeren sig ikke om finansloven eller regeringens transportpolitiske ambitioner, oplyser
Transportministeriets pressechef, Mette Gerlach i et svar til Ingenigren.

(Foto: Mikael Friis)
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Havnebusserne i Kebenhavn har sejlet i 15 ar

Arrivas sejlende busflade blev tirsdag 15. december fejret for sin 15 ars tjeneste i Kebenhavns Havn
af blandt andet Kgbenhavns overborgmester Frank Jensen. Havnebusserne er populeaere som aldrig
fgr. Men sadan har det ikke altid vaeret.

Ombord pa en gul-sort havnebus udsmykket med en signalflagkeede fra staevn til agter holdt overborgmester Frank
Jensen tale for nogle trafikchefer i ens paklaedning, pressen og et drys smaforvirrede turister og pendlere. Det skriver
Politiken.

- Det er rigtigt dejligt pa jubileeumsaret at kunne sige, at havnebusserne nu er ved at veere en stor succes!, sagde
Frank Jensen

Havnebusserne sejler fra Teglholmen til Refshalegen, og passagertallene er stadig stigende. | ar er et rekord ar med
mere end 625.000 solgte billetter - det er 20 procent flere end i 2014. Det skyldes en travl sommer, hvor havnebus-
serne i august satte rekord med 100.000 passagerer fragtet fra den ene side af havnen til den anden.

Sveer start

Havnebusserne var overhovedet ikke populeere i de farste ar, og mange satte spargsmalstegn ved deres eksistens-
berettigelse. Der var langt mellem passagererne, men davaerende overborgmester Jens Kramer Mikkelsen var ikke i
tvivl, da han endnu engang blev spurgt i 2003:

- Man kan ikke stoppe havnebusserne. De er kommet for at blive. Sa enkelt er det.

Mange kunne dengang ikke se perspektiverne i omdannelsen af havneomradet i Kabenhavn til det, det er blevet nu.
Havnebusserne var bare ét af elementerne — i de forste ar ét af de udskeeldte.
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Danmark har faet sin ferste udbudslov

Hvert ar kaber det offentlige ind for 300 milliarder kroner. Malet med den nye udbudslov, som Folke-
tinget vedtog torsdag 19. november, er at gare det nemmere, billigere og mere fleksibelt for det of-
fentlige at sende opgaver i udbud - og for virksomhederne at byde pa opgaverne

Danmarks farste udbudslov treeder i kraft 1. januar 2016 og seetter rammerne for mere effektive offentlige indkeb il
gavn for bade de offentlige myndigheder selv og det private erhvervsliv. Udbudsloven skal blandt andet skabe starre
klarhed, fleksibilitet og forenkling af udbudsreglerne.

Bade de offentlige myndigheder og de private virksomheder kan se frem til markant lavere omkostninger forbundet
med udbud, nar den nye lov treeder i kraft. Loven forventes at medfare besparelser for vicksomhederne pa 70 millio-
ner kroner arligt og for det offentlige pa 800 millioner kroner arligt.

- Med den nye udbudslov far vi rammerne for et mere effektivt samarbejde mellem det offentlige og private virksom-
heder. Det vil give bedre og billigere Igsninger til gavn for danskerne. Nar det offentlige kaber ind for mere end 300
milliarder kroner om aret, betyder det noget, at pengene bliver brugt bedst muligt. Forhabentlig vil det ogsa betyde, at
flere offentlige opgaver konkurrenceudsaettes, siger erhvervs- og vaekstminister Troels Lund Poulsen (V), der fortsaet-
ter:

- Med den nye udbudslov sikrer vi, at bade sma og store virksomheder har en chance for at byde ind pa offentlige
udbud. Det er godt for virksomhederne, og det er godt for det offentlige, nar der kommer flere bud, fordi det giver en
mere effektiv konkurrence og bedre Igsninger.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen ivaerksaetter en bred vejledningsindsats til bade myndigheder og erhvervsliv for
at understgtte de nye muligheder i loven bedst muligt.

Busser og tog skal passe bedre sammen

Sendag 13. december tradte Movia’s nye kareplan i kraft. Kareplanen er koordineret med DSB’s
landsdeekkende kareplansandring, sa der skulle veere sikret bedst mulig sammenhaeng mellem
buser og tog i Movia’s omrade, der daekker hele Sjeelland og Lolland-Falster

Da DSB’s landsdeaekkende kareplanseendring denne gang rummer mange endringer. Det betyder, at 255 ud af
Movia’s 448 buslinjer rundt om pa Sjeelland, Men, Falster og Lolland far nye afgangstider. For passagerne kan
det betyde, at man enten skal tage bussen tidligere eller senere, end man plejer.

Trafikselskabet Movia anbefaler, at man unders@ger, om der er endringer pa de buslinjer, man normalt bruger.
Oplysninger om nye rejsetider og ruter kan findes pa web-siderne dinoffentligetransport.dk og rejseplanen.dk.

Movia peger pa, at de sterste linietaellinger sker i Neestved og Hillerad. | Neestved karer tre nye buslinjer ud til
borgerne i Neestved @st. Og i Hillerad kommer fire nye buslinjer til at betjene passagerne i Hillergd Vest. Heraf
far nogle af linjerne forbindelse med lokaltog mod Hillerad og Frederiksvaerk.
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Sydiyske busser skal passe til togene
- G fiderne har &ndret sig

Sydtrafik skiftede ligesom andre trafikselskabet kareplan for en raekke busser 13. december. Skiftet
skete, fordi DSB havde valgt at nyteenkte deres kareplan for Syd- og Senderjylland, og det fik kon-

sekvenser for bade Sydtrafik og Arriva Tog, som justerede deres kareplaner. Sydtrafik peger pa, at

trafikselskabet har lyttet til chauffarer, vognmaend og politikere i forbindelse med kareplansaendrin-

gerne

Sydtrafiks justeringer betyder, at bustiderne stadig passer til togene fra DSB og Arriva. Nogle busruter er blevet op-
prioriteret med flere afgange, og generelt er der sket et laft med flere karte timer med cirka 18.000 flere regionale ke-
replantimer.

Opprioriteringen er sket for at give en samlet bedre rejseoplevelse med kortere ventetid og fleksibilitet. Udvidelserne
pa antal kgreplantimer ligger primeert pa de regionale busser i Sydtrafiks omrade.

- Det er vigtigt for vores passagerer, at tog og bus passer sa godt sammen som muligt, og derfor tilpasser vi naturlig-
vis de busser, som karer til og fra togstationer, siger Lars Berg, direktar hos Sydtrafik.

Tilpasningerne er en konsekvens af, at DSB 13. december lancerede en banebrydende kgreplan. Det drejer sig isaer
om faste minuttal og bedre forbindelser, og en langt bedre forbindelse mellem Esbjerg og Senderborg - og det skal
afspejle sig i busserne.

Puslespil i landsdelsstorrelse

Trafikplanlzeggerne hos Sydtrafik har veeret alle kareplaner igennem for at sikre, at selv busser, som ikke karer di-
rekte til en togstation stadig passer sammen med de busser, som maske skal bringe passageren det sidste stykke il
toget.

- Vi har overvejet, om busserne betjener de rigtige steder, siger Lars Berg og forklarer, at planleeggerne har set pa,
om frekvensen kunne @ges pa nogle ruter, og hvor det kunne give mening at aendre noget, som Syditrafik alligevel
ville @&ndre pa et senere tidspunkt.

Helt generelt har Sydtrafik endret pa frekvensen pa en raekke regionale ruter. Bybusserne i Kolding er blevet justeret
oven pa det store skift i sommer, og Aabenraa’s busser er ogsa blevet rettet, fordi de er tilpasset togafgange i Rade-
kro.

Chauffarer, vognmaend, kommuner og regionen har alle vaeret med til at godkende de nye kareplaner, sa de afspejler
de behov, som er i de enkelte dele.

- Det er afgarende, at vi lytter til chauffarer og vognmaend, fordi de kender vejene bedre end alle andre, og sa skal vi
naturligvis lytte til politikerne, fordi de kender deres borgere. Det er helt afgarende for at lave de gode gendringer,
siger Lars Berg.

Sydtrafik opfordrer alle, der skal ud at kare med bus - og tog - til at tiekke Rejseplanen.dk. Man kan ogsa finde de
nye kereplaner pa www.sydtrafik.dk.
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Kvalitetsbevidst busoperater har sendt
33 nye busser ud i trafikken

Busselskabet Anchersen ApS i Hvidovre satte sgndag 13. december 33 Mercedes-Benz Citaro-bus-
ser i drift. De nye busser med stjerne pa fronten skal farst og fremmest kare pa Linje 4A under trafik-
selskabet Movia

De 33 Mercedes-Benz Citaro er alle to-akslede og luftaffiedrede bybusser med 300 hestes Euro 6-motorer og auto-
matgearkasser fra ZF.

Busserne har tre dare,, er 13,2 meter lange og har plads til 89
passagerer samlet - 41 -siddende og 48 staende. Der er ind-

rettet plads til kerestole i hgjre siden af busserne.
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Aalborg far en fuldt udbygget BRT-lzsning

Partierne i byradet i Aalborg er blevet enige om at arbejde pa en BRT-Igsning - buslinje i eget tracé -
som erstatning for letbanen, som mistede sin stgtte fra staten i forbindelse med regeringsskiftet. De
penge, som den tidligere SR-Regering havde afsat til forundersagelser, fiernede den nuvaerende V-
Regering kort efter, den havde overtaget ministerkontorerne

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Opbakningen til en BRT-Igsning - en letbane pa gummihjul - betyder, at Aalborg formentlig kommer farst med en
komplet hgjklasset busl@gsning, hvor busserne kerer i deres egen vejbane fra Aalborg Banegard til Aalborg Universi-
tetet og det kommende nye sygehus i det sydastlige del af byen. Desuden bliver stoppestederne opgraderet og bus-
serne far helt eller delvis forkerselsret i lyskrydsene. Det betyder en vaesentlig kortere rejsetid og en hajere
passagerkomfort, end dagens bybustrafik kan preaestere.

Og en BRT-lgsning er vaesentlig hurtigere at bygge end en letbane, sa alt tyder pa at den kan sta feerdig i 2020 sam-
tidig med det nye sygehus, maske endda tidligere.

- Partierne havde en god draftelse af situationen og var enige om, at der var brug for handling for at lase proble-
merne med den kollektive trafik mellem Vest/Midtbyen og Universitetet, som er udsat for et hardt pres med mange
passagerer og med udsigt til yderligere pres, nar det nye Universitetshospital star klar og som konsekvens af de
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mange nye byggerier, der er pa vej op langs den rute, som Letbanen skulle have haft, siger Aalborgs borgmester
Thomas Kastrup-Larsen (S).

Partierne konstaterer, at der er brug for handling nu, og er derfor blevet enige om falgende:
« alle partier er enige om at ga videre med en BRT-buslgsning i samme rute som letbane-tracéet,
« atga til Transportministeriet med henblik pa statslig medfinansiering af BRT-buslgsningen,
+ atledningsomlaegninger skal minimeres,
 atder skal arbejdes for en gragn og driftssikker Igsning,
« atpengene, der er afsat i kommunekassen til Aalborg Letbane, reserveres til dette formal,
+ atdirekter for Aalborg Letbane, Christian Roslev, seettes i spidsen af projektet.
+ Partierne konstaterer i gvrigt, at VVM redegearelsen for Aalborg Letbane daekker BRT-buslgsningen, men der
skal foretages en VVM screening for at fa de planlaegningsmaessige forhold pa plads.

- Jeg er rigtigt glad for, at det er lykkedes at samle byradets partier bag denne nye indsats for at styrke den kollektive
trafik mellem Vest/Midtbyen og Universitet/det kommende Universitets-hospital. Aalborg vokser rigtigt meget, og hvis
vi ikke far styrket den kollektive trafik, far vi alvorlige treengselsproblemer og forsinkelser til gene for rigtigt mange
borgere og virksomheder. Jeg haber meget, at staten vil medvirke til at medfinansiere en sadan BRT-buslgsning,
siger Thomas Kastrup-Larsen.

- Vi vil ga til vores regering nu og kaempe indeedt for BRT-buslasningen. Aalborg fortjener steerke og effektive Igsnin-
ger, nar det handler om at transportere sig pa tvaers af vores by. Vi er i arbejdstgjet, siger radmand Tina French Niel-
sen (V).

Magasinet Bus har bedt direktar Christian Roslev, letbanesekreta-
riatet i Aalborg Kommune, om at uddybe nogle af punkterne i den
politiske aftale.

Staten skal vaere med

Han understreger over for Magasinet Bus, at den allerede gen-
nemfgrte VVM-analyse bade omfatter en letbanelgsning og en
BRT-lgsning.

- Det letter vores arbejde temmelig meget, men der er nogle &n-
dringer, vi skal have beskrevet. Buslgsningen fra Banegarden til
universitetet og det nye sygehus fglger fuldsteendig letbanelinjefg-
ringen og det planlagte letbanetracé, men busserne vil komme til
at kere i blandet trafik fra banegarden til Vestbyen, siger Christian
Roslev og fortsaetter:

- Til Vestbyen vil vi yderligere forbedre fremkommeligheden for
busserne.

Christian Roslev understreger, at statens medvirken er en helt af-
gerende punkt, og at en henvendelse til transportministeren og til de
transportpolitiske ordfarere er noget af det farste, der skal ske.

Direktar Christian Roslev, letbanesekretariatet i
Aalborg Kommune.

- Vi har heldigvis tidligere madt stor interesse for en BRT-lgsning hos transportpolitikerne, og desuden er det holdnin-
gen hos vores egne politikere, at der bar ske en ligebehandling af de fire starste byer i forhold til statens medvirken
til hgjklassede bytrafiklgsninger, siger Christian Roslev.
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Han forteeller ogsa, at strategien er uforandret i forhold til, at den hgjklassede kollektive trafiklgsning skal veere med
til at lafte byudviklingen. Allerede nu er der syv nye lokalplaner pa vej for forskellige byomrader langs BRT-straeknin-
gen.

Enklere anlagsarbejde

Detailprojekteringen er endnu ikke begyndt, sa Christian Roslev kan kun give nogle hovedpunkter om planerne.

Et vigtigt punkt er, at "ledningsomlaegninger skal minimeres”. Det betyder rigtig meget for tidsplanen og for gkono-
mien. Alle kloakker, vand- og varmeledninger samt el og teleforsyning skal flyttes veek fra de vejbaner, hvor en let-
bane skal kare. For en buslgsning er kravene ikke helt sa voldsomme. Hvis der er behov for at grave busbanen op,
kan BRT-busserne blot kare udenom — ikke ligefrem ideelt, men det kan lade sig gere. Derfor kan der spares bade
tid og penge pa ledningsomlzegninger.

- Forsyningsselskaberne i Aalborg har dog allerede planlagt nogle ledningsomlaegninger, som kombineres med en
modernisering af kloaksystemerne i forhold til fremtidens klimakrav. Den del af arbejdet bliver gennemfert under alle
omstaendigheder, siger Christian Roslev til Magasinet Bus.

De tekniske krav til busbaner er heller ikke sa strenge som til et banetracé, sa ogsa her bliver anleegsarbejdet billi-
gere.

- Vi overvejer lige nu, hvilke kgretgjer, der skal bruges pa BRT-straekningen. | Malmg bruger man 24 meter lange
busser, som har design som letbanetog. Det vil dog kraeve dispensation, og det er noget, der kan tage lang tid, siger
Christian Roslev og tilfgjer:

- | Kgbenhavn har Movia og Kgbenhavns Kommune valgt 18 meter lange ledbusser til linje 5A, som fra 2017 skal
have en optimeret drift, der ligger teet pa BRT-principperne. Det er ogsa en mulighed for os.

Aalborg Kommune arbejder teet sammen med Nordjyllands Trafikselskab om den kommende BRT-Igsning.

Aalborg giver BRT sit danske gennembrud

Alti alt er der meget at se frem til, nar BRT-Iasningen i Aalborg bliver realiseret. Det bliver formentlig den farste fuldt
udbyggede hgjklassede buslinje i Danmark, hvor busserne, busbanen, signalteknikken og nye og forbedrede stoppe-
steder giver byens kollektive trafik et markant Iaft. Og Aalborgl@sningen forventes at blive toneangivende og inspire-
rende for andre byer.

- Vores kommende buslasning skal helt sikkert have sin egen identitet i forhold til passagererne og vil blive en attrak-
tion for byen, det er jeg ikke i tvivl om. Men vi er slet ikke naet til at beslutte hvordan det skal gares, siger Christian
Roslev.
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Trafikselskaber bakker op om
harmoniserede taksterne pa Sjeelland

Det bliver fremover nemmere og enklere for passagererne at finde billigste billet til bus, tog og
metro. En model for at harmonisere taksterne pa Sjeelland far bred politisk opbakning. Der er tale
om en af de starste reformer af priserne i kollektiv trafik siden 70’erne

Trafikselskabet Movia har i teet samarbejde med DSB, Metro, Trafik- og Byggestyrelsen og Transport- og Bygnings-
ministeriet besluttet en gennemgribende reform af taksterne i den kollektive trafik pa Sjeelland.

- Vi er meget stolte over, at det er lykkedes at fa bred opbakning til en historisk stor harmonisering af taksterne pa
Sjeelland. Vi har sammen sikret et klart grundlag for at harmonisere taksterne for de mest brugte billetformer — rejse-
kort periodekort og enkeltbilletter, siger Movia’s bestyrelsesformand og borgmester i Herlev, Thomas Gyldal Peter-
sen.

"Takst Sjeelland 16” hedder modellen, der imgdekommer Rigsrevisionens berettigede kritik af ugennemsigtige og ulo-
giske priser i kollektiv trafik.

Movia fik i efteraret politisk mandat til at sta i spidsen for arbejdet med at harmonisere priserne pa Sjelland, hvor 70
procent af alle rejser med kollektiv trafik i Danmark gennemfares. Movia’s bestyrelsesformand leegger veegt pa, at
priserne bliver gennemskuelige.

- Passagerne kan regne med, at rejsekort altid er billigst, med mindre man rejser mindst 26 gange om maneden pa
samme straekning - sa skal man have et periodekort, siger Thomas Gyldal Petersen.

Transport- og Bygningsministeriet gennemgar sammen med Movia, DSB og Metro trafikselskabernes it-systemer for
at sikre, at de ngdvendige billet- og salgssystemer understatter den nye takststruktur, sa passagererne far en god
oplevelse fra start.

- Det vi laver, skal laves ordentligt, sa vi kan veere sikre pa, at der ikke er it-maessige vanskeligheder, der kan skygge
for en i gvrigt fornuftig reform, siger Thomas Gyldal Petersen.

*  Der foretages omkring 300 millioner rejser med kollektiv trafik pa Sjeelland om aret

+ Enharmonisering af taksterne omfatter i farste omgang 80 procent af rejserne. Pensionister og unge kommer
med i 2. etape, nar der er gennemfart en tilsvarende grundig analyse af de to omrader

« 97 procent at alle rejser bergres stort set ikke af harmoniseringen. Tre procent af rejserne vil fa prisstigninger pa
over fem procent

Ogsa i Jylland og pa Fyn er trafikselskaberne i gang med at kigge pa forskellige modeller for forenkling af taksterne.

Transportministeren og ordfgrerne fra de forskellige politiske partier i Folketinget er enige om, at de vestdanske tra-
fikselskaber i den sammenhang ber lade sig inspirere af takstharmoniseringen pa Sjeelland.
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Borgere i Naestved Dst har féet flere busser

Mandag 14. december rullede tre nye buslinjer ud til borgerne i Neestved @st. Linjerne skal sikre
mere kollektiv trafik til omradet, som fer havde en relativ lille andel af det kollektive trafiktilbud i
Neestved Kommune

- Vi er glade for, at vi kan give borgerne i omradet omkring Tapperngje og Mogenstrup en vaesentlig bedre busbetje-
ning. Fra de nuvaerende 9 afgange har vi nu i alt 30 daglige afgange, som borgerne kan benytte, siger formand for
Teknisk Udvalg, Saren Revsbaek.

Samtidig er det ambitionen, at de ekstra buslinjer kan veere med til at fa flere passagerer i den kollektive trafik.

- Vi ved, at den kollektive trafik spiller en vigtig rolle i forhold til at binde lokalsamfundene sammen. Derfor er det vig-
tigt, at der er et trafiktilbud, der ger det nemt at komme ud og hjem, siger Torsten Rasmussen, der er omradechef i
Trafikselskabet Movia, der star for den kollektive trafik pa hele Sjeelland.

Abne skolebusser
Ligesom i resten af Neestved Kommune ophaver man skellet mellem skolebusser og almindelige busser.

- Idéen med offentlig trafik er jo, at sa mange som muligt far gleede af den. Derfor har vi valgt en trafiklgsning, hvor
bade skolebgrn og alle andre kan benytte de buslinjer, som far var forbeholdt eleverne. Vi tror pa, at det bliver en
bedre Igsning, nar vi kan abne darene i bussen for flere passagerer, siger formand for Teknisk Udvalg i Neestved
Kommune, Saren Revsbaek,
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De nye buslinjer far numrene 696, 697 og 698. Linjerne 696 og 697 er hovedsageligt tilpasset skolebetjening, men
kan benyttes af alle. Linje 698 binder omradet sammen pa tveers fra Praestg Fjord til Mogenstrup.

Den eksisterende Linje 611 far andret sin rute mellem Tapperngje og Neestved, sa passagererne far en hurtigere for-
bindelse og flere afgange.

Etableringen af buslinjerne finansieres af Naestved Kommune samt Trafik- og Byggestyrelsens "Pulje til forbedring af
kollektiv trafik i yderomrader”. De nye buslinjer er forelgbigt finansieret i to ar, herefter evalueres resultater og erfarin-
ger.

- Vi haber, at folk vil tage godt imod de nye ruter og benytte dem, sa vi ogsa kan beholde dem om to ar, siger Sgren
Revsbaek.

Fakta om de nye buslinjer:

*+ Linje 611: Neestved-Tapperngje-Braderup (Korskildeskolen)-Everdrup: Andret rutefgring mellem Tapperngje og
Neestved. Hurtigere og hyppigere forbindelse mod Neestved. Karer pa alle hverdage - ogsa pa skolefridage

+ Linje 696: Vester Egesborg-Ring-Hammer-Mogenstrup (Fladsaskolen): Oprettes som lokalbetjening, men er ho-
vedsageligt tilpasset skolebetjening. Karer pa alle hverdage - dog ikke pa skolefridage

* Linje 697: Tapperngje-Braderup (Korskildeskolen)-Snesere-Brandelev-Mogenstrup (Fladsaskolen): Oprettes
som lokalbetjening, men er hovedsageligt tilpasset skolebetjening. Karer pa alle hverdage - dog ikke pa skolefri-
dage

* Linje 698: Mogenstrup (Fladsaskolen)-Tapperngje-Leestrup Skov: Oprettes som lokalbetjening hele dagen. Der
vil veere tre-fire afgange mellem Mogenstrup og Tapperngje via Hammer og tre-fire afgange mellem Mogenstrup
og Praestavej v/Leestrup Skov. Kerer pa alle hverdage - ogsa pa skolefridage.

Busser pa Fyn har faet nye kereplaner

Da togene fik nye kareplaner 13. december, skiftede FynBus ogsa kareplaner for de fleste regional-
ruter, bybusserne i Odense og Svendborg, samt flere lokalruter i Middelfart Kommune og pa Zrg

Sendag 13. december gennemfarte DSB store aendringer i togplanerne i hele landet. Pa Fyn skiftede FynBus derfor
kareplaner for mange busruter, sa tog og bus nu passer bedre sammen. Hvis man endnu ikke har tjekket afgangsti-
derne for de regionale ruter eller bybusserne i Odense og Svendborg, er det en god idé, da flere busser har faet nye
afgangstider.

| Middelfart Kommune har en raekke lokalruter og uddannelsesruterne 825U, 826U og 827U ogsa faet nye planer.
Kareplanskiftet har ogsa berart ruterne pa Arg, da bustiderne er blevet tilpasset feergernes @ndrede sejlplaner.

Fyn Bus peger pa, at flere afgange pa rute 885 fremover holder ved Langeskov Station, der fik flere togafgange fra
13. december.

| Svendborg er det ikke kun by- og regionalruter, der far nye kareplaner. Ogsa Bybustaxi og teletaxierne til Abyskov
og Skarupere vil kare efter nye tider. Bybustaxi bliver ogsa omdgabt til Telecity, sa det er tydeligere, at de skal bestil-
les over telefonen.
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Kontakt Scania for mere information om vores produktsortiment inden for turistbusser som
foruden Scania Van Hool ogsa daekker Scania OmniExpress og Scania Irizar (PB og i6) programmet

— alle med Scanias velkendte chassis og drivline.

e
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Pendlere far et nyt sted fil samkersel

Vejdirektoratet og Viborg Kommune abner en ny parkeringsplads ved Viborgs kraftvarmeveerk. Det
skal give bedre mulighed for pendlere at m@des og samle andre passagerer op til lift

| dag er der flere uofficielle holdepladser i rabatten, hvor Indre Ringvej mgder Nordre Ringvej og Aalborgvej i det
nordlige Viborg. Det er et oplagt sted, hvor pendlere kan mades og fortseette sammen i kun én bil.

Derfor har Vejdirektoratet i samarbejde med Viborg Kommune nu etableret en egentlig parkeringsplads med adgang
fra Indre Ringvej overfor kraftvarmevaerket.

- Samkarsel er godt for miljget og for pendlernes gkonomi, og samkersel kan ogsa tage toppen af treengslen pa ve-
jene, nar flere veelger at falges ad i samme bil, siger Kenn Merk, fagkoordinator i Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet vil gerne bidrage til at ggre samkarsel attraktivt samtidig serge for, at pendlere ikke leengere behgver
at parkere i vejrabatterne. For det kan veere til gene for andre trafikanter og udgere et problem for trafiksikkerheden.

Viborg Kommune har stillet arealet til radighed og skal vedligeholde pladsen, mens Vejdirektoratet har betalt for etab-
leringen af parkeringspladsen.

- Vi har skabt plads til endnu flere biler end hidtil set i rabatterne. Sa der er taget hgjde for @get samkarsel, hvis de
forbedrede parkeringsforhold pa stedet giver flere bilister lyst til at pendle sammen, siger Kenn Mark.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Rejseleder:

Busrejsen skal vaere en positiv oplevelse

Sadan siger Hanne Hedegaard, som i en moden alder blev rejseleder hos Riis Rejser

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

En venlig og positiv holdning til andre mennesker og en evne til at omszette tarre facts til levende forteellinger er to
meget vigtige egenskaber for en rejseleder pa en busrejse til udlandet. Og Hanne Hedegaard blev for to ar siden
ansat som rejseleder hos busrejsebureauet Riis Rejser. Man kan naermest sige, at hun kom gennem nalegijet i den
lange og omhyggelige anszettelsesprocedure, som Riis Rejser anvender.

- Der skal veere en god og hyggelig stemning pa en busrejse, det handler om at gare hele turen interessant, forteeller
Hanne Hedegaard.

Den maske lidt besveerlige tur gennem Slesvig-Holsten-omradet behaver ikke at veere kedelig.

- Her forteeller jeg om de mange solcelleanlaeg, biogas og biodieselanleeg samt vindmgller, som er en del af den
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S&dan rekrutterer Riis Rejser
sine rejseledere

+ Da Riis Rejser i december 2013 s@gte nye rejseledere,
meldte Hanne Hedegaard sig. Der var ca. 120 ansg-
gere.

«  Farste trin var et spgrgeskema med 20 spergsmal, der
alle drejede sig om paratviden pa rejser og destinatio-
ner o.lign. Man skulle have mindst 18 rigtige for at
komme videre til naeste runde. Man fik flere af den type
skemaer, og hver gang, blev vi et mindre antal tilbage.

«  Savar der 50 ansggere tilbage, som blev bedt om at
skrive en “rigtig” ans@gning.

+ 30 ans@gere blev indkaldt til en personlig jobsamtale
med direktar Sgren Riis. Dem der gik igennem, skulle
nu udfylde et nyt og starre spargeskema fra et profes-
sionelt rekrutteringsbureau.

+ 10 personer blev herefter udvalgt til et rejselederkursus
en weekend i Vejle.

7 personer gik igennem denne sidste test og blev ansat
i Riis Rejser. Hanne Hedegaard var én af dem.

tyske forbundsregerings program for at erstatte
atomkraften, forklarer Hanne Hedegaard.

- Og der er jo ogsa en forklaring pa, at man kan
se disse anlaeg fra motorvejen. Den tyske rege-
ring giver nemlig dobbelt tilskud til anlaeg i neerhe-
den af motorveje og jernbaner.

Pa samme made kan turen mellem Flensborg og
Hamborg lives op af forteellingen om, hvad de
slesvigske krige i 1848 og 1864 egentlig hand-
lede om.

- Og sa har Riis Rejser altid sangbgger med i
bussen, og vi synger mindst én faellessang hver
dag - tit flere, siger Hanne Hedegaard.

Ikke historielzerer
Nar turen er naet forbi Hamborg, er der som regel nogle af geesterne, der sparger Hanne Hedegaard, om hun er tidli-
gere historieleerer.

- Svaret er et klart nej. Jeg har aldrig undervist, men har veeret korrespondent og indkaber i bade private og offentlige
virksomheder, siger Hanne Hedegaard, som har haft en lang og omskiftelig karriere. Den har fart hende fra Falck til
et skibsveerft og til flere virksomheder i stalindustrien. En enkelt afstikker til et AMU-center er det ogsa blevet til.

Som 60-arig fik kun sit seneste chefjob, men fire ar senere var der tilsyneladende lukket for det varme vand pa ar-
bejdsmarkedet til Hanne Hedegaards store frustration. Men sa viste der sig alligevel en ny mulighed.

- Jeg tog pa en busrejse med Riis Rejser til Holland - et land jeg kender szerdeles godt. Der fik jeg inspirationen til at
blive rejseleder - bade Riis Rejser og hele atmosfaere virkede tiltalende pa mig, siger Hanne Hedegaard.

Sa i en alder af 68 hgrer Hanne Hedegaard til de erfarne rejseledere hos Riis Rejser.

Service betyder alt

Hun forteeller, at hun typisk stiger pa én af de mange opsamlingsbusser enten i Aarhus eller Skanderborg. Sa gar
turen til Hylkedal Rasteplads ved Kolding. Her mgdes tit op til ti busser, og sa er der omstigning til en handfuld euro-
peeiske destinationer.

- Jeg er jo firmaets repreesentant lige fra det gjeblik, jeg ankommer til opsamlingsstedet, og der begynder mit ar-
bejde. Jeg hjeelper til med information til gaesterne og med at fa dem placeret rigtigt i bussen, siger hun og fortseetter:
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- Mit farste job i bussen til destinationen
er at servere kaffe til alle og rundstykker
til dem, der har bestilt dette. Og jeg sikrer s
mig, at alle har det godt. Samtidig kan jeg
na at leere alle navne at kende, og ved
den farste rasteplads giver jeg hand til
alle, nar de stiger ud. Nogle bliver helt
forbavsede, men det én af de ting, vi leeg-
ger meget veegt pa. Det giver den rigtige
fortrolige stemning, som skal fa turen til at
blive en god oplevelse.

Hanne Hedegaard oplever den helt over-
vejende del af gaesterne som meget posi-
tive og interesserede. Der er selvfalgelig
et lille mindretal, som helt principielt er
kritiske.

- Det far man jo gvelse i at handtere. Det
er yderst sjeeldent, at jeg er ngdt til at
haeve stemmen over for geesterne, men det kan veere ngdvendigt. Jeg og chauffgren udger et team, sa vi hjaelpes ad
med at handtere eventuelle vanskelige personer og situationer. Vi er de udfarende og styrende pa turen og det fore-
bygger, at smating bliver til problemer.

God service er en balancegang. Nogle gange skal der handles og forteelles - andre gang skal man sidde pa haen-
derne eller tie stille.

- Nar vi spiser eller holder pause, holder jeg og chauffgren som regel ogsa pause fra gaesterne. Det er godt bade for
dem og os. Men vi er pa 24 timer i dggnet under sadan en rejse. Somme tider kan nogle blive darlige - der er mange
eeldre mennesker blandt gaesterne - og der er mange praktiske garemal, som vi har ansvaret for, siger Hanne Hede-
gaard, der ikke har planer om forelgbigt at skifte til et stilfeerdigt pensionistliv i Solbjerg.

- Jeg har for mange ar siden besluttet at fortsaette til jeg bliver 70, og det har der ikke vaeret grund til at andre pa til
dato, siger Hanne Hedegaard.
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Elbus-linie far en stralende europaeisk pris
for sin baeredygtighed

Goteborg’s elbuslinie - Linje 55 - der karer i projektet ElectriCity, og som vi her pa transportnyhe-
derne.dk var ude at kare med i juni, har vundet den europaeiske Solpris 2015 for bedste eksempel
pa baeredygtig offentlig transport drevet af vedvarende energi. Prisen uddeles til europeeiske projek-
ter om baeredygtighed inden for forskellige omrader

- Omstillingen af transportsektoren er afge-
rende, hvis vi skal veere i stand til at skabe et
gkologisk baeredygtigt samfund. Her er baere-
dygtig offentlig transport en vigtig brik i pusle-
spillet. Projektet ElectriCity og Elbuslinje 55 er
et glimrende eksempel pa samarbejde mel-
lem industrien, den akademiske verden og
politikere. Det er veeldigt flot, at det anerken-
des pa europaeisk plan, siger Lotta Brand-
strom, der er administrerende direktgr i
Goteborg Energi.

Elif Koman André, der er baeredygtighedschef
hos Goteborg Stadshus AB, der ejer alle kom-
munens bygninger, peger pa, at der er vigtigt
for byen Goteborg at bidrage til en baeredyg-
tig udvikling og til at hjeelpe med at skabe tje-
nester, der forbedrer og forenkler livet for
byens borgere.

- De udstadningen-frie og lydlgse elektriske
busser betyder nye muligheder og bedre ser- ?if
vice til byen og vores rejsende, for eksempel
indendars stoppesteder og tradlgst internet
om bord i busserne. ElectriCity-projektet giver
Volvo mulighed for at afprgve ny teknologi i
virkeligheden og Goteborg chance for at vaere
med til at skabe fremtidens Igsninger til sam-
fundet, siger Elif Koman André.

Den europzeiske solpris - The European Solar Prize 2015 uddeles af The European Association for Renewable
Energy, Eurosolar, til projekter, som pa forbilledlig vis formar at @ge offentlighedens bevidsthed om en af nutidens
vigtigste udfordringer: Omstilling af energiforsyningen til et baeredygtigt samfund.

Dette ars pris i kategorien “Transport and Mobility” gar til ElectriCity med falgende motivering: "Eksemplarisk udbud
af offentlig transport med vedvarende energi som en del af et samarbejde mellem by og videnskab".
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Danmark har faet et kort
over ladestandere til el-biler

Dansk Elbil Alliance har i samarbejde med Trafik- og Byggestyrelsen lanceret Danmarks farste over-
sigt over ladestandere. Dermed far danske elbilister et samlet overblik over offentligt tilgeengelige la-
demuligheder i hele landet

Pa den nye oversigt kan bilister frem-
over se alle ladestandere, der udbydes
af operatgrerne EON, Clever og Clean-
charge, samt ladestandere fra hoteller,
restauranter, men ogsa kommuner og
andre offentlige institutioner, der tilbyder
opladning af elbiler.

- Der har laenge veeret brug for et samlet
overblik over lademuligheder, og derfor
er vi utrolig glade for nu at kunne lan-
cere oversigten til de mange danskere,
der hver dag kerer elbil rundt om i hele
landet. Operatarerne har forpligtet sig til
at vedligeholde information om deres la-
destandere, sa ladekortet hele tiden er
opdateret. Det er unikt, og viser staerkt
samarbejde mellem operatgrerne i bran-
chen. Nu far bilisterne et helt nyt veerktgj, og det tror vi kommer til at gare en stor forskel for overskueligheden, siger
Anders Jelstrup, der er projektleder i Dansk Elbil Alliance.

Oversigten er kommet i stand gennem et samarbejde mellem Dansk Elbil Alliance, danske operatgrer og Trafik- og
Byggestyrelsen, der har stattet projektet via deres forsggspulje for energieffektive transportigsninger.

- Bade operaterer, kommuner, hoteller og restauranter opseetter ladestandere i det offentlige rum, og det er oplagt at
samle informationerne i én brugervenlig database. Sa vi er godt tilfredse med, at der bliver et samlet overblik, og der-
med mere gennemsigtighed og information, siger Janni Torp Kjeergaard, der er kontorchef i Trafik- og Byggestyrel-
sen.

Parterne oplyser, at oversigten bygger pa en aben database, som app- og webudviklere fremover frit kan benytte sig
af, til at udvikle egne app’er og korttjenester.

Danmark er efterhanden et med en veludviklede infrastruktur til opladning af elbiler.
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Energiforbrug fordelt pa person- og
godstransport

" Om joule og kWh
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Persontransporten star for 75 procent
af transportsektorens energiforbrug

| perioden fra 1990 og frem til og med 2014 er persontransportens energiforbrug steget med 28,7
procent, mens energiforbruget er steget med 5,7 procent. Det fremgar af Energistyrelsens senest
opgarelse over Danmarks energiforbrug

| Energistyrelsens opgarelse af energiforbruget til transport pa person- og godstransport er varebiler under 2 ton
medtaget under persontransport, mens varebiler pa 2 til 6 ton er medtaget under godstransport.

Det samlede energiforbrug til transport i 2014 var pa 207,9 PJ - en PJ (Petajoule ) er 277.777.778 kWh. Energifor-
bruget til persontransport var pa 156,2 PJ, hvilket svarer til 75,1 procent af energiforbruget pa transportomradet.
Energiforbruget til godstransport var 49,9 PJ, hvilket svarer til 24,0 procent, mens forsvarets energiforbrug til trans-
port var pa 1,8 PJ.

Energiforbruget til persontransport steg fra 2013 til 2014 med 3,5 procent, mens energiforbruget til godstransport
steg 0,1 procent. Ser man pa udviklingen fra 1990 til 2014 er energiforbruget til persontransport vokset 28,7 procent,
mens energiforbruget til godstransport er vokset 5,7 procent.
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Transportomrddets energiforbrug
er steget med 22,1 procent over 25 ar

Ifalge Energistyrelsens opgarelse over energi-

forsyningen og energiforbruget i Danmark har transportiorm
energiforbruget til transport har veeret stigende -
frem til 2007, hvor energiforbruget var pa 224,0 250
PJ (Petajoule). | 2009 faldt energiforbruget til 200

208,4 PJ. 1 2014 er energiforbruget opgjort til JHII““""““H“““
207,9 PJ, hvilket er 2,5 procent hgjere end | 150

2013. | forhold til 1990 er energiforbruget til 100 |
transport i 2014 vokset 22,1 procent

Energiforbrug til transport fordelt pa
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forbruget til vejtransport opggres som salg i Danmark Vegmansport = Jernbaretranspor
korrigeret for greensehandel. Energiforbruget til uden- " Sotransport, indenrigs = LuRtansport, indenrigs

® Lufttransport, udenrigs W Forsvaress ransport

rigsluftfart har i naesten hele perioden 1990-2014
veeret stat stigende kun afbrudt af fald i 2002 og 2009.
| 2014 steg forbruget med 8,4 procent.

(Kilde og tabel: Energistyrelsen)

Personbilerne bruger to tredjedele
af energien fil persontransport

Energiforbrug til persontransport gar hovedsage-

ligt til bilkersel og udenrigsluftfart. | 2014 ud- Energiforbrug til persentransport fordelt pa
gjorde energiforbruget hertil henholdsvis 66,1 "“"f”""'"""er
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Kommuner og region i Midtjylland kan kere
CO2-neutralt pa lokalt-produceret biogas

Busser, renovationsbiler, handicaptransport, hjemmehjeelpere. De kommunale karetgjer kan kare
CO2-neutralt pa lokalt produceret biogas i stor stil, hvis der bliver etableret 10 gastankstationer. Det
viser en omfattende analyse, som blev praesenteret pa et afslutningsseminar i Partnerskab for bio-
gas til buskarsel i Region Midtjylland sidst i november

Analysen, som er lavet af PlanEnergi, Gastankstationer | Midtjylland ¢

viser mere praecist, at der er potentiale til i i i -
at reducere dieselforbruget med 11 millio- HMN

ner liter i den offentlige karsel i 14 kommu-
ner i Region Midtjylland ved at skifte til
gaskaretgjer. Det svarer til under halvde-
len af den maengde biogas, der i 2016
sendes ud pa gasnettet i omradet, sa der
er rig mulighed for at ogsa private vogn-
meend kan kgre pa biogas.

- Biogas er et CO2-neutralt breendstof,
som oven i kabet produceres lokalt. Det
giver kommunerne mulighed for at om-
leegge for eksempel busdrift og renova-
tionskarsel til vedvarende energi og
beholde pengene ved braendstofkab i re-
gionen, siger Frank Rosager, der er plan-
leegnings- og udviklingschef i HMN
Naturgas.

10 gastankstationer mere

Analysen viser, at det er muligt at omstille naesten al kommunal transport i regionen til CO2-neutral biogas ved at
etablere yderligere 10 gastankstationer ved regionens starre byer over de naeste fem ar. De 10 gastankstationer vil
gere det veere muligt at spare klimaet for 26.700 ton CO2 arligt.

Der er allerede gastankstationer i Skive, Holstebro og Ringkabing-Skjern kommuner og aktuelle overvejelser i Silke-
borg, Horsens og Lemvig. | analysen er der taget hgjde for, hvornar de nuvaerende kontrakter af bus- og renovations-
driften i kommuner og region udlgber. Pa den made kan analysen bruges som et beslutningsveerktgj savel i regionen
som i de enkelte kommuner, frem mod de naeste udbudsrunder.

Der er med dagens priser pa dieselolie en merpris pa 5-10 procent i samlede karselsomkostninger ved at kare pa
biogas frem for diesel.

Transportsektoren er bagud i den grenne omstilling

Partnerskabets analyse af potentialet for at kere pa biogas viser, at der er grennere veje at kare for transportsekto-
ren, og det er der behov for.
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- Transportsektoren star for en stor del af CO2-udledningen herhjemme, og biogassen er stort set den eneste Igsning
for at fierne CO2-udledningen fra den tunge transport uden vaesentlige meromkostninger, siger Frank Rosager, og til-
fajer:

- Regionen og kommunerne har nu en unik mulighed for at opbygge en infrastruktur, der ikke blot ger deres egne fla-
der CO2-neutrale, men ogsa giver mulighed for, at de private fladeejere stiller om til et CO2-neutralt breendstof.

HMN Naturgas er tovholder i Partnerskabet for biogas til buskarsel i Region Midtjylland, som ud over gasselskabet
teeller trafikselskabet Midttrafik, PlanEnergi, Agro Businesspark, Region Midtjylland og 14 kommuner - Holstebro,
Skive, Aarhus, Randers, Skanderborg, Favrskov, Odder, Horsens, Struer, Lemvig, Ringkjabing-Skjern, Viborg, Silke-
borg og Herning Kommune.

Malet med partnerskabet er at fa skabt en infrastruktur af biogastankstationer i den midtjyske region og dermed give
mulighed for at omstille iseer den tunge trafik til at kere pa biogas.

Partnerskab for biogas til buskarsel i region Midtjylland har faet statte fra Region Midtjylland gennem Grgn Gas Er-
hvervsklynge og Interreg @resund-Kattegat-Skagerak gennem Biogas2020.

Silkeborgs bybusser skal kere pa biogas

Fornylig besluttede Vej- og trafikudvalget i Silkeborg Kommune at kare videre med planerne om at
fa byens bybusser til at kgre pa biogas. - Det er en bade grgnnere og billigere Igsning, siger forman-
den for Silkeborg Kommunes Vej- og Trafikudvalg, Frank Borch-Olsen (K), til Midtjyllands Avis

Over for avisen oplyser han, at de nye biogasdrevne busser komme rud at kere fra naeste sommer. Det vil bidrage til
mindre CO2-udslip fra byens kollektive trafik og ogsa begraense udslippet af skadelige stoffer fra bussernes forbreen-
dingsmotorer. Ifglge udvalgsformanden er skiftet til biogasdrevne busser noget, der rykker, nar man vil veere en ener-
givenlig kommune.

Senere pa maneden falder de sidste detaljer om kontrakterne pa bybuskerslen i Silkeborg pa plads, nar trafikselska-
bet Midttrafik har indgaet kontrakten med den busoperater, der har vundet udbuddet.

Silkeborg Kommune har via Partnerskab for biogas til bustransport sggt Energistyrelsens pule til fremme af anven-
delsen af naturgas/biogas til tung transport.

- Min forventning er, at der vil vaere en arlig besparelse pa en til to millioner kroner ved at ga over til biogas under for-
udseetning af, at vi far penge fra puljen, siger Frank Borch-Olsen til Midtjyllands Avis.

| forbindelse med udbuddet af bybusserne i Silkeborg Kommune har Midttrafik faet tilbud fra busoperatgrerne pa
bade pa dieseldrevne og gasdrevne busser. Midttrafik har efterfalgende gennemgaet tilbuddene og preesenteret Sil-
keborg Kommune for det gkonomisk mest fordelagtige tilbud pa bade dieseldrevne og gasdrevne busser.

Gasbusser, hvor biogas er breendstoffet, kan bidrage markant il at nedbringe CO2—udslippet fra den kollektive tra-
fik. | dag kerer der gasdrevne busser i Fredericia, Holstebro og Skive kommuner.
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Aldre busser kan komme til at forurene mindre

Miljgstyrelsen og Movia har i teet samarbejde med busoperatarer og teknologileverandgrer gennem-
fart stort forseg med eftermonterings-systemer pa brugte busser. Konklusionen er, at forureningen
fra brugte busser reduceres med op til 90 procent

Forsaget med eftermonterings-systemer (retrofit) var et udviklingsprojekt startet i samarbejde mellem Miljgstyrelsen
og Movia for at afprgve, om det kunne lade sig gere at opgradere brugte busser til Euro 6-normen ved hjeelp af efter-
montering af rensesystemer pa busserne. Ud over den feelles interesse i miljget, havde Movia ogsa en interesse i at
afprave, hvorvidt det var en gangbar metode til at reducere udledningen af NOx og partikler. Den overordnede kon-
klusion pa forsgget er, at eftermontering af efterbehandlingssystemer pa Euro 4-, Euro 5- og EEV-busser kan redu-
cere udledningen af NOx'er med op til 90 procent og udledningen af partikler med op til 99,9 procent i forhold til Euro
4-busser. Det er lykkedes alle systemleverandarer at na en hgj reduktion af NOx’er og partikler.

Projektet har faet ca. 6 millioner kroner i tilskud fra Miljgteknologisk Udviklings- og Demonstrationsprogram og 1 mil-

lion kroner fra Kgbenhavns Kommune. Projektdeltagerne omfattede Trafikselskabet Movia, Force Technology, tekno-
logileverandarerne Amminex Emissions Technology A/S, Emicon Systems og Purefi A/S samt busoperatarerne Arriva
Danmark A/S, Keolis Bus Danmark A/S og Anchersen ApS. Projektet er gennemfart i perioden 2013 - 2015.

Interesserede kan lese Miljgstyrelsens rapport om forsgget her:
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Danmark blev belgnnet med
dagens fossil for undergravende ambitioner

Et netvaerk af NGO'er - ikke regeringsstyrede organisationer - pa klimaomradet, The Climate Action
Network (CAN), belgnnede under klimatopmadet COP21 i Paris i begyndelsen af december Dan-
mark med dagens fossile pris. Prisen “Fossil of the Day Award” blev uddelt dagligt under klimatop-
mgdet COP21 i Paris til det land eller den organisation, der holdt mest igen eller trak i den anden vej
i forhold til en beeredygtig fremtid pa klimaomradet

The Climate Action Network (CAN) begrundede tildelingen af “Fossil of the Day Award” il Danmark pa fglgende
made:

“1 en fortid, der ikke ligger ret langt veek, var Danmark inspiration for mange ved at seette ambitigse mal og udrulle
vindenergi. Men i dag taler vi ikke om store danskere. Vi taler om lamme danskere, fordi den nuvaerende danske re-
gering vil skeere i klimamalene indskraenke bidrag til klimalgsninger. Den nye liberale mindretalsregering i Danmark
kom til i july og meldte klart ud, at den syntes, at der var for meget klima-farerskab i gang, sa den besluttede straks
at drosle ned”.

The Climate Action Network fremhaever, at mens forhandlere i Paris arbejder pa at levere en holdbart og ambitigs af-
tale, har den danske energi-, forsynings- og klimaminister Lars Christian Lilleholt meldt ud, at han vil skeere ned pa
Danmarks ambitigse CO2-mal om at begraense CO2-udslippet med 40 procent i 2020. Den danske minister pa kli-
maomradet signalerer, at hans regering vil treekke i handbremsen, mens andre lande verden over gearer op for at fa
fart pa omstillingen til en baeredygtig fremtid pa energiomradet.

The Climate Action Network peger ogsa pa, at samtidig med at ville skeere i sine egne ambitioner, gnsker den dan-
ske V-Regering ogsa at begraense de mindre velstaende lande ved at skaere budgettet for klimastatte til disse lande
fra omkring 500 millioner kroner i 2015 - cirka 72 millioner dollar - til 39 millioner dollar i 2016.

Om The Climate Action Network (CAN)

The Climate Action Network (CAN) er et verdensomspeaendende netvaerk bestaende af over 950 Non-Governmental
Organizations (NGOs - ikke regeringsstyrede organisationer) fra over 155 lande, der arbejder med at tilskynde rege-
ringer og individuelle til at arbejde pa at begraense menneskeskabte klimaforandringer til gkologisk baeredygtige ni-
veauer.

Om dagens fossil

Farste gang dagens fossile pris - The Fossil of the Day Award - blev uddelt, var ved klimaforhandlingerne i den tyske
by Bonn i 1999. Prisen var indstiftet af det tyske NGO Forum. Under FN’s klima-forhandlinger, stemmer medlem-
merne af Climate Action Network om, hvilket af de deltagende lande, der skal belgnnes for at “have gjort sit bedste”
for at blokere for fremskridt i forhandlingerne i de seneste dage.
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40 nye busser vil gare Odense grennere

Da busoperatgren Keolis 13. december overtog driften af bybusserne i Odense fra Tide Bus, blev
miljgbelastningen reduceret. 18 af de 40 nye busser er hybridbusser, der bade har en el-motor og
en dieselmotor. De gvrige 22 busser er Euro 6-busser, der lever op til de nyeste udslips-normer

De 18 hybridbusser er pa grund af kombinationen af el-drift og dieseldrift mere stgjsvage og udleder veesentligt min-
dre CO2, end en tilsvarende ren dieselbus. Elmotoren driver bussen ved lav hastighed, hvilket betyder, at de iseer
omkring stoppestederne stgjer langt mindre end dieselbusser.

12 af hybridbusserne er 18 meter lange ledbusser, sa der er plads il flere passagerer. Ledbusserne vil primeaert kare
pa rute 41-44 til og fra universitetet i Odense og pa rute 31-32 mellem Seden Syd og Bolbro/Tarup.

Det skannes, at hybdridbusserne udleder mellem 15 og 20 procent mindre CO2, end en tilsvarende dieseldrevet bus.

De 22 nye busser, der ikke er hybridbusser, lever op til Euro 6-standarden der betyder, at de udleder mindre NOX og
feerre partikler end en dieseldrevet personbil.

Det ligger i kontrakten med Keolis, at antallet af hybridbusser frem mod ar 2020 kan gges til 38.

e
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Hybridbusserne er den mest miligvenlige
bytrafik nogensinde

- Hybridbusserne er den mest miljgvenlige bytrafik nogensinde. Det sagde Anders W. Berthelsen
(S), Odense Kommune, da han og en lille flok busentusiaster sagde velkommen til Odense nye hy-
bridbusser og den nye operatar Keolis

Af Mikael Hansen

Sporvognene i Odense karte pa el indtil 1952, trolleybusserne gjorde det samme indtil 1958, men begge karetgjsty-
per stgjede, sa det generede bade passagerer og naboer. Sa fulgte en lang periode med dieselbusser, og de forure-
ner som bekendt luften i byen. Nu far vi sa hybridbusserne, som bade er stgjsvage og med langt mindre forurening
end tidligere. Dieseldriften slipper vi ikke helt for forelgbig, men vi har taget et vigtigt skridt hen imod ren elektrisk
drift. Teknologien er pa vej, men er ikke helt klar endnu.

Den historie gav byradsmedlem Anders W. Berthelsen (S) som introduktion til de 18 nye hybridbusser, som indsaet-
tes i bytrafikken i Odense fra pa sendag den 13. december. Anders W. Berthelsen er ogsa Odense kommunes re-
praesentant i trafikselskabet FynBus’ bestyrelse.

To af de nye hybridbusser blev praesenteret fredag 11. december pa den centrale plads Klingenberg i Odense - lige
midt mellem to kraftige regnbyger.

Keolis overtager bybusdriften den 13. december fra Tide Bus Danmark. Det er et helt &r siden, udbuddet blev afgjort,
men kontraktlige komplikationer har forsinket overtagelsen. Der indszettes 39 nye busser i Odense den 13. decem-
ber. Ud over de 18 hybridbusser fra Scania og Volvo, indszetter der ogsa 21 Iveco dieselbusser. Alle 39 busser falger
den nyeste euro 6 norm for udstedningsgassen. Det betyder markante reduktioner pa alle de sundhedsskadelige
stoffer i udstgdningsgassen.
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Odenses nye hybridbusser blev praesenteret

En tredjedel af bybustrafikken i Odense karer nu med hybridbusser. Der er to typer, en Scania pa 12
meter og en Volvo ledbus pa 18 meter. Samtidig overtager busselskabet Keolis bybusdriften i
Odense, hvor de aflgser Tide Bus Danmark

Af Mikael Hansen

Det er et helt ar siden, at trafikselskabet FynBus afgjorde udbuddet af bybustrafikken i Odense. Det var dengang en
stor overraskelse, at Igsningen med hybridbusser blev valg. Mange havde forventes, at Odense havde valgt biogas-
drift il bustrafikken. Men det blev altsa buddet fra Keolis med de 18 hybridbusser, der blev valgt.

De nye klimavenlige og lydsvage busser blev praesenteret fredag 11. december 2015 pa den centrale plads Klingen-
berg i Odense. Nar busserne starter fra stoppestedet eller fra en lyskryds er de naesten lydigse, fordi de karer pa el.
Farste nar hastigheden er 20 km i timen slar dieselmotoren til. Bussen skal op i fart og skal bremse en gang imellem
for at batterierne bliver genopladet.

Chauffererne skal traenes for at spare braendstof
Det kreever en seerlig kareteknik for at udnytte hybridbussens szerlige egenskaber. Nar chauffgrerne karer optimalt,
kan der spares helt op til 30 procent af breendstoffet — til gavn for bymiljget, det globale klima og Keolis’ gkonomi.

- Vi har lant fridage af chauffarerne i november maned til treening i karsel i hybridbusserne, og vi har allerede aset
meget flotte resultater, forteeller driftschef Bjarne K. Larsen, Keolis.

Chauffarerne har i november fortsat veeret ansat i Tide Bus Danmark. De lante fridage bliver konverteret til fridage og
ferie efter 13. december, nar der star Keolis pa chauffgrernes lgnseddel.

En af Odense nye hybridbusser ved praesentationen pa Klingenberg i Odense.
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Gasleverander stetter busoperater
med baeredygtigt braendstof

Samtlige 1.600 busser hos busoperataren Keolis i Sverige kerer nu pa baeredygtigt breendstof. Det
blev fornyligt markeret med "Grona Bussen” som karte i lokaltrafikken i nogle svenske byer i forbin-
delse med Klimatopmadet COP21 i Paris

Den farste by, der havde bes@g af den grgnne bus var Stockholm. Derefter fulgte Jonkdping, Géteborg, Malmé og
Kalmar. Bussen vendte tilbage ti Stockholm 10. december, hvor den fortsatte nogle dage i rutetrafikken.

- Det er meget positivt, at Keolis nu har en busflade, som helt karer pa baeredygtigt braendstof, For os som leveran-
der af biogas er det naturligt at statte deres langsigtede satsning pa beeredygtigt breendstof, og initiativet med "Grona
Bussen”, siger Joeri Jacobs, der er forretningsudvikler hos AGA Gas AB.

At kare pa biogas i stedet for dieselolie er en fordel for bade klimaet og luftkvaliteten. CO2-udslippet reduceres med
85 0g 92 procent, hvis bussen karer pa biogas og desuden forbedres luftkvaliteten med hensyn til NOx’er og partik-
ler.

- For os er det vigtigt, at vore kunder far en gget tilgaengelighed til det miljgvenlige breendstof, og vi arbejder hele
tiden pa at udbygge tankningskapaciteten i Sverige siger Joeri Jacobs.

AGA, som distribuerer biogas og almindelig fossil-baseret, samarbejder i dag med flere aktgarer inden for transport-
og breendstofbranchen. Der findes i dag omkring 150 tankstationer i Sverige med gas il biler - eksempelvis busser.
AGA star for 27 af gastankstationerne og leverer derudover biogas til to busdepoter.
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Som den farste producent i verden introducerer Volvo-koncernen hybridbusser i Indien. De hybride
busser skal karer i et testprojekt i Navi Mumbai, som vil begynde i farste halvar i 2016. Indien havde
| folge Verdensbanken 1,252 milliarder indbyggere i 2013 - en stor del af indbyggerne er farst i dag

ved at fa adgang til elektricitet. Indiens udvikling betyder, at landets energiforbrug - og behov for
energi - er staerkt stigende med risiko for gget CO2-udledning

Set i lyset af klimaforandringerne, der kan pavirke alle verdens lande, er der behov for Igsninger, som kan bremse op
for udledningen af CO2. Et bidrag i den sammenhaeng er eksempelvis hybride Igsninger inden for kollektiv transport.

Og hybride lgsninger har Volvo-koncernen sendt pa gaderne i en lang raekke lande - nu kommer de ogsa ti Indien,
hvor den farste test af Volvo Hybrider bliver udfart i byen Navi Mumbai, der ligger teet pa Mumbai. Testen gennemfg-
res af Navi Mumbai Municipal Transport (NMMT), der en stor udbyder af offentlig transport i Navi Mumbai og om-
kringliggende byer.

For at fremskynde indfgrelsen af miljgvenlige keretgjer pa det indiske marked, har regeringen for nylig lanceret
FAME (Faster Adoption and Manufacturing of Hybrid and Electric vehicles in India), et program, der indeholder til-
skud og statte til hybrid- og elbiler.

- Volvo har en farende position inden for hybrid-teknologi og elektro-mobilitet. Hybrid busser er en vigtig l@sning for
byer, der gnsker at begraense udslippet fra karetgjer. Jeg er meget stolt over, at Volvo som den ferste producent nu
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introducerer hybrid-busser i Indien, siger Hakan Agne Vall, der er administrerende direktgr i Volvo Bussar.

Volvo’s hybride busser, der skal kare ud pa vejene i Navi Mumbai, vil blive fremstillet pa Volvo-koncernens fabrik i
Bangalore.

- At vi saetter den farste Volvo-hybrid i trafikken i Indien skal ses pa baggrund af statens gnske om at gge brugen af
offentlig transport og samtidig stette indfarelsen af rene teknologier. Volvo har spillet en vigtig rolle, nar det geelder
om at omdefinere persontransport for millioner af passagerer i indiske byer. Med vores hybrid-teknologi vil vi bidrage
yderligere til en forandring i den kollektive transport, fordi flere byer veelger denne lgsning, siger Akash Passey, Se-
nior Vice President, Region International, Volvo Bussar.

Volvo-koncernen ligger i front, nar det geelder hybrid-teknologi og har solgt over 2.300 hybrid-busser til over 20 lande.
Volvos hybride busser har op til 39 procent lavere breendstofforbrug og klimapavirkning end tilsvarende dieselbusser
- 0g kun halvdelen af emissionen af kveelstofoxider og partikler.

Energiselskab seetter har krydset Redby af
som et sted med et truckanleeg

Energiselskabet Uno-X abnede i starten af november et nyt truckanleeg i Kolding. Nu har selskabet
abnet endnu et anleeg i reekken - denne gang i Radby. Dermed far chauffarer og vognmaend i
Redby-omradet mulighed for at tanke diesel hos Uno-X

Abningen er en del af energiselskabet Uno-X Energis strategi om at brede sig ud over hele landet med sine truckan-
leeg, sa chauffgrer og vognmaend altid har et anleeg i nserheden, nar tanken er ved at veere tom.

- Radby er en vigtig by for 0s, da der, i forbindelse med det meget omtalte Femern-projekt, karer rigtig mange lastbi-
ler i omradet. Vi har fundet en rigtig god lokation pa Nygardsvej med gode tilkarselsforhold, som mange lastbiler
krydser hver dag, siger Claus Gottlieb, der er direktar hos Uno-X Energi.

Med abningen i Radby runder Uno-X snart 100 anleeg i Danmark, som vognmaend og chauffarer eksempelvis kan
finde frem til med selskabets dieselservice-app.

Om Uno-X

« Uno-X Group ejes af Reitangruppen A/S, som
ogsa ejer de landsdaekkende keeder, Rema
1000 og 7-eleven. Uno-X skgnnes at have en
bruttoomsaetning pa 10 milliarder kroner,
samt en markedsandel af det danske olie-
marked pa 14 procent.

« Uno-X ejer 50 procent af selskaberne Skanol
A/S og Samtank A/S.
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Vi fokuserer pa dig ...

ViELKoMMEN TIL
BESKO
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Beskos nye busafdeling baserer sig pa erfaring
og ni afdelinger med reservedele og veerktgj

Virksomheden Besko, der startede i 1987 og i dag er en del af BPW-koncernen, har sat fokus pa
busomradet med en ny afdeling med fem mand, der er klar til at levere reservedele til busvaerkste-

der, busvognmaend og andre servicevirksomheder pa omradet

Af Jesper Christensen

- Det ligger lige for ogsa at fokusere pa busomradet. Vi har ni afdelinger og en webshop, siger Sgren Fredslund, der

er marketingchef hos Besko.

Han peger pa, at busafdelingen baserer sig pa Besko’s ni eksisterende afdelinger, der ligger centralt placeret teet pa

kunder med stort behov for gaengse reservedele, der gar mange af i det daglige.

- Vores busafdeling er faktisk vores farste virtuelle afdeling, siger han videre og forklarer, at den blive ledet af Leif Vit-
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trup, som er kommet til Besko med mange ars erfaring inden for reservedele il busser.

Forud for abningen af Besko’s afdeling for reservedele til busomradet ligger en periode, hvor Leif Vittrup, der har
base i Aalborg, sammen med szlgere i Greve, Esbjerg og Odense har sat et seaerligt reservedelssortiment op malret-
tet bus-omradet, der er preeget af, at mange virksomheder selv tager sig af den Igbende vedligeholdelse og service-
ring deres busser.

Ud over salgsteamet yder Besko’s busafdeling ogsa teknisk support ud fra afdelingen i Kolding, hvor tre medarbej-
dere ogsa besidder teknisk viden indenfor busser.

- Vi ved, hvad et veerksted har brug for og gerne vil have, siger Seren Fredslund og henviser til produktsortimentet,
som ud over sliddele i form af bremsedele, dele til affjedring, lygter og elektriske peerer, surringsgrej, dele til udstad-
ningssystemer og diverse slanger, ogsa omfatter veerktgj og andet udstyr og forbrugsvarer til vaerksteder.

Seren Fredslund forklarer, at Besko’s afdelinger ligger inde med reservedele, der passer til kunderne i lige netop det
omrade, de ligger i. | Padborg er det praeget af de mange virksomheder, der servicerer seettevogne, mens det i omra-
der med mange lastbiler med hydraulisk udstyr, vil veere preeget netop af reservedele til den type karetgjer.

Besko tilbyder daglige leveringer, ekspres-leveringer og sa selvfglgelig, at man kan komme og hente de ngdvendige
reservedele, veerktej og andet veerkstedsudstyr i en af de ni butikker.

Webshoppen er aben hele dagnet

Mens de ni Besko-afdelinger holder abent fra om morgenen til hen pa eftermiddagen, har Besko’s webshop abent
hele dagnet - aret rundt. Seren Fredslund forklarer, at Besko’s webshop abnede i 2008, og den i dag tegner sig for
en betydelig del af det samlede salg. De solgte varer bliver sa leveret fra en af de ni afdelinger eller fra hovedlageret i
Kolding.

Om Besko

Besko A/S blev etableret i 1987.

+ Siden starten er selskabet vokset stgt og
roligt blandt andet gennem opkab, der har
udvidet aktiviteter og produktomrader.

+ Besko har i dag et landsdaekkende butiks-
netveerk med ni fysiske afdelinger placeret
i Aalborg, Herning, Aarhus. Esbjerg, Kol-
ding, Padborg, Odense, Neestved og
Greve.

«  Besko beskaftiger over 80 medarbejdere,
der star bag de opgaver inden for reserve-
dele, veerktej og veerkstedstilbeher, sel-
skabet lgser for kunderne.

+  Besko blev i 1998 solgt til tyske BPW -
Bergischen Achsen Wiehl - der er verdens
starste producent af aksler til tunge kare-
tejer. BPW ejer eksempelvis ogsa Trans-
port-Teknik i Kolding.
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MAN velger ny ngdservicepartner i Danmark

European Breakdown Service ApS, der i dag holder til i Haderslev, har overtaget call-center funktio-
nen for MAN Truck & Bus’ skandinaviske kunder og veerksteder - det gaelder bade for bus- og lastbil-
kunder

Hvis uheldet er ude og behovet for ngdservice opstar, vil hjeelpen fremover komme fra European Breakdown Service
(EBS). Kunderne skal fortsat kontakte MAN Mobile24’s centrale Breakdown service, hvor EBS nu svarer telefonen.

MAN Mobile24 vil dagnet rundt - aret rundt - blive betjent af en dansk EBS-medarbejder. Derved sikres kunderne i
hele Skandinavien, at ngdservicen kommer fra en partner med skandinaviske sprogfeerdigheder, samt lokalkendskab
og tilstedeveerelse.

MAN Truck & Bus betegner European Breakdown Service (EBS) som en meget steerk aktgr indenfor feltet ngdser-
vice og en full-service udbyder i det meste af Europa.

EBS, der i CVR-registeret star registreret pa en adresse pa Industrivej i Vejle, men reelt bor i Haderslev, tilbyder ogsa
en 100 procent Igsning for alt rullende materiel for mange sterre vognmand og udlejningsselskaber i branchen.

Pa det seneste har EBS udvidet medarbejderstaben med to mand,d er kommer fra Falck.

EBS indgar i et starre europeeisk netvaerk, der tilbyder brakdown-service over for lastbil- og busvognmaend.
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Nyt fra VBI
December 2015
Salg Jylland / Fyn

Leif Braendekilde +4540359308 |b@busimport.dk
Svend Pedersen +4540174791 sp@busimport.dk

Afdeling Jylland
Vejstruprgd Busimport ApS
Kongensgade 38, 6070 Christiansfeld
TIf. +45 74561326
Afdeling Sjzelland
Busimport.dk Sjeelland ApS
Motorgange 13, 2690 Karlslunde
TIf. +45 46161646

Salg Sjalland
Henrik Knudsen +4540203680 hnk@busimport.dk
Dan Pedersen +4540356252 dbp@busimport.dk

fra kr.375.000. -
fra kr. 385.000. -
fra kr. 395.000. -
fra kr. 485.000. -

Mercedes sprinter 313 cdi 3500 kg M1. lift 8 + 1
Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg R2. lift 8 + 1
Mercedes sprinter 313 cdi 3880 kg R3 lift 11+1
Mercedes sprinter 516 cdi 5000 kg R3L lift 20+1
Mercedes sprinter 516 cdi 5300 kg R3L forleenget 23+1 fra kr. 469.000. -

Vi bygger din nye mini bus efter dine gnsker og behov. Taxa — flexkgrsel — syge transport — VIP. De anfgrte priser er standard opbygninger +

# Gladelig jul og godt nytar

Udvalg af brugte turistbusser

Irisbus Arway arg. 2010 km 350.000 pladser.54+1 wc, klima, kgkken. Kr. 695.000. -
Irisbus Arway arg. 2010 km 550.000 pladser.54+1 wc, klima, kgkken Kr. 665.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 290.000 pladser.54+1 wc, klima, kgkken. Kr. 595.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 258.000 pladser.54+1 lift klima, kgkken. kr. 605.000. -
Irizar 16 arg. 2014 km. 150.000 pladser 56+1+1 wc, klima, kgkken SOLGT

Irizar 16 arg. 2013 km. 215.000 pladser 65+1+1 wc, klima, forberedst til lift Ring for pris
MAN Lions Regio arg. 2010 km. 60.000 pl 55+1+1 wc, klima, kgkken kr. 825.000. -
Bova Futura drg.2012 km. 195.000 pl 51+1 / 4 kgrestole wc, klima kr.1.395.000. -
Setra 415 GT-HD, 2 aksel km. ca. 500.000 pl 48+1 wc klima 2 stk. Ring for pris
Setra 416 GT-HD, 2 aksel km. ca. 500.000 pl. 52 +1. wc klima, Ring for pris
Setra 411 HD arg. 2002 km. 710.000 pl. 37+1 wc, klima, kgkken, Ring for pris

Alle priser er ab plads i danske kr. evt. syn, udbedringer, levering og moms skal tillzegges.

Der tages forbehold for tryk fejl

Udvalg af nye IVECO BUSSER

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 12 meter, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk, pladser 47/24

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 dgres.
Motor ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk
Bygget som X bus. F. eks. pladser 49 fremadvendt samt 4 lux klapsaeder

IVECO BUS Crossway LE Intercity 12 m Type HL2. Dgr kombination 1 + 2

Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatisk2

IVECO BUS Crossway LE Intercity 13m Type HL3 Dgr kombination. 1 + 2
Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatic

IVECO BUS Crossway LE 10,8m Type HL1 Dgr kombination. 1 + 2
Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith Automatic

www.busimport.dk
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Den tunge trafik kan tanke braendstof
pd nyt anlaeg i Roskilde

Lastbilforhandleren Nyscan har taget farste spadestik til et moderne tankanleeg for dieselolie og Ad-
Blue pa sit serviceanlzeg i Roskilde. Dermed bliver det nemmere og mere effektivt at holde gang i
lastbilerne pa Holbaekmotorvejen (rute 21) mellem Hovedstadsomradet og Vestsjeelland

Uno-X tankanlaegget far en kapacitet pa 65.000 liter diesel og 5.000 liter AdBlue og placeres pa Kebenhavnsvej 176
med adgang omkring 600 meter fra afkarsel 10 (Roskilde @) og ca. 1.500 meter fra afkarsel 11 (Roskilde S@). Efter
tankning kan tilkarsel til Holbaekmotorvejen ske igen via tilkgrsel 10 mod Kabenhavn og tilkgrsel 11 mod Vestsjeel-
land.

Anlzegget bliver forbeholdt den tunge trafik, idet der kun kan tankes med Uno-X DieselService kundekort. Dieselstan-
derne udrustes med High-speed tankpistoler til tankning pa begge sider af karetgjet. AdBlue-standeren placeres di-
rekte ved dieselstanderen, sa det bliver muligt at tanke diesel og AdBlue samtidig.

Nyscan forventer at kunne abne det nye Uno-X tankanlaeg midt i december.

Et Daimler selskab

bus-sto

Tried. Tested. Trusted.

BusStore Show 2016
Den internationale brugtbus messe afholdes fra den 19. til den 20. februar 2016,

fra kl. 9.00 til 17.00 begge dage i BusStore Center Neu-Ulm. BUSSTORE
For naermere info kontakt: Claus Korsgaard pa tIf: +45 56 37 00 63.
Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.

EvoBus Danmark A/S, BusStore, Centervej 3, 4600 Kage
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Den tyrkiske producent af busser, lastbiler og trailere - Otokar - vil ind pa det britiske marked. | farste
omgang sker det med to modeller - Otokar’s Navigo T midicoach, der er 8,39 meter lang og 37
seeder og den 9,63 meter lange Vectio C bus

De to modeller vil blive serviceret af partnere i Storbritanien og Irland. Otokar, der blev etableret i 1963, peger pa, at
virksomheden kender behov og gnsker fra kunder i det vestlige Europa. | 2014 leverede Otokar, som var blandt ud-
stillerne pa busmessen Busworld 2015 i Kortrijk i oktober, 144 busser til Frankrig og forventer at levere et tilsvarende
antal i ar. Stokers totale produktion af busser var i 2014 pa naesten 2.500. Omkring 400 af busserne blev eksporteret.

Den tyrkiske producent af busser, lastbiler, trailere og militeer-karetgjer, prioriterer en aget eksport. Det franske dat-
terselskab Otokar Europe, der er et brohoved for ekspansion i det vestlige Europa, er ogsa repreesenteret i Tyskland,
Italien, Malta og Spanien. Otokar Europe vil ikke seelge direkte til kunder pa det britiske marked, men gennem sam-
arbejdspartnere.

Otokar vil markedsfare Navigo T og Vectio C-modellerne, hvor motorerne ligger i forenden. Chassiset er udviklet og
produceres af Otokar specielt til passagertransport. Otokar fremhaever den 8,39 meter lange og 2,29 meter brede 37-
seeders Navigo T som en af markedets med kompakte midicoaches.

Busserne bliver leveret med en fire-cylindret Cummins-motor med 180 hk, der opfylder Euro 6-normen. Gearkassen

er en fem-trins Allison automatgearkasse.
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Britisk leverander af adgangslasninger
til persontransport er kert ind i Norden

Mobility Networks Group, der er en international leverandgr af lgsninger, der skal gare det lettere at
komme ind og ud af keretgjer - eksempelvis en gangbesveeret i karestol, eller en patient pa en bare
- har udvidet sine aktiviteter til at omfatte den nordiske og baltiske region

Mobility Networks leverer en bred vifte af produkter til adgang til busser, rutebiler, handikap-karetgjer, ambulancer,
sporvogne og tog. Virksomhedens hovedkvarter ligger i Kent i det sydestlige England, hvorfra der leveres adgangs-
lgsninger fra hele verden - eksempelvis kgrestolsramper, aftagelig siddepladser, specielle gulvskinnesystemer og

andre lgsninger, der sikrer, at handicappede passa-
gerer kan rejse sikkert.

Mobility Networks Nordic vil levere en komplet ser-
vice for operatgrer og vognmeend, der omfatter pro-
duktlevering, hjeelp til installation, serviceeftersyn
og eftersalgssupport. Ricko Hedelund, der har over
15 ars specialiseret erfaring, er blevet udnaevnt som
administrerende direkter for Mobility Networks Nor-
dic ApS.

- Jeg er meget glad for at veere blevet udnaevnt til
administrerende direkter for Mobility Networks Nor-
dic, siger han og fremhaever, at Mobility

Networks Nordic program vil veere til gavn for mange
opbyggere, fordi virksomheden kombinerer kvalitets-
meessige adgangslasninger med international eks-
pertise og lokal forstaelse.

- Vi vil, som en del af vores udvalg, fokusere pa le-
vering af gulvskinner til busser og rutebiler,

seerlige siddepladser og eldrevne kgrestolslifte.
Vores virksomhed erhvervede for nyligt OKBeeRAIL,
der er en slidsteerk og let gulvskinnelgsning, der
giver en fleksibel indstilling af karestolsbinding og af-
tagelig siddepladser. Denne er nu brandet som “Fle-
xiRail” og er ideel til flade gulve i alt fra minibusser

til rutebiler. FlexiRail er blevet crash-testet efter M1-
standarderne til en lang raekke modeller.

Ricko Hedelund, regionschef for Mobility Networks Nordic
ApS pa RehaCare 2014.

Ud over FlexiRail gulv- og siddepladslasninger vil Mobility Networks Nordic ogsa introducere karestolslifte til keretg-
jer i de nordiske og baltiske regioner. PLS (Passenger Lift Services), der er fremstillet i Storbritannien af Mobility Net-
works' virksomhed, er eldrevne platforme, der yder en sikker adgang for karestolsbrugere.

Magasinet Bus 12 - 2015



Ny udbyder af udvendig busreklame
kerer ind pa markedet

Selskabet AFA JCDecaux, der er kendt flere steder i landet for reklamer ved bus-holdepladser, over-
drager salg af reklamer pa busser til selskabet Adibus. Det betyder, at reklameretten til over 650
busser rundt om i Danmark, som i dag varetages af AFA JCDecaux, fra arsskiftet overgar til Adibus.
Branchen for outdoor-reklamer far dermed en ny spiller pa markedet, nar det kommer til salg af lo-
kale, regionale og landsdaekkende reklamepladser.

Adibus er kendt i busbranchen som teknisk leverandgr af IT Igsninger. Adibus er desuden en anseelig udbyder af re-
klamer via bookingportalen www.bookascreen.dk, hvor de sammen med FS2 reklame a/s varetager reklamesalg til
skaerme i tog, busser samt 59 danske biografer. Nu er turen kommet til salg af savel de udvendige, som de indven-
dige reklamepladser pa busserne.

- Vi ser de ud- og indvendige busreklamer, som en naturlig forleengelse af vores produktportefglje. Vores landsdaek-
kende netveerk af reklamekonsulenter er i forvejen i meget teet dialog med beslutningstagerne inden for reklame og
marketing pa savel lokalt som nationalt plan. Vi tror derfor pa stor synergi pa tveers af medierne. Vores IT-maessige
involvering i busbranchen giver os samtidig unikke muligheder for dokumentation og styring af reklamefladerne, siger
direktar Brian Steerk Sgrensen, Adibus.

AFA JCDecaux overtog tidligere i ar aktiviteterne i AFA trafik reklame, som i over 75 ar har varetaget reklamesalg pa
busmediet.

- Sammenlaegningen af de to selskabers aktiviteter
er sket som en naturlig del af vores strategiske for-
retningsudvikling. Med sammenlaegningen frigar vi
ressourcer til at fokusere pa de samarbejdspart-
nere og produkter, som matcher vores og JCDe-
caux koncernens fremtidige forretningsplaner, siger
administrerende direktar Anders Axelsen og fort-
seetter:

- AFA JCDecaux star over for en reekke spaen-
dende udviklingsomrader pa den digitale front. Alle-
rede naeste ar digitaliserer vi vores reklamepladser
i Kgbenhavns Kommune, og denne udvikling fort-
seetter vi med andre samarbejdspartnere. Busme-
diet har i rigtigt mange ar udgjort en vaesentlig del
af vores forretning, og derfor har det ogsa veeret af-
garende for os at finde den helt rigtige udbyder til
at varetage salget. Med valget af Adibus har vi fun-
det en troveerdig og kvalitetsbevidst udbyder, som
vi hilser velkommen pa et spaendende marked.

Direktar Anders Axelsen, AFA JCDecaux, direktar Brian Steerk Sarensen Adibus, outdooransansvarlig Per Schéefer, Adi-
bus samt direktar Henrik Eriksen Adibus.
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Virksomheder vil gare ansatte mere trafiksikre

For hgj fart, uopmaerksomhed og manglende sele er en farlig blanding i trafikken, hvor der i fire ud
af ti dedsulykker er der et erhvervskgretgj involveret. Men det indgar i hverdagen for mange af de
ansatte, som hver dag sidder mange timer bag rattet i arbejdstiden. Flere og flere virksomheder vil
@ge sikkerheden pa vejene

| en ny undersg@gelse blandt 479 erhvervsbilister/-chauffarer lavet af Epinion for Radet for Sikker Trafik og Forsikring
& Pension, har man spurgt de ansatte om deres adfeerd i trafikken.

Erhvervsbilisterne svarer, at de ofte eller en gang imellem ger fglgende, mens de karer:
«  Taler i handholdt mobil: 15 procent
«  Ser pa deres telefon - for eksempel leeser sms, mails eller indhold pa nettet: 20 procent
«  Skriver pa deres telefon - for eksempel sms, mails, sager musik: 11 procent
+  Bruger ikke sele: 6 procent
+  Leeser papirer: 8 procent
+  Karer mere end 10 km/t. hurtigere end hastighedsgraensen: 48 procent
+  Karer risikovilligt - hasarderet overhaling, karer overfor gult med videre: 6 procent

Tallene viser, at der er plads til forbedringer. De ansatte karer ikke n@dvendigvis mere risikobetonet end andre trafi-
kanter. Men de er mere udsatte for at ende i en trafikulykke, da de opholder sig lang tid i trafikken. Ulykkestallene fra
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2014, som Vejdirektoratet offentliggjorde for nylig, viser, at i fire ud af ti dedsfald i trafikken, var der et erhvervskaretgj
involveret.

- Mange erhvervskaretajer er generelt starre og tungere end personbiler, og derfor bliver konsekvenserne af en
ulykke ogsa mere alvorlige. Vi oplever en stor interesse fra virksomheder, der gerne vil seette fokus pa trafiksikkerhe-
den. Det kan vaere med til at redde liv i trafikken, nar vi pa den made far flere til at overholde fartgraenserne, veere
opmeerksomme og bruge sikkerhedssele, siger Mogens Kjeergaard Maller, administrerende direkter i Radet for Sik-
ker Trafik.

Trafiksikkerhed betaler sig

Siden 2012 har Radet for Sikker Trafik og Forsikring & Pension samarbejdet med en reekke stgrre, danske virksom-
heder med at fa undersagt, hvordan de ansatte karer i trafikken. Derefter har man i fellesskab sat ind pa de omra-
der, hvor der har veeret udfordringer.

- Erfaringerne viser, at det kan betale sig, nar virksomhedernes saetter fokus pa de ansattes karsel i trafikken. Antal-
let af uheld, sygedage og udgifter til skader falder, nar der arbejdes med trafiksikkerhed blandt de ansatte. De gode
erfaringer skal flere virksomheder have gavn af, sa deres an-

satte ogsa far en mere sikker karsel i arbejdstiden, siger Hans
Reymann-Carlsen, underdirekter i Forsikring & Pension. FCI Id'CI:

| fire ud af ti dgdsfald i trafikken i 2014 var
der et erhvervskaretgj involveret.

«  Den nzevnte undersggelse er foretaget
blandt 479 erhvervsbilister, der karer over
1.000 km om aret i arbejdstiden.

« Undersagelsen er lavet af Epinion for
Radet for Sikker Trafik og Forsikring &

Carlsberg Danmark: Pension i perioden 29. september — 12.

30 procent flere bruger sele oktober 2015

15 procent feerre taler i handholdt mobil

« Man har pa et ar sparet en million kroner pa
skader

Herunder nogle af resultaterne fra tre virksomheder, der sam-
men med Radet for Sikker Trafik og Forsikring & Pension har
sat fokus pa trafiksikkerhed blandt de ansatte.

Eriks Fragt, Brabrand:
*  Sparet 245.000 kroner pa forsikringer pa
grund af feerre skader

Arriva (busoperator):
+ Antal skader pr. 10.000 timer er faldet med

12 procent siden 2012.

«  Materielle omkostninger pr. skader er faldet
med 24 procent siden 2012.

+  Braendstofgkonomien (km/l) er forbedret med
8,4 procent siden 2011
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Polen skal for EU-Domstolen

Polen mangler at etablere et nationalt elektronisk register over virksomheder pa vejtransportom-
radet, der transporterer gods eller mennesker. Polen mangler af sagens natur ogsa at abne regi-
steret for andre EU-landes myndigheder. Fristen var 31. december 2014. Det manglende
register og forbindelse har faet EU-Domstolen til at traekke Polen for EU-Domstolen

Det manglende elektroniske register i Polen resulterer blandt andet i, at systemet med at forbinde elektroniske
registre over virksomheder pa landtransportomradet i de forskellige EU-lande fungerer ineffektivt.

EU-Kommissionen fremhaever, at gennemsigtighed er en hjarnesten i arbejdet med at fa et indre marked pa
transportomradet til at fungere. Reglerne paleegger medlemslandene at skabe nationale elektroniske registre
over virksomheder, der har faet tilladelse fra de enkelte landes myndigheder til at etablere sig pa vejtransport-
omradet. Registrene i de enkelte lande skal kunne kobles sammen med hinanden.

Formalet med at kraeve, at systemerne skal kunne forbindelse med hinanden, er, at forebygge og afdaekke ure-
gelmaessigheder og ulovligheder begaet pa internationalt niveau af virksomheder pa persontransport- eller gods-
transportomradet i de forskellige lande - eksempelvis brud pa kere- og hviletidsreglerne eller snyd med
fartskrivere/tachografer).

EU’s transportkommissaer gentog
EU’s engagement i trafiksikkerhed

| lyset af verdensdagen for at mindes ofre for trafikulykker 15. november, kom EU’s transportkom-
misseer Violeta Bulc med en udtalelse, hvori hun pegede pa, at 70 mennesker dagligt mister livet pa
vejene i Europa. - Jeg er sikker pa, at malet om nul draebte pa Europas veje er det rigtige mal,
sagde hun

Interesserede kan se et video-
indslag med EU’s transport-
kommisseer Violeta Bulc
(engelsk) ved at klikke pa bille-
det.
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Undervisningsplaner for nogle kereuddannelser
bliver endret ved arsskiftet

Med eendringerne i syv bekendtgarelser om undervisningsplaner for kareuddannelser il blandt
andet stor knallert, lille bus/lastbil med og uden pahzaengskearetgj skal der fremover undervises i de
vigtigste principper for bremselangde og sikkerhedsafstand mellem keretgjer, som det ogsa kendes
fra kereuddannelse til personbil

Med endringerne gennemfgres de dele af et EU-direktiv, som tilfajer enkelte krav til viden og feerdigheder i forbin-
delse med teoriprgven og den praktiske prgve, og som ikke allerede i dag indgar i de danske undervisningsplaner.

Undervisningsplanen for kgreuddannelsen til personbil er den grundleeggende plan, fordi karekort til personbil er en
forudseetning for at tage karekort til bus og lastbil. £ndringerne i de fem af bekendtggrelserne, som vedrarer under-
visningsplaner for kgreuddannelserne til stor knallert, lille lastbil/lbus med og uden pahaengskaretgj henviser til eller

gengiver de relevante afsnit i undervisningsplanen for kareuddannelsen til personbil. Zndringerne til de to bekendt-
gerelser om undervisningsplaner for kareuddannelsen til personbil og motorcykel indeholder alene en ny note med
henvisning til direktivet, da undervisningsplanerne allerede harmonerer med direktivet.

Bekendtgarelserne treeder i kraft 31. december 2015.




Transportomradet viste et af de sterste fald

Med en tilbagegang pa 43,5 procent karte transportomradet i november ind blandt de omrader, der
kunne bidrage mest positivt i konkursstatistikken. | faktiske tal karte 13 transportvirksomheder i Skif-
teretten i november i ar mod 23 i november sidste ar

Totalt set gik 429 virksomheder konkurs i november i ar mod 607 i november sidste ar.
Set over den seneste 12 maneders periode fra 1. december 2014 til og med 30. november i ar gik 164 konkurs. Det

er 10,4 procent feerre, end den forudgaende periode fra 1. december 2013 til og med 30. november 2014, hvor tallet
var 183.

Det samlede antal konkurser faldt Udviklingen i konkurser fordelt pé brancher
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http://eepurl.com/bmskW9

Trafikforhold

Vejdirektoratet seetter alle
trafikinformationer pa ét kort

Vejdirektoratet har lanceret et nyt “Trafikkort”, der skal kunne give store og sma trafikanter et hurtigt
overblik over den aktuelle trafiksituation. - Tidligere skulle man lede efter trafikinformationer forskel-
lige steder, men nu har vi samlet alle data ét sted, siger omradechef Charlotte Vithen fra Vejdirekto-
ratet

- Vi har lavet et helt nyt Trafikkort, der giver et samlet overblik over situationen ude pa vejene. Det loader lynhurtigt
og rummer alle de oplysninger, man har brug for som trafikant, siger hun videre.

Med kortet skal trafikanter hurtigt kunne fa svar pa en raekke spergsmal om den aktuelle trafiksituation:

Erder saltet eller ryddet sne i mit lokalomrade i Igbet af natten?
+  Skal jeg forbi nogen vejarbejder her til morgen?
«  Og hvordan ser trafikken egentlig ud — er der treengsel eller glider den normalt?

Trafikkortet rummer blandt andet information om:

* Vintertjenesten. Vejene far en isbla farve, hvis de er blevet sneryddet eller saltet. Man kan ogsa se, om der er
glatfare, eller om vejene er normalt farbare.

* Den aktuelle trafik. Kortet markerer med rgde og gule treengselsstriber de straekninger, hvor der er teet eller
meget teet trafik. Hvis ulykker medfarer lange kger eller speerringer, vil det ogsa fremga.

* Vejarbejder og andre haendelser. Man kan fa et overblik over alle vejarbejder og planlagte vejarbejder pa ens
rute. Man kan ogsa tilmelde sig en mailservice, sa man far besked, nar der sker andringer i de vejarbejder,
man gnsker at holde sig orienteret om, eller hvis der i gvrigt sker seerlige haendelser pa vejnettet - for eksempel
hvis Storebeeltsbroen bliver lukket.

* Forholdene for cyklister. Kortet viser vintertilstanden pa cykelstierne i en reekke byer, sa man kan se, om ens
lokale cykelsti er glat, og hvornar der sidst blev saltet.

Frihgjder og vaegtgranser er med pa kortet

Som noget nyt rummer Vejdirektoratets nye elektroniske kort en reekke data med relevans for erhvervslivet. Ved
nogle fa klik kan man fa besked om blandt andet frihgjder, veegtgraenser, modulvogntogsnettet og ruter for farligt
gods.

- Vi ved, at de danske trafikanter eftersparger aktuel og brugbar trafikinformation, nar de skal ud pa vejene, og med
vores nye Trafikkort haber vi at kunne opfylde deres gnske bedre end tidligere,” siger Charlotte Vithen.

Kortet bygger pa input fra en lang reekke kilder, blandt andet live-data af den aktuelle trafik, fra vejkammeraer og fra
informationer fra trafikanter, politi, redning, kommuner og entreprengrer.

Kortet er ifalge Vejdirektoratet egnet til PC, tablet og mobil - og kan ses her:
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Transportpolitik

V-Regering vil udnytte undtagelser i EU-regler

Erhvervs- og vaekstminister Troels Lund Poulsen (V) fremhaever, at det er vigtigt, at Danmark ikke
implementerer EU-regulering pa en mere bebyrdende made end de lande, danmark og danske virk-
somheder konkurrerer med, da det haemmer virksomhedernes konkurrenceevne til skade for veekst
og arbejdspladser. V-Regeringen vil indfare fem principper for, hvordan nye EU-regler, som danske
politikere har vaeret med til at vedtage gennem EU’s ministerrad og EU-Parlamentet, skal indarbej-
des i dansk lovgivning

De fem principper er:

*  Den nationale regulering bar som udgangspunkt ikke ga videre end minimumskravene i EU-reguleringen

*  Danske virksomheder bar ikke stilles darligere i den internationale konkurrence, hvorfor implementeringen ikke
bar veere mere byrdefuld end den forventede implementering i sammenlignelige EU-lande

*+ Fleksibilitet og undtagelsesmuligheder i EU-reguleringen begr udnyttes

+ | det omfang det er muligt og hensigtsmaessigt, bar EU-regulering implementeres gennem alternativer til regule-
ring

+  Byrdefuld EU-regulering bar treede i kraft senest muligt og under hensyntagen til de feelles ikrafttreedelsesdatoer

- De fem principper for implementeringen af EU-regulering vil bidrage til, at der ikke utilsigtet sker overimplemente-
ring. Det vil veere til gavn for vores virksomheder, at de ikke bliver mgdt med strengere regulering end deres konkur-
renter i andre EU-lande, siger erhvervs- og vaekstminister Troels Lund Poulsen (V).

Han papeger, at de fem principper vil vaere styrende for EU-implementeringsudvalgets arbejde med overimplemente-
ring.

Han peger ogsa pa, at medlemsskabet af EU er en stor fordel for Danmark og danske virksomheder. | den forbin-
delse fremfgrer han ogsa, at det efter hans og V-Regeringens opfattelse er tid til et opger med overimplementeringen
af EU-regler.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Folketinget vedtog forslag om graensekontrol

Venstre og de gvrige partier i den bla side af Folketinget - Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Kon-
servative - bakkede sammen med Socialdemokratiet op om V-Regeringens forslag til at abne for
midlertidig graensekontrol

Med opbakningen kunne V-Regeringen fa vedtaget sit forslag om graensekontrol, der indebaerer, at transportarer -
feergerederier, busoperaterer og togselskaber kan blive palagt at kontrollerer, om passagerne har gyldig legitimation,
inden de stiger ind i tog, busser eller om bord pa faerger

Danmarks Rederiforening, der som organisation for feergerederierne har seerlig interesse i loven om graensekontrol,
peger pa, at der under debatten i Folketingsdebatten ikke kom svar pa en raekke uklarheder i det hastebehandlede
lovforslag fra V-Regeringen:

Hvordan skal transportgrerne lgse opgave, der hidtil er blevet udfert af myndighederne

Hvordan skal kontrollen i praksis gennemfgres

Hvorledes sikres der lige behandling af de forskellige typer infrastruktur

Det ber der efter Bilfeergernes Rederiforening, der er en del af Danmarks Rederiforening, rettes op pa i de kom-
mende dages forhandlinger.

Den svenske regering fik flertal for id-kontrol

Den svenske S-Regering var ude far den danske med et forslag om ID-kontrol af passagerer i tog,
busser og feerger. | farste omgang foreslog den svenske regering, at myndighederne skulle have
mulighed for at lukke @resundsbron for trafik. Men det forslag blev trukket tilbage. Torsdag inden jul
vedtog den svenske Riksdag S-Regeringens forslag

Med vedtagelsen af forslaget kan de svenske myndigheder fra 4. januar kraeve, at medarbejdere i busser, tog og pa
feerger kontrollerer de rejsendes ID-papirer.

Der er ikke tale om permanent ID-kontrol, men om kontrol i serlige tilfeelde og sammenhaenge for at beskytte den
nationale sikkerhed i Sverige.

- Det kommer til at tage leengere tid at rejse mellem Danmark og Sverige, og til at betyde mindre turtaethed. Men det
skal holdes op mod alternativet, som er en endnu svaerere situation til foraret, end den vi havde i efteraret, siger den
svenske justitsminister Morgan Johansson (S).

Malet med ID-kontrollen i seerlige situationen er at mindske antallet af mennesker, der s@ger asyl i Sverige. Den nye
lov vil geelde i tre ar.
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DI Transport kommenterer lovforslag
om transportgransvar

lkke mange mennesker eller medier havde hart om transportgransvar, far den svenske regering for
nogle uger siden stillede krav om, at feergerederier, busoperatarer og togselskaber skulle kontrol-
lere, om de rejsende var i besiddelse af gyldig ID-legitimation. DI Transports branchedirektar Mi-
chael Svane har skrevet en kommentar til den danske regerings forslag om at indfare
transportgransvar

Michael Svane skriver:

Regeringer i en raekke lande, herunder Sverige, er pa vej med nationale regler, der palaegger feerge-, bus- og togsel-
Skaber at foresta kontrol af samtlige passagerer ved rejser mellem eksempelvis Danmark og Sverige. Danmark har i
lyset heraf set sig nadsaget til ogséa at ga den samme vej — eller i hvert fald forberede sig pa, at man kan gare det
samme som i Sverige, nar en krisesituation opstar.

Konsekvenserne af denne udvikling er uoverskuelige for de virksomheder, som sarger for trafikken mellem vore to
lande. Vi kan ikke her og nu seaette kroner og @re pa, hvad svensk greensekontrol og transportgransvar vil betyde for
danske virksomheder. Men, vi er helt pa linje med statsministerens udsagn om, at svenskerne risikerer at seette ud-
viklingen i @resundsregionen i sta, og at det kan koste arbejdspladser og veekst.

Der er mellem 12.000-15.000 mennesker, der pendler mellem Danmark og Sverige, og det er klart, at graensekontrol
vil betyde store forsinkelser, ligesom det vil svaekke lysten til at pendle. Det vil betyde, at virksomhederne — som i for-
vejen mangler arbejdskraft — vil fa sveerere ved at rekruttere i @resundsregionen. En svensk graensekontrol vil ogsa
have meget betydelige konsekvenser for Kabenhavns Lufthavn, dels som arbejdsplads, dels som et nordeuropaeisk
trafikknudepunkt for luftfarten.

Det er ikke rimeligt pa den made at privatisere greensekontrollen, sé bus-, feerge- og togselskaber bliver palagt at
tiekke alle deres passageres og risikerer at fa store bader, hvis en passager ikke har gyldigt visum eller andre rejse-
dokumenter. Det er en opgave, som ingen af de virksomheder er forberedt pa eller har haft mulighed for tage hgjde
for i den made, de tilretteleegger arbejdet pa.

Tysk politi siger nej til dansk ID-kontrol i Tyskland

ID-kontrol i Tyskland ma kun udfgres af tyske myndigheder. Det har det tyske forbundspoliti
slaet fast over for DR Radioavisen. Dermed kan eksempelvis DSB ikke forlange, at rejsende i et
tog skal vise pas. Vil en rejsende ikke vise passet til en DSB-ansat, ma DSB sparge det tyske
politi, om det vil komme og foretage kontrollen

Ifalge DR’s radioavis vil det tyske politi sa vurdere, om det vil kommer og tjekke den rejsendes ID-papirer. Det
tyske forbundspoliti oplyser til Radioavisen, at de danske myndigheder kun vil kunne kreeve ID-kontrollen ved
indrejse til Danmark udfert af eksempelvis togpersonale pa dansk omrade - eksempelvis i Padborg eller lige pa
den danske side af graensen.
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Arbejdsforhold

En ny Faerdselsstyrelse er pa vej med ny direktar

Far Trafikstyrelsens tid, var der pa landtransportomradet en styrelse, der hed Feerdselsstyrelsen. Nu
bliver der etableret en ny Feerdselsstyrelse med hovedkontor i Ribe, der har 8.126 indbyggere ved
den seneste opgearelse i 2015

Den nye Faerdselsstyrelses direkter bliver 38-arige Stefan
Sested, der skal sta for opbygning af styrelsen i Ribe. Etable-
ringen af en ny Feerdselsstyrelse i Ribe er en del af V-Rege-
ringens plan om udflytning af statslige arbejdspladser.
Arbejdet med at opbygge Faerdselsstyrelsen i Ribe er i fuld
gang, og en vigtig milepeel er anseettelsen af den ny direktar
Stefan Sgsted, som kommer fra en stilling som vicedirekter i
Sikkerhedsstyrelsen i Esbjerg.

Fakta om den nye Fardselsstyrelse

+ Den nye Feerdselsstyrelse er en del af
Trafik- og Byggestyrelsen, som harer
under Transport- og Bygningsministeriet

+  Styrelsen arbejder med regulering og til-
syn pa feerdselsomradet. Den administre-
rer feerdselslovens regler, udarbejder
bekendtgarelser og vejledninger og be-

Stefan Sgsted starter i stillingen 1. februar 2016 - f& dage handler generelle og overordnede

inden Feerdselsstyrelsen officielt slar derene op i Amtsgarden spergsmal vedrarende de enkelte sag-
i Ribe. somrader

+  Styrelsen har et teet samarbejde med
Rigspolitiet, politikredsene, Vejdirektoratet

- Jeg er meget tilfreds med, at etablering af den ny Feerdsels- _ i
og Transport- og Bygningsministeriet

styrelse sa hurtig tager form, og jeg har med gleede noteret e
mig den store interesse, der er for at sgge job i den ny sty- samt transportbranchens organisationer
relse i Ribe, siger transport- og Bygningsminister Hans Chri- *  Styrelsen skal flytte il Ribe og har ca. 70
stian Schmidt (V). medarbejdere

- Anszettelse af en ny direktar er et meget vigtig skridt i op-
bygningen af en ny, slagkraftig og effektiv styrelse. Styrel-
sens helt centrale opgave er, at bidrage til sikkerhed i trafikken, og styrelsen er en vigtig medspiller, nar vi taler om at
understatte de virksomheder, der arbejder indenfor vejtransport. Dermed kan Feerdselsstyrelsen bidrage til vaekst og
beskeeftigelse, siger ministeren.

Trafik- og Byggestyrelsens direktgr Carsten Falk Hansen, der fer trafikstyrelsens tid var direkter i den gamle Fzerd-
selsstyrelse, udtaler, at han er glad for at byde Stefan Sgsted velkommen.

- Jeg faler mig sikker pa, at vi med Stefan Sgsted - sa at sige - har fundet den helt rigtige mand bag rattet.

Stefan Sgsted kommer til at spille en afggrende rolle med at opbygge og forankre den daglige drift af de opgaver, der
flyttes fra Trafik- og Byggestyrelsen til Feerdselsstyrelsen.

- Det er min klare overbevisning og forventning, at Stefan Sested kan lafte de udfordringer, der kommer, siger Car-
sten Falk Hansen.

Stefan Sgsted er uddannet jurist. Kandidat fra Aarhus universitet 2005. Bor til daglig i Silkeborg sammen med sin hu-
stru og parrets fire bgrn.
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Nyt rad skal forbygge ulige konkurrencevilkar

V-Regeringen nedseetter et nyt rad - Implementeringsradet - med administrerende direktar i Danske
Advokater, Paul Mollerup som formand. Implementeringsradet skal sammen med V-Regeringen ar-
bejde for, at danske virksomheder ikke paleegges strengere krav end virksomheder i andre EU-lande

- Det er et steerkt hold, der skal radgive regeringen om implementering af erhvervsrettet EU-regulering. Jeg forventer
at fa en reekke vaesentlige og prioriterede forslag til omrader af dansk lovgivning, som med fordel kan kigges efter i
sgmmene for at se, om vi er gaet leengere end andre EU lande ved implementeringen af EU-regler, siger erhvervs-
og veekstminister Troels Lund Poulsen (V).

Implementeringsradet skal ligeledes pege pa omrader, hvor EU-Kommissionen barsler med ny regulering, og hvor
der er behov for en tidlig varetagelse af danske interesser i Bruxelles. Derudover skal Implementeringsradet ogsa
radgive regeringen, nar eksempelvis nye EU-direktiver skal skrives ind i dansk lov.

Paul Mollerup udpeges til formand for Implementeringsradet, der derudover bestar af tre seerligt sagkyndige medlem-
mer udpeget af erhvervs- og vaekstministeren og 11 medlemmer indstillet af en raekke organisationer.
Paul Mollerup peger pa, at det danske medlemsskab af EU er en stor fordel for dansk erhvervsliv.

- Men det er vigtigt at sikre sig, at implementeringen af EU-regler sker pa den for erhvervslivet mindst byrdefulde
made. Vi skal derfor bade have fokus pa overimplementering og pa ungdigt tung implementering i @vrigt. Og har
andre lande fundet en smart made at implementere pa, skal vi tage ved lzere af det, siger Paul Mollerup.

Implementeringsradet bestar primaert af erhvervsorganisationer, da de har konkret viden om, hvordan implemente-
ring af EU-regulering pavirker virksomhederne i dagligdagen.

Medlemmer af Implementeringsradet

Paul Mollerup (formand), adm. dir. i Danske Advokater og tidligere adm. dir. i Handveerksradet. Medlem af Virk-
somhedsforum siden 2012.

* Lene Espersen (seerligt sagkyndig), dir. i Danske Arkitektvirksomheder og tidligere minister.

«  Poul Skytte Christoffersen (saerligt sagkyndig), bestyrelsesformand i Teenketanken EUROPA og tidligere topem-
bedsmand i udenrigsministeriet og i EU.

« Dorte Sindbjerg Martinsen (seerligt sagkyndig), professor i statskundskab ved Kabenhavns Universitet med
forskningsmaessig interesse for bl.a. Danmarks implementering af EU-retsakter.

+ Tine Roed, dir. i Dansk Industri

+  Kasper Ernest, chef for EU og international afdeling i Dansk Erhverv
*  Fleming Nar-Pedersen, dir. i Landbrug og Fgdevarer

+ Henriette Thuen, afdelingschef i Dansk Byggeri

*  Frank Korsholm, afdelingschef i Handvaerksradet

+ Jakob Ullegard, dir. i Rederiforeningen

* Lars Pram, dir. i Forbrugerradet TAENK

+  Christian Sode Haslund, arbejdsmiljgchef i DA

+ Nanna Hgjlund, naestformand i LO

*  Per Bremer Rasmussen, dir. i Forsikring og Pension
« Ane Amt Jensen, dir. i Realkreditradet
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Busrejser

Udenlandske busvognmaend
har faet gje pd danske moms-regler

De danske myndigheder stillede i juli sidste ar danske og udenlandske busvognmeend lige, sa alle
busvognmaend skulle betale moms af den andel af deres karsel, der blev udfgrt i Danmark. Det har
ifalge Danske Busvognmaend betydet, at udenlandske konkurrenter til danske busvognmeend er
blevet mere opmaerksomme pa myndighedernes krav om, at udenlandske busser skal vaere moms-
registreret, nar de kerer ind i Danmark

Ifglge tal fra Danske Busvognmaends medlemsblad, Busmagasinet, har de nye regler betydet et gget fokus pa
momsregistrering blandt udenlandske vognmaend. En gennemgang af registrerede udenlandske busvognmaend hos
de danske momsagenturer viser, at antallet er steget fra 356 i 2013 til 502 i 2014. Antallet var i 2015 pa 474 opgjort
5. oktober.

Steen Bundgaard mener, at tallene er et udtryk for, at de udenlandske busvognmaend er begyndt at tage de danske
momsregler mere serigst.

- Det er min vurdering, at de udenlandske selskaber er blevet mere opmaerksomme pa myndighedernes krav om, at
udenlandske busser skal veere momsregistreret, nar de kerer ind i Danmark, siger direkter i Danske Busvognmeend,
Steen Bundgaard.

Han henviser til, at myndighederne i Tyskland gennem mange ar har skabt et velfungerende momssystem, som ger,
at meget fa udenlandske busser undslipper at betale tysk moms.

Steen Bundgaard ger opmaerksom pa, at momsregistreringen ikke i sig selv sikrer, at de udenlandske og danske
vognmaend konkurrencemeessigt er sidestillet i forhold til momsen.

- En ting er, at de udenlandske vognmaend i hgjere grad er begyndt at registrere sig, som loven siger. Det er naturlig-
vis lige sa vigtigt, at myndighederne i Danmark felger op og sarger for, at de udenlandske vognmaend ogsa far betalt
den moms, de skylder, nar de er tilbage i deres hjemland, hvad enten der er tale om transit-, cabotage- eller interna-
tional karsel.

Det var Danske Busvognmaend, der i 2014 fik skatteministeren i den daveerende SR-Regering til at ligestille uden-
landske og danske busvognmaends momsvilkar.
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Love og regler

Uvidenhed kan koste § §
efterbetaling af skatter og afgifter §§
S

Tre ud af fire danskere, der anvender bil i forbindelse med deres ar-
bejde, kender ikke de gkonomiske konsekvenser, hvis Skat konstate-
rer fejl og mangler med bilens karebog. Det viser en ny undersggelse
foretaget af YouGov for virksomheden Abax, der leverer it-systemer il
transportomradet - eksempelvis elektroniske karebager

Undersggelsen szetter spot pa, hvordan medarbejdersjusk og uvidenhed om karebgger kan fare il efterbetaling af
skatter og afgifter.

Hvis man eksempelvis karer en tur til byggemarkedet i arbejdsbilen, skal man huske at notere det i bilens karebog.
Det siger reglerne.

Men YouGov's unders@gelse for virksomheden Abax viser, at 75 procent af danskere, der bruger bil i deres arbejde,
ikke er bekendt med konsekvenserne, hvis Skat konstaterer fejl og mangler med bilens karebog.

Overraskelsen er derfor stor for mange, nar Skat foretager razziaer, og mangelfulde karebager forer til efterbeskat-
ning af afgift, moms og skat pa bilen. Der er findes ogsa flere fortilfelde, hvor efterbeskatningen ikke kun rammer
den enkelte bil, men alle erhvervsbiler i virksomheden, hvis arbejdsgiveren ikke kan imgdekomme Skat's eftersparg-
sel om dokumentation pa de foretagne ture.

Det er ikke kun i Danmark, at uvidenheden er stor. | Norge og Sverige oplever Abax i gjeblikket en stor stigning inden
for implementering af elektroniske karebgger, der via gps automatiserer karebogen, logger ruter, tid med mere, som
kan fremvises til skattemyndighederne. Det sikrer ikke blot starre tryghed for arbejdsgiveren, men frigiver ogsa tid for
den enkelte medarbejder, der ikke leengere behgver at notere tid, sted og kilometerteellerstatus, men i stedet kan
koncentrere sig som sit egentlige arbejde.

Krav om chaufferuddannelsesbevis bliver udskudt

Transport- og bygningsministeren har besluttet at udskyde kravet om chauffgruddannelsesbevis
til fgrere af ikke-erhvervsmaessige busser, som modtager betaling for at fare bussen. Kravet vil
fgrst geelde fra 1. januar 2017

Udskydelsen skyldes, at det har vist sig, at de berarte skoler, institutioner med videre ikke havde tid nok tid nok
til at indrette sig pa de nye krav og sende deres ansatte pa kursus, sa kravene kunne opfyldes pr. 1. marts 2016.

Uanset at fristen udskydes, anbefaler Trafik- og Byggestyrelsen, at farere af ikke-erhvervsmaessige busser ved
karsel til udlandet har et chauffgruddannelsesbevis. | modsat fald kan fareren risikere at fa bade og kerselsfor-
bud af de udenlandske kontrolmyndigheder.
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Den danske transportminister ensker sig klare
og ordentlige kere- og hviletidsregler

Der er rum for forbedring af kare- og hviletidsreglerne. Det mener transport- og bygningsminister
Hans Christian Schmidt (V). Pa et mgde i EU’s ministerrad for transportministrene fra EU-landene
fremfarte den danske transportminister sit synspunkt over for EU-Kommissionen

Pa radsmadet dreftede EU’s transportministre sociale aspekter pa vejtransportens omrade. EU-Kommissionen @n-
skede at hare de enkelte medlemslandes syn pa, om lovgivningen pa omradet skal tydeliggares for at fa en ensartet
fortolkning. Her tog den danske minister Hans Christian Schmidt ordet for at understrege ngdvendigheden af klare og
ordentlige kare- og hviletidsregler.

- Jeg er lgbende i kontakt med den danske vejtransportbranche, og de forteeller mig, at bade virksomhederne og
chauffgrerne finder reglerne for komplicerede, siger Hans Christian Schmidt.

Ministeren har for nylig haft fem dialogmeder med interesserede pa landtransportomradet. Her har kare- og hviletids-
regler veeret pa dagsordenen ved flere mader. Ifelge den danske minister betyder reglerne, at virksomhederne har
vanskeligt ved at rekruttere nye til branchen.

- Det anser jeg for at veere et af de starste problemer i branchen lige nu, siger Hans Christian Schmidt og fortseetter:

- Overordnet mener jeg, at vi alle vil have gavn af nogle klare regler. Virksomhederne og deres chauffarer vil kunne
bruge mindre tid pa at administrere sig selv og mere tid pa at drive forretning.

Chauffervikarvirksomheder far lettet
kravet om egenkapital

Trafik- og Byggestyrelsen nedsaetter i en ny bekendtgarelserne om bus- og godskarsel kravet til en
virksomheds egenkapital ved etablering af en chauffarvikarvirksomhed til 150.000 kroner. Herudover
preeciseres det i godskarselsbekendtgarelsen, at en kopi af registreringsattest kan benyttes som an-
meldelsesbevis

Nedseettelse af egenkapitalkravet til 150.000 kr. vil betyde, at danske vejtransportvirksomheder ikke laengere skal op-
fylde yderligere krav til egenkapital for at blive godkendt som chauffgrvikarvirksomhed udover de eksisterende krav
for vejtransporttilladelser.

Udenlandske transportvirksomheder vil ligeledes kun skulle dokumentere en egenkapital pa mindst 150.000 kroner.
Dermed er danske og udenlandske chauffarvikarvirksomheder blevet ligestillet. Endelig er det blevet preeciseret i
godskarselsbekendtgarelsen, at en kopi af motorkaretgjets registreringsattest kan medbringes under karslen og be-
nyttes som dokumentation for, at motorkaretgjet eller vogntoget er anmeldt til firmakarsel.

Bekendtgerelsen treeder i kraft pr. 1. januar 2016.
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Flextrafik-leverandarer i Nordjylland
skal leve op til nye krav

Bestyrelsen i Nordjyllands Trafikselskab, NT, har godkendt, at der skal indfgres arbejdsklausuler i
NT’s udbud af Flextrafik for at sikre ordnede forhold for chauffarerne. Helt konkret betyder det, at
vognmaend, der udfarer Flextrafik for NT, skal sikre at Ian, arbejdstid og andre arbejdsvilkar er i
overensstemmelse de mest repraesentative overenskomster, som geelder pa hele det danske om-
rade

Indfgrelsen af arbejdsklausulen sker som konsekvens af, at Trafikstyrelsen tabte den sakaldte Nortra-sag i Hgjeste-
ret.

Trafikstyrelsen har tidligere kontrolleret, om vognmaend lever op til lovgivningen, saledes at lgn- og arbejdsvilkar, fal-
ger de kollektive overenskomster. Trafikstyrelsen har hidtil fortolket lovgivningen saledes, at det er de repraesentative
overenskomster, der er referencerammen i forhold til bestemmelserne i bus- og taxiloven.

Som konsekvens af hgjesteretsdommen har NT valgt at indfgre arbejdsklausuler i det kommende udbud af Flextrafik.

- Den ideelle Igsning ville veere at aendre lovgivningen, saldes at alle vognmaend pa det danske arbejdsmarked, skal
leve op til fastsatte krav, for overhovedet at fa lov til at udfare personbefordring i Danmark. Nu har vi selv taget sagen
i egen hand og sikret at vognmaend, der karer i Nordjylland og som kgrer for NT, skal sikre ordentlige Ian- og ar-
bejdsvilkar for deres medarbejdere, siger Thomas Kastrup-Larsen (S), der er bestyrelsesformand i NT og borgmester
i Aalborg Kommue

Andringen i NT’s udbudsbetingelser er samstemmende med de krav, som Staten selv er underlagt. Statslige ordrer-
givere er forpligtigede til at anvende arbejdsklausuler i alle kontraktforhold om bygge- og anlaegsarbejder, fabrikation
og udfarelse eller ydelse af tienester.

Arbejdsklausuler gleeder busvognmaendene

Bestyrelsen i trafikselskabet NT, der star for den kollektive bustrafik i Nordjylland, har besluttet, at
flextrafikken fremadrettet skal indfgre arbejdsklausuler efter samme model som Fynbus. Det gleeder
organisationen Danske Busvognmaend

- NT’s beslutning er efter min mening et signal om, at der er brug for bedre sociale forhold i flextrafikken. Vi ved fra
egne undersggelser, at over 70 procent af de af vores medlemmer, der karer handicap- og specialkersel, i hgj grad
betragter landumping som et problem i flextrafikken. Sa vi kan kun bakke op om NT’s og Fynbus'’ tiltag pa omradet
og opfordre de resterende trafikselskaber til at ga samme vej, siger John Bergholdt, der er landsformand i Danske

Busvognmeaend.

Baggrunden for, at NT indfgrer arbejdsklausuler i flextrafikken, er, at Busloven ikke er blevet endret siden Notra-
dommen - og at det derfor stadig er muligt at aflanne chauffarer i flextrafikken under niveauet for de landsdeekkende
overenskomster.
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NT’s arbejdsklausuler, der bliver indfart efter samme model som Fynbus, indebeerer, at entreprengren forpligter sig il
at sikre, at de ansatte har Ign, arbejdstid og andre arbejdsvilkar, der ikke er mindre gunstige end dem, der geelder for
de landsdaekkende overenskomster.

Ifalge klausulen er det entreprengren, der skal kunne bevise, at han lever op til klausulerne. NT kan pa forlangende
kreeve at se dokumentation i form af eksempelvis lansedler, lanregnskaber, opholds- og arbejdstilladelser og anszet-
telsesbeviser. Overtraedelser af arbejdsklausulen og krav om dokumentation vil blive sanktioneret i form af tilbagehol-
delse af vederlag og bod og i grove tilfaelde ophaevelse af kontrakten.

NT vil i kontraktens Igbetid Iabende kunne foretage uanmeldte kontrolbesag hos entreprengrer og i biler og busser.

Movia ger Flextur mere fleksibel

Movia’s bestyrelse accepterer nu, at kommunerne kan veelge mere fleksible takstmuligheder for kar-
selskonceptet Flextur. Det kan veere dobbelt takst i byomrader, hvor de offentligt stettede ture med
Flextur konkurrerer hardt med taxibranchen

Flextur er trafikselskaberne abne dar-til-dar kerselstilbud, som mange steder i landet har erstattet busruter i de tyndt
befolkede omrader. Flextur er generelt tilbud til alle, og iseer i byomrader er Flextur blevet en hard konkurrent til taxi-
selskaberne. En tur med Flextur koster nemlig kun ca. det halve af en taxitur.

Flere kommuner pa Sjeelland og de lokale taxiselskaber har i leengere tid arbejdet for eendringer i Flextur-konceptet.
Det skriver DR P4 Sjeelland.

- Allerede far vores bestyrelsesmade i gar (10. december. red) havde Movia i samrad med kommunerne besluttet, at
give mulighed for at haeve taksterne pa Flextur til naeste ar, forteeller Movia’s direktar Dorthe Nghr til DR P4 Sjeelland.
Hun fortseetter:

- Det kommer til at blive gennemfart langt de fleste steder, hvor kommunerne gerne vil have det.

Det bliver muligt for kommunerne at eendre takster fra midten af januar.
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V-Regeringen vil senke faeergepriserne til gerne

V-Regeringen, der i de ferste maneder har veeret yderst tilbageholdende med at komme med konk-
rete udmeldinger om taksterne pa feergebilletter til de danske ger, forslar nu, at der skal bevilliges 42
millioner i 2016 og 85 millioner i 2017 til at saenke priserne pa feergebilletter. Det tidligere SR-Rege-
ring foreslog at bevillige 133 millioner kroner til formalet

Med forslaget, som Social- og Indenrigsministeriet, vil stille, lzegger V-Regeringen op til at tage, hvad den selv beteg-
ner som "et vaesentligt skridt" i retning af det sakaldte landevejsprincip - hvor det skal koste det samme at sejle med
feerge, som det ville koste at hare en tilsvarende straekning i bil.

Et fuldt "landevejsprincip" vil koste 281 millioner kroner.

V-Regeringens forslag om lavere feergetakster for passager og biler omfatter fglgende ger:

Bornholm Agersg Bjgrng Endelave
Leeso Omg Birkholm Hjarng
Samsg Askg Stryng Veng
Fang Femg Drejo Anholt
Ero Fejo Skarg Tung
Sejerg Baage Hjorta Fur
Nekselg Avernakg Aarg Egholm
Org Ly Barsg
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Taxi-kersel

Analyse:
Uber vil have magten over hverdagens mobilitet

Er Uber blot en app og dermed en informationstjeneste og dermed led i delgkonomiens fremmarch
med teknologiens som fadselshjeelper? Eller er Uber organiseret pirat-taxivirksomhed, som forsgger
at undergrave lokal og national taxiregulering i hele verden og et forsgg pa at tjene store penge pa
hverdagens transport?

Det lyder sa uskyldigt at bestille en tur med en Uber-bil. Vi deler bare omkostningen, og chauffer og bil skulle allige-
vel den samme vej. Det er princippet i samkarsel, som er beslaegtet med vennetjenester og nabohjeelp. Nu tager vi
bare teknologien til hjeelp. Det er ligetil, og det taler til nutidens smartphone-brugere.

Ubers app demonstrerer, hvor nemt og kundevenligt det kan gares. Og du kan som passagerer give chauffaren ka-
rakter fra én til fem stjerner. Allerede her er vi vej over i et halvprofessionelt koncept, for hvorfor skal chauffgren have
karakter for sin praestation, hvis det hele bare er noget vi deler med hinanden.

Virkelighedens Uber-kersel

Glansbilledet krakelerer hurtigt, nar man fa set lidt naermere pa Uber. Hvordan kunne det for eksempel lade sig gare,
at Ubers chauffarer i New York i 2014 nedlagde arbejdet, hvis de bare er privatpersoner, der af lutter godhed abner
bildgren for andre? Og hvordan kan det veere, at den pris en passager skal betale naesten altid ligger lige under den
pris, som en taxa ville have kostet?

DR Nyheder har i de seneste dage sat et kritisk fokus pa Ubers aktiviteter i Kebenhavn. Ubers danske organisation
har oplyst, at der nu er omkring 1000 tilmeldte Uber-vogne i Kgbenhavn, og de tilsammen har befordret 35.000
unikke passagerer over en maned. Det er 35 unikke passagerer pr. vogn pa en maned — maske har nogle af dem
kert flere gange, nogle fa sikkert mange gange. Hvis vi dobler op, har hver Uber-vogn kert 70 ture pa en maned - lidt
over 2 ture i gennemsnit pr. dag.

En af de Uber-chauffarer, DR Nyheder har talt med, har "tient” 350 kroner pa 5 timer.

Ingen tror leengere pa, at Uber er samkarsel, for ingen tror pa, at chaufferen selv ville have kert turen. Og sa er der
kun én forklaring tilbage: Uber er pirat-taxi — endda velorganiseret pirat-taxi virksomhed. Det har Trafikstyrelsen ogsa
ment siden november 2014, hvor Uber startede i Kabenhavn. Efter 13 maneder er Kabenhavns Politi kommet frem til
samme opfattelse og er begyndt at notere de Uber-chauffarer, de stader pa.

Mest ubehagelig er maske Uber-organisationens konsekvente fedtspil og talen uden om, hvis man da overhovedet
kan komme i snak med Uber. Den nye forklaring er, at Uber nu alligevel ikke er samkarsel men derimod en ren infor-
mationsvirksomhed, som ikke har noget at gare med de konkrete vogne og chauffarer.

Taxiloven

Imens kan taxivognmaeend og taxichauffarer bare se pa, at kun meget fa politikere og offentlige myndigheder vil ga i
brechen for deres erhverv. Og taxibranchen synes i gvrigt ikke selv, at den nuveerende regulering er alle tider Igs-
ning pa nutidens udfordringer. De vil gerne kunne svinge lidt friere med armene — bare lidt. Det springende punkt er
styringen af antallet af gadetaxier. Her har ingen opfundet den smarte og velfungerende Igsning. Og transportfor-
skerne interesseret sig heller ikke for taxikgrsel, hverken herhjemme eller i udlandet.

Den gzeldende taxilov er der ikke rigtig nogen, der har lyst til at forsvare eller handhaeve i deltaljer. Der skal mere
konkurrence, raber Liberal Alliance, men hverken de eller andre har den helt rigtige idé til, hvordan det skal geres.
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Det er nemmere at kalde taxierhvervet for stok-konservativt end at foresla velfungerende og fremtidsorienterede Igs-
ninger.

De darlige erfaringer med taxiliberalisering fra specielt Sverige og Irland kalder ikke pa efterligning.

Et godt udgangspunkt kunne vaere begrebet "lige vilkar’. Det betyder kvalifikationskrav til chauffgren, taxameter i
vognen, passagerforsikring, miljgkrav til bilen og meget mere, hvis det er taxareguleringens normer, der skal geelde.
Eller alternativt intet af dette, hvis det er Ubers normer, der skal gzelde.

Der er det, der er valget.

Politikerne er uenige om Uber

Dansk Folkeparti og Socialdemokraterne er modstandere af at lovliggare Uber, mens Liberal Alli-
ance er for.

Hvordan vurderer politikerne Uber? Er det det 21. arhundredes teknologiske fremskridt, der banker pa daren, eller er
det bevidst og udspekuleret udnyttelse af godtroende mennesker? DR Nyheder har spurgt nogle af partiernes trans-
portordfarere om dette.

Dansk Folkeparti har det klareste svar.
- Vi kommer ikke til at lovliggare Uber. siger Kim Christiansen, som er partiets transportordfgrer, og fortseetter:
- Det, der foregar i Uber, er rendyrket pirattaxa og sort gkonomi. Det er sa ulovligt, som det kan blive.

Socialdemokraterne er pa samme linje:

- Hvis det er sadan, at moderselskabet ligger i skattely, og hvis det er sadan, at de chauffarer, der karer, ikke har de
tilladelser, der skal til for at kare taxa, og der maske heller ikke bliver betalt skat af deres lan, sa synes jeg ikke, det
er noget, vi skal gare lovligt, siger Rasmus Prehn, transportordfarer for Socialdemokraterne.

Liberal Alliances erhvervsordfgrer. Joachim B. Olsen, ser til gengeeld Uber som en positiv nyskabelse.

- Lige nu har vi med en branche at gare, som er reguleret fra ende til anden, og det gar i sidste ende ud over forbru-
gerne i form af dyrere priser og ringere service. Det er kun fint, at et koncept som Uber bringer konkurrence i bran-
chen, siger han.

Transportministeren vil “se pa” taxilovgivningen

Transportminister Hans Christian Schmidt tager godt imod henvendelsen fra fire erhvervsorganisa-
tioner om en modernisering af taxiloven. Forelgbig vil han sondere stemningen hos partiernes trans-
portordfgrere

Magasinet Bus’ nyhedssside - transportnyhederne.dk - omtalte for nylig henvendelsen fra fire erhvervsorganisationer
Dansk Taxi Rad, Danske Busvognmaend, Dansk Erhverv og Dansk Industri med en anbefaling om at modernisere
taxilovgivningen pa grundlag af den udvalgsarbejde, som blev udfert i 2013, men som aldrig er udmantet i ny lovgiv-
ning. Det skriver DR Nyheder.

|II

- Jeg vil nu tage en snak med ordfgrerme, og sa skal vi overveje, hvordan der kan seettes en hensigtsmaessig proces
i gang i forhold til at eendre reguleringen, skriver transportministeren via sin presseafdeling til DR Nyheder.

Et af de markante problemer for taxibranchen er konkurrencen fra amerikanske Uber, som selv ser sin virksomhed
som informationsvirksomhed via deres taxa-appen, men som i taxibranchen og hos det officielle Danmark ses pa or-
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ganiseret pirattaxivirksomhed. DR Nyheder har de seneste dage se et kritisk fokus pa Ubers voksende forretning i
Kebenhavn.DR Nyheder har ogsa spurgt Hans Christian Schmidt om en ny taxilove vil styrke eller svaekke Ubers po-
sition i Danmark.

- Uber kan jeg ikke udtale mig om, da virksomheden er meldt til politiet, skriver ministeren til DR Nyheder via sin
presseafdeling.

IT-Branchen:
Virkeligheden er kart fra taxiloven

Transportminister Hans Christian Schmidt (V) har meldt ud, at han vil se pa taxiloven. IT-Branchen
er godt tilfreds med, at ministeren vil se pa taxi-loven, da den efter it-branchen er blevet overhalet af
virkeligheden “.. til stor gene for bade eksisterende og nye spillere i byens gader”

IT-Branchen hilser derfor en revision af loven velkommen, og ser frem til at bi-
drage til et hurtigt arbejdende udvalg, der kan modernisere og fremtidssikre per-
sonbefordringen i Danmark.

- Tiden, hvor kommunalbestyrelser skal bestemme antallet af taxichaufferer,
hvad de ma tage for en tur, og om visse geografiske steder skal betjenes ander-
ledes end andre, er slut. Forbrugerne har for lzengst vaennet sig til den moderne
verden med delebiler, samkarsel og andre innovative transportlgsninger, og lov-
givningen ber falge med, siger Birgitte Hass, der er administrerende direkter i IT-
Branchen.

Birgitte Hass blev administrerende direktar i IT-Branchen 1. december sidste ar.
Hun kom fra en stilling som direktar for Forsikringens DataCenter og er cand.sci-
ent. i fysik, matematik og datalogi.

Ifelge IT-Branchens opfattelse er der behov for at droppe taxaomradets regule-
ring og skabe en fri konkurrence, hvor der er klare rammer for alle - bade nye som gamle spillere. Og hvor der bade
er mulighed for at drive forretning for fuldtidsansatte chaufferer savel som privatpersoner, der bruger ny teknologi til
transportere andre privatpersoner fra A til B.

Forenkling sa loven fungerer i fremtiden

IT-Branchen mener, at de mange nye samkarselsformer, der i disse ar ser dagens lys, er en fordel for forbrugerne.
Men der er ifglge IT-Branchen brug for en klar definition af, hvilke kriterier privatpersoner skal opfylde for at tilbyde
andre privatpersoner samkarsel. Der er ogsa brug for, at de chaufferer, der som fuldtidsbeskaeftigede vil kare taxi,
kan gere det, uden at veere bundet stramt op pa kun at kunne kere i et afgraenset geografisk omrade eller kun veere
tilknyttet ét karselskontor.

- Siden 2008 har den danske telebranche investeret mere end 45 milliarder kroner i mobilteknologi, der i dag ger on-
demand gkonomi mulig. Taxilovgivningen er lavet lzenge far, nogen kendte til en smartphone, og de muligheder den
kan give forbrugerne. Der er derfor behov for en moderne og klar lovgivning, der fierner tvivl og fortolkning af regler
pa gadeniveau, hvilket ingen er tjent med, siger Birgitte Hass.
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Hun peger pa, at der i dag er et kompliceret system, som ikke er abent for nye forretningsmodeller. Fremover ber
karselskontorer eller digitale platforme efter IT-Branchens mening kunne fa en universaltilladelse, der giver adgang til
erhvervsmaessig personbefordring.

IT-Branchen understreger, at ministeren efter branchens mening ber give en arbejdsgruppe til opgave at beskrive,
hvilke seerlige og af hinanden adskilte krav, der skal geelde til gadeture, holdepladsture og forudbestilling - og at ud-
meantningen heraf, skal gives fri.

Klare regler der sikrer kunderne
IT-Branchen tager udgangspunkt i, at forbrugernes sikkerhed skal opretholdes med klare krav til chauffgrer, til bilerne
og til forbrugerbeskyttelsen.

- Forbrugerbeskyttelsen er vigtig, og der skal derfor fortsat stilles krav til bade prisgennemsigtighed, klageadgang og
nem identifikation af biler og chauffarer pa omradet, siger Birgitte Hass.

Hun fremhaever, at der stadig skal stilles krav til eksempelvis chaufferernes uddannelse, vandelskrav og forsikringer,
ligesom der ogsa skal stilles krav til selve bilernes udstyr, miljgprofil og sikkerhed.

IT-Branchen, der repraesenterer en raekke af de nye spillere pa markedet, ser frem til de fremtidige draftelser, der
skal sikre moderne og feelles spilleregler i en branche, der har potentialet til at vokse med nye jobmuligheder til falge.

Fra IT-Branchen lyder opfordringen derfor:

"Lad os fa taxiloven tilbage pa den hurtige vej mod vaekst og fremtiden. Til glaede for erhvervets konkurrenceevne og
innovationskraft - og til gleede for brugerne”.

Undersagelse viser begreensede
gkonomiske muligheder

Deloitte har unders@gt akonomien i den danske taxibranche og udgivet en rapport, der viser et ud-
sultet erhverv. | hovedstaden er der 175 kroner tilbage i aflanningsmulighed pr. time, de store og
mellemstore byer er der 159 kroner pr. time og pa landet er tallet 139 kroner pr. time

Med en overenskomstmaessig minimumslen pa 157 kroner i timen betyder det et overskud til vognmanden i hoved-
staden pa 18 kroner pr. time. Det samme har vognmanden pa landet, mens vognmanden i de store og mellemstore
byer har to kroner tilbage pr. kart time.

- Det her sundhedstjek pa taxibranchen viser, at taxibranchen ikke er en sektor, man skal szette sine pensionskroner
i. Indtjeningssituationen vidner om en branche, der ikke har noget at laegge til side eller nogen investeringskraft, siger
Morten Hviid Pedersen, konsulent i Deloitte.

Rapporten har ikke taget hgjde for, at frikgrselsordningen er blevet ophaevet. Rapporten estimerer, at vognmaendene
tiener mellem 17.368 kroner og 32.325 kroner pr. frikgrt taxi. Disse tal er med i udregningen af aflanningsmuligheden
pr. time. Men taxierne kan ikke leengere frikares, og dermed er denne potentielle indtjeningsmulighed forsvundet, sa

ovennavnte regnestykket ser veerre ud.
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Taxi-erhvervet nsker sig en ny lov

Dansk Taxi Rad gnskede i november Uber, der kalder sig selv en samkarselstjeneste, tillykke med
ét-arsdagen i Danmark. | den anledning fremlagde Dansk Taxi Rad et forslag frem til en ny moderne
taxilov, som sikrer ens konkurrencevilkar pa persontransportomradet

Forslaget blev fremlagt i feellesskab med Dansk Industri, Danske Busvognmaend og Dansk Erhverv.

Dansk Taxi Rad betegner en moderne taxilov som en gave, som Uber selv har skrevet pa anskesedlen. Dansk Taxi

Rad er dog i tvivl om, hvor den star pa Ubers gnskeseddel. Dansk Taxi Rad tror, at Uber formentlig opfatter den som
en sakaldt fornuftgave og placeret lidt leengere nede pa listen, hvor “cowboy-seettet il fortsat fri leg i det vilde vesten
stadig star gverst’.

Men en ny moderne taxilov er ifglge Dansk Taxi Rad abenlyst en helt ngdvendige gave, som sikrer forbrugerne og
feelleskabet.

- Med 350 biler i Kabenhavn kan Uber ikke lzengere opfare sig som et lille uterligt barn. Et ar i trodsalderen ma veere
nok. Uber ma tage ansvar for sin virksomhed og nu hjeelper vi dem med dette forslag til en ny taxilov, hvor nye virk-
somheder far mulighed for at etablere sig pa markedet for persontransport og hvor der er fokus pa savel forbrugerbe-
skyttelse som skatteindbetaling, der kommer feellesskabet til gode, siger Trine Wollenberg, der er direktar i Dansk
Taxi Rad.

Udspillet til den ny moderne taxilov er en slags kontrolleret deregulering med fri etableringsret og fleksible maksimal-
takster. Kvalifikationskravene fastholdes, mens de forskellige tilladelsestyper erstattes af en enkelt universaltilladelse,
som organiseres i fleksible rammer i karselskontorer, som ogsa skal kunne drives i selskabsform.

- Det ligger lige til hgjrebenet for Uber at rette sig efter det her ny regelsaet, som frigiver markedet i en form, hvor for-
brugerne er sikret en ordentlig betjening, hvor vi sikrer skatteindbetalinger og hvor der er et incitament til at drive taxi-
forretning og stille sig til radighed for kunderne dagnet rundt, siger Trine Wollenberg, der sammen med de @vrige
organisationer har sendt et eksemplar af udspillet til transportministeren og Folketingets Transportudvalg.

Om Dansk Taxi Rad

Dansk Taxi Rad (DTR) er en landsdaekkende erhvervs- og interesseorganisation for taxivognmaend i Danmark. Orga-
nisationen repreesenterer stgrstedelen af de danske taxier.

Dansk Taxi Rad tjener som erhvervspolitisk organ over for de offentlige myndigheder og er alene en erhvervs- og in-
teresseorganisation. Det betyder, at man kan melde sig ind, uanset om man er medlem af en arbejdsgiverforening
eller ej.

Dansk Taxi Rad fik sit navn og sin forretningsorden pa et made 19. januar 2000 og blev officielt vedtaget af medlem-
merne pa en ekstraordinzer generalforsamling den 13. august 2003. Med dannelsen af Dansk Taxi Rad blev der
skabt én organisation, der samlede de danske taxivognmaend.

Interesserede kan se organisationernes forslag til en ny taxilov her:
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Advokater:

Uber kan blive et dyrt bekendtskab

Et lit hjem fra julefrokost eller en ekstra skilling pa at udleje veerelset i julen. Delegkonomien er po-
puleer som aldrig far, men tjenester som Uber og Airbnb kan ende med at veere dyre i skat, forsik-
ringsrod og leegeregninger. Det siger advokaterne Berit Lenschow og Lars Emde Poulsen fra

advokatkeeden Advodan

Deletjenester som GoMore, Airbnb og Uber bliver mere og mere udbredte. En ny undersggelse fra Nordea viser, at ni
procent af danskerne deltog i delegkonomien i farste halvar af 2015. Det er en tredobling i forhold til hele 2014.

- Et lift gennem GoMore eller overnatning gennem Airbnb er som regel billigere end en togtur eller et hotelveerelse.
Men hvad der er sparet eller tjent, kan drukne i dyre regninger, hvis man ikke sarger for at tage sine forholdsregler,

siger advokat Berit Lenschow fra Advodan.

- Internettet og deletjenesterne har gjort det utroligt nemt for
0s, men mange glemmer at teenke over, hvad der kan ga
galt undervejs. Hvad sker der for eksempel, hvis ens Go-
More-chauffar karer galt? Eller hvis ens lejlighed er helt
gdelagt efter en udlejning til en tysk turist? Her kan man
sikre sig mod ubehagelige, gkonomiske overraskelser, hvis
man gar sit forarbejde, siger hun videre.

Passagerens ansvar

Det farste eksempel, som Berit Lenschow fremhaever, er lift
gennem for eksempel Uber eller GoMore. Ender man ek-
sempelvis med et piskesmaeld efter en pakarsel, er det ikke
sikkert, at man far deekket sine omkostninger til eventuel be-
handling.

- Hvis man har en ulykkesforsikring, vil den som regel ga ind
og deekke sadan noget som varigt mén. Men hvis man som
passager har udvist uagtsomhed, for eksempel ved at kare
med en synligt treet eller beruset chauffer, kan forsikringen
veelge ikke at betale, papeger Berit Lenschow og fortseetter:

- Uden ulykkesforsikring er det bilens ansvarsforsikring, der

Fakta — husk dette, hvis du lejer eller udlejer:

Ulykkesforsikring eller ansvarsforsikring
deekker i tilfeelde af biluheld. Du har som
passager bevisbyrden, og du ma ikke have
handlet uagtsomt

Oplys dit forsikringsselskab om, at du udlejer
bolig eller bil

Dine lejeindteegter er skattepligtige

Fakta om undersggelse fra Nordea

Undersgagelsen er gennemfart af TNS Gallup
i perioden 1.-9. september 2015

Tallene er baseret pa svar fra 1.157 respon-
denter i alderen 18-65 ar

| undersggelsen er respondenterne blevet
spurgt om deres deltagelse i delegkonomien
i det seneste halve ar - for eksempel ved leje
af eller deling med andre forbrugere

deekker. Og det kreever jo, at du som passager kan fa fat i chauffaren bagefter og kender bilens registreringsnummer.
Derudover har du som passager fuld bevisbyrde. Det vil sige, at hvis der ikke bliver tilkaldt politi og ambulance, eller
hvis du ikke har umiddelbart maerkbare skader, skal du senere kunne bevise, at dine smerter i nakken skyldes uhel-
det.

Advokaten anbefaler derfor, at man sarger for at fa alle relevante oplysninger fra chauffgren, hvis uheldet er ude.
Ogséa selvom man umiddelbart ikke kan maerke nogen smerter. Og sa er det vigtigt at ga til leege inden for 72 timer
efter uheldet - ellers star man darligt i forhold til at bevise skaderne.
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Lejer man sin lejlighed eller bil ud, er der ogsa flere faktorer, man skal vaere opmaerksom pa, papeger advokaterne.

- Din indboforsikring eller bilforsikring vil maske mene, at du er underforsikret og pafarer den en for stor risiko ved at
leje ud til andre - og sa kan du risikere, at der ikke er daekning, hvis lejligheden er gdelagt. Du skal ogsa veere op-
meerksom pa, at hvis din lejer tammer boligen for veerdi, sa er der ingen deekning, fordi du i forsikringens gjne selv
har lukket tyven ind. Endelig har Airbnb’s vaertsgaranti mange undtagelser i forhold til, hvad der daekkes gennem den
forsikring, siger Berit Lenschow, der understreger, at man huske, at lejeindteegterne ikke er skattefrie.

- Hvis du udlejer dit veerelse i kortere eller leengere tid eller hele din bolig i en del af aret, skal du dog ikke betale skat
af den fulde indteegt. Du kan benytte enten et bundfradrag eller et regnskabsmaessigt fradrag - og du skal kun betale
skat af det belgb, som overstiger det valgte fradrag. Udlejer du derimod din bil eller kgrer gennem Uber, skal du be-
tale skat af den fulde indteegt, men kan traekke udgifter fra til slitage og breendstof, siger advokat og skatteekspert
Lars Emde Poulsen fra Advodan.

Taxiformaend i Kebenhavn:
Foraeldet lov forhindrer billigere taxier

Forbrugerne falder for Uber med det argument, at turene er billigere og de traditionelle taxier for
dyre. For formand i Taxa 4x35 er der ingen tvivl om, at det er en foreeldet taxilov, der lige nu for-
hindrer taxierne i at konkurrere pa pris

- Alle peger pa prisen og sparger, hvor-
for vi altid karer til maksimalprisen. Vi
kan ikke andet. Hvis jeg beslutter, at
saenke prisen i vores selskab med 10
procent og lover kunden en billigere
tur, sa far jeg et problem. Maske er der
fem vogne, der ikke vil seenke prisen,
men jeg skal dele turene lige ud og kan
altsa risikere at sende en kunde ud
med en vogn, der ikke giver 10 procent
— ergo kan det ikke lade sig gare. Vi vil
gerne, men vi behgver en ny lov, siger
Palle Christensen, der er formand i
Taxa 4x35, der har taxier i Hovedsta-
den og i Kolding.

Lignende strukturelle udfordringer findes eksempelvis i kundernes gnske om at kunne veelge en bestemt chauf-
far, som ogsa er et argument forbrugerne benytter om Uber.

- Det er tosset, at vi ikke kan efterkomme kundernes gnske, hvis de har kart med en bestemt chauffgr og har
faet en service, som de gerne vil have mere af. Men vi kan bare ikke gare det i forhold til loven. Derfor har vi
ogsa brug for at fa moderniseret taxiloven, sa vi ikke sidder fast, siger Carsten Aastrup, der er direktar i Taxinord
4x48.
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Taxivognmaend er bekymrede

Dansk Taxi Rad har hen over den seneste maned besggt de forskellige regionerne og fremlagt orga-
nisationens forslag til en moderne taxilov. | Region Sjaelland mener formand Ole Palsberg, at regio-
nens taxi-vognmaend har taget godt mod forslaget, men erkender, at det er vanskeligt for
medlemmerne

- De kan godt se, at vi ma gare noget. For det her erhverv gar bare ned og ned. Men de synes ogs4, det er sveert at
veere med til en deregulering i en eller anden udstraekning, siger Ole Palsberg.

Ogsa formand for Region Midtjylland, Richard Motzfeldt ser udfordringer efter mgderne om en ny taxiliv i regionerne.

- Afstanden mellem Dansk Taxi Rad og medlemmerne virkede stor pa madet i vores region. Der var en god dialog og
en stor spargelyst og ogsa kritiske rgster omkring forslaget, men vi kan naesten ikke forvente andet, nar man taler
med sa presset et folkefaerd, som taxibranchen lige nu. Jeg vil opfordre til, at vi kigger fremad og ikke bagud, siger
Richard Motzfeldt.

Dagen fer folkeafstemningen om de danske forbehold pa det retlige omrade i EU var Dansk Taxi Rad pa Fyn. Ogsa
her var medlemmerne skeptiske omkring en ophaevelse af antalsbegreensningen. Det kommer ikke bag pa regionens
formand Tadzudin Kasami.

- Det er store forandringer, og vi skal ogsa lytte til medlemmerne og diskutere med dem. Bestyrelsen tager alle input
med tilbage i det videre arbejde, siger Tadzudin Kasami.
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Politiet vil klippe nummerpladerne
af Uber-chautfarers biler

| Ilgbet af november har Kgbenhavns Politi sigtet tre personer for ulovligt at have udfart er-
hvervsmaessig persontransport via web-tjenesten Uber. Politiet peger pa, at de tre personer
karte i biler, der ikke var indregistreret til erhvervsmaessig persontransport, at de tre personer
ikke var uddannet til at udfgre erhvervsmaessig persontransport, og at der i et enkelt tilfeelde
ikke var tegnet forsikring

Kgbenhavns Politi, der ifglge dr.dk betegner Uber-chauffgrer som “pirater”, advarer de tre chauffgrer og andre,
der karer for Uber, om, at politiet i gentagelsestilfeelde vil klippe nummerpladerne af bilerne. Og det er ikke
noget, politiet behaver en retlig kendelse til.

Ifalge Kgbenhavns Politi’s oplysninger til dr.dk risikerer Uber-chaufferer at fa en bade pa 5.000 kroner.

Ind til videre er der ikke udskrevet bgder til Uber-chauffarer, da lovligheden af Uber-chauffarernes handlinger
endnu ikke er afgjort af en domstol.

Det er politiet og anklagemyndighedens vurdering, at det er ulovligt at kere som Uber-chauffar.

- Det bliver op til en domstol at vurdere, om det er ulovligt eller ej, siger Saren Wiborg ifelge dr.dk.

Han peger pa, at politiet folger taxilovens bestemmelser om, at biler, hvor chauffarerne udfarer persontransport
mod betaling, skal veere indregistreret til erhvervsmaessig personbefordring. Hvis de ikke er det, opfatter politiet
det som piratkarsel.

Overfaldsmaend fik hver otte ars faengsel

Pa den farste dag i december faldt der dom Frederiksberg Byret i sagen om drabet pa en 65-
arig taxichauffar, der sidste ar blev overfaldet og taesket pa Herbergsvej i Branshgj i en grad, sa
han efterfglgende dade af sine kvaestelser

Overfaldsmeendene fik hver otte ars feengsel, hvor dommeren erkleerede, at der utvivisomt var tale om vold af
seerlig ra karakter.

Magasinet Bus 12 - 2015




Faste forbindelser

Analyse:

En fast Kattegatforbindelse vil koste
118 milliarder kroner

Transportministeriet har offentliggjort en strategisk analyse af en fast forbindelse mellem Jylland og
Sjeelland vis Samsg. Analysen viser, at en fast Kattegatforbindelse vil koste ca. 118 milliarder kroner
og kreeve et finansielt tilskud pa omkring 50 milliarder kroner ud over egenfinansieringen fra bru-

gerne pa 67 milliarder kroner

Den strategiske analyse af en fast Kattegatforbindelse
er en del af de samlede strategiske analyser, der blev
sat i gang som et led i "Aftale om en gren transportpo-
litik” (Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Kon-
servative, Socialdemokraterne, Radikale og SF) fra
2009, hvor regeringen var en VK-Regering.

Analysen belyser en fast forbindelse over Kattegat
mellem Resnaes pa Sjeelland via Samsg til Hov syd
for Aarhus. Anleegsomkostningerne anslas at udgere
knap 118 milliarder kroner, hvoraf ca. 95 milliarder
kroner gar til kyst-til-kystforbindelsen og ca. 23 milliar-
der kroner gar til landanleeg.

En fast Kattegatforbindelse vil medfgre veaesentlige rej-
setidsforbedringer for billister og togpassagerer mel-
lem seerligt Sjeelland og Jylland. Saledes vil
eksempelvis en rejse mellem Kabenhavn og Aarhus
kunne gennemfares pa 58 minutter med tog og 2
timer og 20 minutter med bil.

Resultater fra de trafikale beregninger viser, at ca.
26.900 keretgjer og ca. 15.800 togpassagerer pr.
hverdagsdegn forventes at ville benytte en fast Katte-
gatforbindelse i 2030. Dette svarer til henholdsvis 12
millioner karetgjer og 5 millioner togpassagerer om
aret.

Fakta om den faste Kattegatforbin-

delse i den sirategiske analyse

Den faste Kattegatforbindelse, der indgar i den nye stra
tegiske analyse, bestar af to broer. En mellem Rasnaes
og Samsg pa 19 km og én mellem Samsg og Hov syd
for Aarhus pa 20 km. Til sammenligning er de to broan-
leg pa Storebeelts-forbindelsen hver pa knap 7 km.

Pa Samsg vil der skulle anleegges 7 km ny jernbane og
en regionaltogstation samt 7 km motorvej inklusiv til- og
frakerselsanleeg. Pa Sjeelland omfatter landanleeggene
en fuld udbygning af den nuvaerende rute 23 og en ny
motorvejsstraekning pa halveen Rgsnaes, samt anleeg
af en ny dobbeltsporet hgjhastighedsbane fra Lejre til
Rasnaes. | @stjylland bestar vejanlaegget af to nye vejs-
treekninger i form af en motorvej fra Hov til Haring syd-
vest for Aarhus samt en motorvej fra Hov til Horsens.
For jernbanen anleegges en ny dobbeltsporet hgjhastig-
hedsbane fra Hov til Hasselager syd for Aarhus.

Den faste forbindelse er i den strategiske analyse ikke
dimensioneret til godstog, hvilket er med til at gare for-
bindelsen billigere. Der er i analysen forudsat en real-
rente pa 3 procent og en tilbagebetalingsperiode pa 40
ar.

Den finansielle analyse viser, at en fast Kattegatforbindelse ved en tilbagebetalingstid pa 40 ar og samme takstni-
veau som Storebeeltsforbindelsen vil kraeve et finansielt tilskud pa ca. 50 milliarder kroner. Det svarer til et gennem-
snitligt arligt tilskud pa 2,4 milliarder kroner fra abningsaret. Dertil kommer feerre indteegter pa Storebzeltsforbindelse
pa ca. 1,8 milliarder kroner arligt, idet 39 procent af vejtrafikken og 63 procent af togtrafikken pa en fast Kattegatfor-
bindelse forventes at komme fra Storebeeltsforbindelsen.

Den finansielle analyse indeholder en raekke falsomhedsberegninger, hvor centrale parametre som anlaegs- og fi-
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nansieringsomkostninger samt trafikudviklingen afviger fra forudsaetningerne i hovedscenariet. Beregningerne viser,
at en fast forbindelse fortsat vil kreeve et finansielt tilskud i milliardklassen selv med en kombination af mere optimi-

stiske forudsaetninger om lavere anlaegsomkostninger og en lavere realrente eller ved hgjere trafikvaekst for og ved

abning af forbindelsen.

Transport- og bygningsministeren har i forlzengelse af offentliggarelsen indkaldt den politiske kontaktgruppe besta-
ende af regionsradsformaend, KKR-formaend og formanden for Kattegatkomiteen til en draftelse af indholdet af ana-
lysen i starten af det nye ar.

Kattegatkomitén:
Kattegatanalyse er baseret pa fejlagtige trafiktal

- Vi havde en aftale med Transport- og Bygningsministeren om, at den politiske kontaktgruppe ville
blive preesenteret for Kattegatanalysen, far den blev offentliggjort. Det er sa ikke sket, og det er jeg
godt aergerlig over, siger formanden for Kattegatkomitéen, Jens Kampmann. Han fremhzever, at
analysens hovedscenarie grundleeggende bygger pa urealistisk lave antagelser om den fremtidige
trafikveekst

Tallene er beregnet af den nyudviklede Landstrafikmodel. Der regnes med en trafikveekst pa Kattegat pa 1,2 procent
arligt fra 2010 til 2030, og en vaekst pa 0,8 procent for personbiler og 1,1 procent for lastbiler efter abningen i 2030.

Kattegatkomitéen peger pa, at vaeksten pa Storebeelt i 2015 veeret pa 4,7 procent, og den gennemsnitlige arlige
vaekst i arene fra 2003 til 2014 var pa 2,9 procent pa trods af de skonomiske krisear. Tallene understgttes af tal fra
Vejdirektoratet, hvor det fremgar, at trafikvaeksten pa motorveje i perioden 2004 til 2014 har veeret pa 3,5 procent i
gennemsnit om aret.

Kattegatkomitén peger pa, at der primeert er to handtag at skrue pa i sadan en analyse. Det er trafikvaeksten og tak-
sten. Her bruges der i analysen en lav trafikvaekst.

- Vi har gang pa gang papeget over for Transportministeriet, at de trafiktal, som Landstrafikmodellen regner med,
ikke kan genfindes i virkeligheden. Alligevel har man valgt at laegge dem til grund for beregningerne, og det er steerkt
kritisabelt. Il virkeligheden vil der vaere en meget starre trafikveekst, end analysen regner med, siger Jens Kamp-
mann.

| de finansielle beregninger er taksten pa Kattegatforbindelsen sat til det samme som pa Storebeelt, og det giver rela-
tivt lavere indteegter i forhold starrelsen af en fast forbindelse over Kattegat.

- Nar forbindelsen er dobbelt sa lang som Storebeeltsforbindelsen, vil det ogsa veere rimeligt, at taksten er hgjere.
Det er min overbevisning, at Kattegatforbindelsen vil kunne finansieres ved brugerbetaling og uden statslig tilskud,
siger Jens Kampmann.

Jens Kampmann siger videre, at han har erfaret, at transportministeren er bekymret for at seette to keempe anlaegs-
projekter som Femern og Kattegat i gang samtidig.

- Hertil vil jeg sige, at det hele tiden har veeret vores mening, at Kattegat skulle bygges umiddelbart efter Femern - og
ikke samtidig, siger Jens Kampmann.
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Han peger pa, at det har vist sig, at Storebeeltsforbindelsen giver samfundsgkonomiske gevinster pa 379 milliarder
kroner over 50 ar. Noget tilsvarende vil efter hans opfattelse ogsa gaelde for en Kattegatforbindelse.

Regionsradsformand i Region Midtjylland, Bent Hansen (S) finder, at arbejdet med Kattegatanalysen slet ikke er af-
sluttet endnu.

- | rapporten er der en raekke positive tilkendegivelser omkring de samfundsgkonomiske effekter. Det kalder pa, at
man laver egentlige samfundsgkonomiske beregninger. Regeringen har hidtil ved andre projekter lagt stor vaegt pa,
at der er en positiv samfundsgkonomi, siger han og peger pa, at forbindelsen vil vaere en vaesentlig forudsaetning for
at skabe et sammenhaengende Danmark med feelles arbejdskraftopland og starre udveksling af viden og kompeten-
cer mellem virksomheder, universiteter og institutioner.

- Det er uheldigt, hvis Folketinget leegger en fast Kattegatforbindelse i malposen pa baggrund af urealistiske trafiktal.
Kattegatkomitéen vil fortseette sit arbejde med at belyse de gkonomiske og samfundsmaessige perspektiver ved en
fast Kattegatforbindelse, siger Bent Hansen.

Transportministeren om en kattegatforbindelse:
V-Regeringen patenker ikke at ga videre med

en fast Kattegatforbindelse

- Jeg er farst og fremmest glad for, at det nu endelig er lykkedes at fa feerdiggjort analysen af en fast
Kattegatforbindelse. Vi har laenge haft behov for et fagligt grundlag til brug en afklaring af de videre
perspektiver, siger transport- og bygningsminister Hans Christian Schmidt (V) i forbindelse med, at
hans ministerium kunne offentliggare en analyse af en fast forbindelse over Kattegat mellem Jylland
og Sjeelland via Samsg

- En fast Kattegatforbindelse er et meget stort projekt. Det vil ogsa vaere et meget dyrt projekt til ca. 118 milliarder
kroner. Til sammenligning vil de to broanlaeg pa en Kattegatforbindelse veere ca. tre gange sa lange som de to broan-
leeg pa Storebzeltsbroen, siger Hans Christian Schmidt.

Han forelagde pa et made i den granne forligskreds med deltagelse af Radikale, Dansk Folkeparti, Venstre, Social-
demokraterne, SF og Liberal Alliance resultatet om et statsligt tilskudsbehov pa 51 milliarder kroner for en fast Katte-
gatforbindelse.

- Ordfarerne skal selvfglgelig have lov til at fordgje resultatet og naerleese rapporten. Men V-Regeringen pateenker
dog ikke at ga videre med en fast Kattegatforbindelse til 118 milliarder kroner, siger Hans Christian Schmidt.
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Med grafitti-skrift er milepaelen markeret. (Foto: Metroselskabet/Marie Hald)

Boremaskinerne er ndet halvvejs

Godt 15 kilometer nye metrotunneler er klar under Kgbenhavn. De store tunnelboremaskiner - Nora,
Tria, Minerva og Eva - er naet halvvejs pa deres arbejde med at bygge Cityringen. Farste halvdel
forbinder Vesterbro, Frederiksberg og Narrebro. Nar de fire boremaskiner er naet hele vejen rundt,
har de boret omkring 30 kilometer tunnel, som forbinder @sterbro med Narrebro, Frederiksberg, Ve-
sterbro og Indre By

Efter at veere naet halvvejs er de kommende metrostationer pa Vesterbro, Frederiksberg og Narrebro forbundet med
en tunnel, og den farste tunnelstraekning er bygget under @sterbro.

- Det er fascinerende at felge udviklingen pa metrobyggeriet. Nar man besgger byggepladserne og kommer ned i
tunnelerne under byen, kan man tydeligt fornemme, at dette her byggeprojekt kommer til at fa en kolossal betydning
for mobiliteten i Kebenhavn. Det er ogsa derfor, at der politisk er gjort meget for, at vi kan fa koblet Nordhavn og Syd-
havn pa metrosystemet sa hurtigt som muligt. Udbygningen af metroen bliver helt fantastisk for byens indbyggere og
geester, siger Kabenhavns Overborgmester Frank Jensen.
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Inden byggeriet af de 17 nye metrostationer tog fart, blev der
fra 2009 omlagt forsyningsledninger (el, vand, kloak, tv, telefon
med mere) samtidig med de arkeeologiske udgravninger. Selve
anleegsarbejdet blev indledt efter kontraktunderskrivelsen i
2011, og siden har store maskiner og kraner samt cirka 2.000
metroarbejdere arbejdet pa at fa alle de kommende metrosta-
tioner fuldt udgravet.

Tunnelboremaskinerne arbejder sig frem i undergrunden med
10-20 meter om dagen pr. maskine, og det forventes, at de har
boret og bygget Cityringens godt 30 kilometer metrotunneler
feerdig i farste halvar af 2017.

- Gennembruddet er en af de helt store milepzele for metropro-
jektet, som markerer, at vi er halvvejs med selve tunnelen. Pa
Frederiksberg er vi gennem den del af projektet, som stgjer
mest, sa vi kan naesten ikke vente pa, at resten af hovedsta-
den bliver forbundet med Frederiksberg, siger Jargen Glenthgj,
der er borgmester i Frederiksberg Kommune.

Nar Cityringen abner vil man kunne komme til den fierneste
station pa bare 12 minutter, og samtidig vil der blive skabt
bedre sammenhaeng i den kollektive transport med nye forbin-
delsesmuligheder mellem metro, regionaltog, S-tog og busser.
Det vil betyde nye bevaegelsesmznstre mellem bydelene.

Cityringen skal efter planen abneqmﬂﬁ_gﬂ%)
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Om Cityringen

Cityringen keeder @sterbro sammen med Nor-
rebro, Frederiksberg, Vesterbro og Indre By. |
alt anleegges der 17 nye stationer, og nar linjen
abner juli 2019 forventes antallet af metropas-
sagerer at blive mere end fordoblet i forhold til i
dag (56 millioner passagerer i 2014, 130 millio-
ner passagerer i 2025). Seks af de storste sta-
tioner i Danmark vil blive metrostationer malt
pa antallet af passagerer.

Cityringen er det starste anleegsprojekt i Dan-
mark i disse ar, og det sterste anleegsprojekt i
hovedstaden siden Christian IV anlagde Chri-
stianshavn i 1600-tallet.

@sterport, den naeste station som Nora nar
frem til, bliver et vigtigt trafikalt knudepunkt i
den kollektive transport, nar Cityringen abner.
Herfra vil man kunne skifte mellem metro, kyst-
bane, @vrige regionaltog, S-tog og busser, og
@sterport blive dermed en af de sterste statio-
ner i Danmark.




Skinner er lagt, broer og tunneller er bygget, og letbanetogene tager form. Letbanens farste afgang
rykker naermere, og i 2015 har der veeret fuld damp pa forberedelserne. 2016 vil byde pa flere flue-
ben og nye faser i projektet. Blandt andet kommer det farste letbanetog til Aarhus, og arbejdet med
at gare hele straekningen kareklar til 2017 fortseetter

Letbanen i Aarhus har hidtil mest gjort sig geeldende i form af opgravede veje, nye skinner og hgje master. | 2015 er
letbanen for alvor blevet synlig for gstjyderne. Arbejdet er pa rette spor og vil ogsa i 2016 falge en stram kareplan.
Det skriver Aarhus Letbane i en jule- og nytarsstatus til aller, der gider Iytte.

- 2015 har veeret et godt ar for alle, som er involveret og interesseret i Danmarks farste letbane. Enhver, der besgger
omradet, kan se, at anleegsarbejdet skrider godt fremad. Samtidig har vi preesenteret et stilrent togdesign og faet sat
navn pa den koncern, der skal kare letbanen. Letbanen er i ar blevet mere konkret for mange bade i og uden for @st-
jylland, siger Claus Rehfeld Moshgij, direkter for Aarhus Letbane.

- | det kommende ar vil vi afslutte mange af de anleegsprojekter, vi har i gang, og vi vil begynde arbejdet med at
fierne det nuvaerende spor langs med havnen, hvor der i stedet skal vaere to nye letbanespor. Desuden vil vi arbejde
pa at gare streekningerne mod Grenaa og Odder kareklar til letbanen. Og sa gleeder jeg mig til, at vi i foraret far det
farste tog til byen, fortseetter han.

Det sker efter planen i 2016

+  Flere straekninger bliver kareklare: | labet af 2016 bliver anleegsarbejdet fra Narreport til Lystrup via Randersve;
afsluttet. Kort efter nytar vil arbejdet med at laegge skinner i krydsene pa Narrebrogade begynde.

+ Letbanetoget kommer til byen: Til foraret vil det farste af de nye letbanetog ankomme til Aarhus. Toget skal bru-
ges i de testkarsler, der allerede begynder i sommeren 2016.

+  Der seettes stram til banen: En gruppe teknikere fra Aarhus har i november 2015 deltaget i afpravningen af den
farste af de omformerstationer, der skal sikre den rette spaending il letbanen. Nu gar produktionen af de @vrige
28 omformerstationer i gang.

+  Aarhus Neerbane lukker: Lukningen af Aarhus Neerbane er formentlig den fase af letbanebyggeriet, der vil fa
mest direkte indflydelse pa flest borgeres hverdag. Neerbanen lukker helt ned fra 27. august 2016, hvorefter
sporet langs med havnen skal graves op og erstattes af to nye letbanespor.

Allerede fra december 2015 og januar 2016 vil passagerer pa Odderbanen og Grenaabanen opleve aftenlukninger —
og fra januar og marts 2016 ogsa weekendlukninger. Det skyldes arbejdet med at ramme de fundamenter, som ma-
sterne til kerestram skal sta pa.
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