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Passagererne skal i fokus

Det budskab kan de fleste vel bakke op om. For uden passagerer mangler grundlaget for kollektiv trafik og busrejser
i det hele taget.

Transportministeren bruger samme argument for at sende flere togstraekninger i udbud.

Det hidtil eneste udbud af togdriften her i landet er Arrivas kersel i Midt- og Vestjylland med en afstikker til Tgnder.

Og den karsel har veeret pa sporet af kundetilfredshed i lang tid. Maske fordi Arriva far lov ti at passe sig selv, nar blot
selskabet leverer, hvad de er forpligtet til.

Den store togoperatar - DSB - far deriomod ikke lov til at passe sig selv. Politikerne har gennem arene blandt sig i
DSB's drift med stgrre og mindre succes. Indremmet - DSB har som meget gammel statsvirksomhed sine udfordrin-
ger sammenlignet med operatgrer, der har feerre ar pa bagen og derfor kan have bedre muligheder for at tilpasse sig
og leve op til forventningerne.

Tog er bundet sammen med stationer - og det er busser ogsa. Rundt omkring opstar der nye og moderne stationer,
hvor rutebiler og tog spiller sammen til gleede for passagerne.

| udlandet kan man ogsa opleve, at busser og tog heenger sammen.

Derfor ma det vaere pa pa sin plads pa denne palds at pege pa, hvor vigtigt det er, at holde fast i og styrke sammen-
haengen mellem busser og tog - tog og busser. For de to transportformer haenger sammen - og skal haenge sammen,
hvis den kollektive transport skal fungere og udviklet til gavn for passagerne - og fa flere passagerer.

Dette budskab har busvognmaend og trafikselskaber gentaget mange gange, s& man skulle tro, at det var blevet regi-
streret hos landets gverste pa Christiansborg. For en sikkerheds skyld skal det gentages, nar transportministeren
leegger op til mere udbud af togdriften.

Husk at tingene haenger sammen.

Maske er tiden moden til at treeffe en beslutning, hvor DSB i fremtiden kommer til at fungere som et trafikselskb
uden et eneste tog, men med en raekke underleverandgrer, der karer tog for DSB.

DSB kan sa fokuserer fuldt ud pa at have passagerne i fokus.

God sommer - redaktionen pa Magasinet Bus

Jesper Christensen




Anderledes for alle andre. Perfekt for dig.

Det ideelle valg til alle former for business: Den nye Tourismo. Oplev de uendelige mange muligheder
den nye Tourismo byder pa og som aldrig er set far. 4 modeller, 2 motorer med 5 preestationsniveauer og
adskillige komfort funktioner. Uovertruffen i sin alsidighed, ekstrem gkonomisk og med den mest avancerede
sikkerheds-teknologi. Den nye Tourismo er den perfekte bus - for bade operaterer, chauffarer og passagerer.
For mere information, besag www.mercedes-benz.com/buses

Mercedes-Benz

The standard for buses.

EvoBus Danmark A/S Centervej 3 4600 Kage


http://www.mercedes-benz.dk/content/denmark/mpc/mpc_denmark_website/dkng/home_mpc/bus.html

Kollektiv trafik

Rad Billets busser bliver grenne

Tyske FlixBus, som siden 2013 har tilbudt fiernbusruter, har faet endnu en samarbejdspartner i Dan-
mark. Det er Rad Billet, som er direkte konkurrent til Abildskou pa fiernbusruter mellem Jylland og
Sjeelland. Abildskou kunne tidligere pa aret oplyse, at virksomheden indledte et samarbejde med
FlixBus

FlixBus kalder samarbejdet med RedBillet for et naeste skridt pa vejen til at opbygge et topnetvaerk i Danmark. | lgbet
af sommeren vil Rad Billets salgsplatform blive overtaget af FlixBus, og busserne, der karer for Rad Billet, vil skifte
farve til lys gren.

Rad Billet har i konkurrence med Abildskou tilbudt fiernbusrejser mellem Jylland og Sjeelland - og til Tyskland. Rad
Billet har ogsa tilbudt fiernbusforbindelser til Holland.

*  FlixBus tilbyder 200.000 daglige forbindelser til 1.200 destinationer i form af bade nationale og internationale
busruter til omkring 40 millioner rejsende arligt

Takket veere en innovativ forretningsmodel med fokus pa teknologi og gennem samarbejde med lokale sma og
mellemstore virksomheder (SMV’ere) har FlixBus aendret det europaeiske rejsemarked

*  FlixBus har i samarbejde med en tysk buspartner det seneste ar tilbudt direkte forbindelser fra Kabenhavn,
Odense og Kolding til destinationer i Tyskland og Holland
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Her er svaret pa konkurrencen i Magasinet Bus 5 - 2017

Bussen kerer mod venstre, nar den karer
fremad. For darene sidder pa hgijre side af en
bus i Danmark.

N A
N

Venstre

<
<—

Vi giver vinderne direkte svar pa e-mail i lgbet.
Med @nsker om en god sommer

Redaktionen pd Magasinet Bus/transportnyhederne.dk
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DSB vil szlge flere orange-billetter uden plads

DSB har a&ndret sit konceptet for sine orange billetter. Zndringen betyder, at de billige billetter, der
fortsat kun geelder til én bestemt afgang, ikke leengere er inklusiv en pladsbillet. Dermed er vilkarene
blevet de samme som for DSB'’s gvrige billetter

- Vi gnsker at ensarte vores billetter, sa pladsbilletten er et tilvalg for alle billettyper, uanset om du rejser pa en stan-
dard- eller Orange-billet. Forskellene er, at Orange-billetten er gyldig til én bestemt afgang, mens standardbilletten er
fleksibel og geelder alle afgange den dag, billetten er kabt til, siger Aske Wieth-Knudsen, der er underdirekter i DSB
Kommerciel.

Samtidig med andringen seetter DSB flere Orange-billetter til salg, hvilket er en udvikling, som ifalge Aske Wieth-
Knudsen vil fortseette.

- Der bliver udbudt flere Orange-billetter til afgangene uden for myldretiderne, hvor der ikke er helt sa mange rej-
sende. Sa hvis man har mulighed for at veere fleksibel, er der endnu bedre muligheder for at rejse pa en billig
Orange-billet, siger han.

@nsker man en bestemt siddeplads pa toget, skal man kabe en pladsbillet til 30 kroner, hvilket gaelder for bade stan-
dard og Orange-billetter.

/ndringerne tradte i kraft torsdag 22. juni.

Trafikselskab oplever snyd med SMS-billetter

Ud af 33 anmeldelser om dokumentfalsk, som trafikselskabet Sydtrafik indgav sidste ar, drejede de
15 sig om snyd med SMS-billetter. Det far trafikselskabet, der star for den kollektive trafik i Syd-Og
Senderjylland til at droppe den type billetter

Ifalge dr.dk havde passagerer enten sendt sms-billetterne videre til andre eller rettet i datoen. Ved at udfase SMS-bil-
letterne saetter Sydtrafik en stopper for den form for snyd, der betragtes som dokumentfalsk, hvilket i grove tilfeelde
kan udlgse feengselsstraf.

Jette Lauridsen, der er chef for kunder og marked i Sydtrafik, siger ifglge dr.dk, at Sydtrafik har veeret ngdt til at finde
en anden mulighed, for selskabet kunne afskaffe SMS-billetterne. Det har Sydtrafik gjort med en ny mobilitetsapp.

Hos Nordjyllands Trafikselskab, NT, oplever de ogsa, at flere passagerer forsgger at snyde med elektroniske billetter.

- Hvis man videresender eller redigerer i dem, er det dokumentfalsk, og det er ikke skant at fa sadan en plet pa straf-
feattesten, siger Mette Henriksen, der er chef for kunder og salg hos Nordjyllands Trafikselskab.

@
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Fabriksny turistbus til hurtig levering...

Finskbygget 14,2 m luksus turistbus med
52+1+1 siddepladser i 4-stjernet udforelse.

DVD med 3 monitorer
Wi-Fi
Digitalt TV

e HD 3,70 m 6x2

¢ Rustfri opbygning

e 450HK SCR motor EURO 6 med 12 trins
automatisk Opticruise gearkasse Fuld LED-pakke

e ESP,LDW,ACC Fire ekstra originale dobbeltstole

 Toilet, sovekabine, klimaanlaeg, kekken medfolger,- sdledes mulighed for
med koleskab, USB opjustering af passagerantal

og meget mere...

Nedenstaende Scania er netop ankommet
fra Scania Production i Finland til hurtig levering.
Ring til Dan Schroeder pa 25 51 80 83 for mere information.
Mulighed for finansiel eller operationel leasing.

INTERLINKHD

SCANIA



https://www.scania.com/dk/da/home/products-and-services/buses-and-coaches.html
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gl 8
Rejsekort og pendlerkort smelter sammen i ét

Torsdag 1. juni vil rejsekort og pendlerkort smelte sammen i et kort - pendler Kombi. Dermed fa rej-
sende i bus og tog i Hovedstadsomradet, pa Sjeelland, Lolland-Falster, Fyn og i Sydjylland flere mu-
ligheder, nar de skal ud og hjem med den kollektive trafik

Med Pendler kombi - som nok vil fa tilnavnet kombikort, far pendlerne pa hele Sjeelland eksempelvis mulighed for at
rejse pa samme kort i deres pendleromrade til fast pris. Uden for pendleromradet vil det veere til rejsekortpris, som
med takstreformen Takst Sjeelland, der blev gennemfart 15. januar i ar, altid vil veere billigere end enkeltbilletten. Som
en konsekvens af reformen far man konsekvent 20 procent rabat pa sine rejsekortrejser pa hele Sjeelland uden for
myldretiden.

Pendlere pa Sjelland, Fyn og i Sydjylland, der udnytter mulighederne i den kollektive transport med bus og tog, kan
med et kombi kort rejse frit i deres omrade og i resten af landet uden at skulle have flere kort pa lommen, og uden at
skulle bekymre sig om, hvorvidt man bevaeger sig inden eller uden for sit pendleromrade.

- Det kombinerede pendlerkort og rejsekort har veeret efterspurgt af passagererne. Her slipper man nemlig for at
teenke pa zoner, priser og kab af ekstra billetter, fordi man altid har en billet pa lommen. Sa vi er meget tilfredse med,
at vi nu kan tilbyde pendlerne en lgsning, som gar den daglige transport lettere, siger forretningschef i Movia, Eskil
Thuesen, pa vegne af DSB, Metroselskabet og Movia, der samlet udger DOT - Din Offentlige Transport - pa Sjeel-
land.
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Pendler kombi

Passageren kan rejse i et pendleromrade efter eget valg til en fast pris for en
periode og med samme kort ogsa rejse udenfor pendleromradet

For rejser indenfor pendleromradet er prisen den samme som pendlerkort pa
pap og mobil

For rejser udenfor pendleromradet betaler man for hver enkelt rejse, og prisen
er den samme som pa rejsekort

Check ind og ud ved alle rejser med bus, tog og metro for at sikre, at der beta-
les den rigtige pris, alt afhaengigt af, hvor man rejser

Kortet er blat og personligt

Har man i forvejen et rejsekort personligt, kan man tilkabe pendler kombi og fa
lagt produktet pa sit eksisterende rejsekort. Ligesom man kan bestille et helt nyt
rejsekort med de @nskede pendlerzoner pa

Kortet lanceres etapevis pa landsplan. Kortet er allerede taget i brug pa Fyn og
Sydjylland. 1. juni 2017 lanceres kortet i DOT’s omrade pa Sjeelland, Lolland,
Falster og Mgn

Pendlerkort

*  Prisen er den samme som pendlerkort pa pap og mobil.

«  Kun check ind i busser. Ingen check ud.
+  Kortet er grant og personligt.
+ Lanceret september 2016.

« Passageren kan rejse i et pendleromrade efter eget valg til en fast pris for en periode.

*  Rejser udenfor pendleromradet kreever kab af ekstra kontantbillet eller rejsekort.

Med kombikortet skal man huske at checke ind og ud i bus, tog og metro, som med et almindeligt rejsekort. Det sker

for at sikre, at der betales den rigtige pris, alt atheengigt af, hvor man rejser.

- Hvis man ikke @nsker at checke ind og ud, kan man som pendler i stedet fa et pendlerkort, hvor der ikke er krav til

check ind ud og ud, siger Eskil Thuesen.

Har man i forvejen et personligt rejsekort - altsa et rejsekort, man ikke kan lane ud - kan man fa lagt kombi-lgsningen
pa sit eksisterende rejsekort. | modsat fald kan man bestille et kombikort med de @nskede pendlingszoner.
Med lanceringen af det nye kombikort har pendlerne nu to rejsekortlgsninger at veelge imellem: det nye Pendler

Kombi og Pendlerkort, som blev lanceret tilbage i september 2016.

Interesserede kan laese mere om Pendler Kombi her:
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VLAK-Regeringen vil fremtidssikre jernbanen
gennem flere udbud

Kunderne skal veere i centrum i fremtidens jernbane. Det er budskabet fra VLAK-Regeringen, som
vil bane vejen for det mal ved at staten i hgjere grad lader private operatarer kare tog, hvor kun-
derne eftersparger det til rimelige billetpriser. VLAK-Regeringen mener, at en ny markedsorienteret
organisering af jernbanedriften er vejen til en mere effektiv og kundefokuseret jernbanesektor i Dan-
mark

VLAK-Regeringen @nsker en langsigtet og bred politisk aftale om en fremtidssikret jernbane. Der er ifalge VLAK-Re-
geringen brug for en langsigtet plan, hvor der ikke skiftes kurs undervejs - ogsa af hensyn til skonomien.

Med det udgangspunkt vil transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) invitere alle Folketingets partier
til forhandlinger om udvikling af den danske jernbanesektor.

Ifalge Ole Birk Olesen og VLAK-Regeringen skal jernbanen skal veere indrettet pa en sadan made, at den imgde-
kommer danskernes transportbehov i fremtiden.

- Jernbanen skal levere hurtig og palidelig transport til rimelige priser mellem landsdelene. Og sa er det vigtigt, at vi
sikrer god betjening i hele landet, sa vi kan afhjaelpe traengslen i de starre byer og samtidig serge for, at borgere i de
mindre befolkede egne ogsa har et alternativ til bilen, siger Ole Birk Olesen.

| den forbindelse vil VLAK-Regeringen markedsorientere togtrafikken og udvide brugen af udbud markant i forhold i
li dag. Begge dele er efter VLAK-Regeringens opfattelse vigtige redskaber for at opna en hgjere gkonomisk effektivi-
tet.

En mere effektiv, fremtidssikret jernbane med mere markedsbaserede Igsninger vil efter VLAK-Regeringens opfat-
telse frigare betydelige midler til politisk prioritering. Regeringen ansker, at en mere effektiv jernbane skal veere til
gavn for passagererne.

- Man veelger kun toget, hvis det er hurtigt, kerer til tiden og tilbyder en rejse til rimelige priser, siger Ole Birk Olesen
0g peger pa, at den danske jernbanesektor har et stort udviklingspotentiale pa disse punkter, hvor skiftende regerin-
ger har pavirket jernbanedriften, sa den i dag kerer pa skinner med et signalsystem, der kraever store investeringer.

En ny sektoranalyse viser, at de starste gkonomiske forbedringer for den danske jernbane ligger i scenarier, hvor
man i hgjere grad end i dag anvender udbud. Dette ligger ogsa i trad med udenlandske erfaringer, som viser, at
udbud er med til at effektivisere driften.

- | dag kerer der alt for mange tog pa tidspunkter, hvor der er meget fa passagerer, og det skyldes blandt andet en alt
for stram styring af togtrafikken, som ikke har kundernes reelle behov i fokus, siger Ole Birk Olsen og fortseetter:

- Markant mere konkurrence blandt operatgrerne og et starre fokus pa at kere tog dér, hvor kunderne rent faktisk har
brug for det, er blandt de midler, som vi bar tage i brug for en fremtidssikret jernbane. Samtidig skal vi drage nytte af
ny teknologi og forenkle den danske togflade.

VLAK-Regeringen vil ikke afvise, at et kundefokuseret og effektivt drevet DSB, der kan fungere pa markedsvilkar,
ogsa kan spille en rolle i fremtidens jernbanesektor.
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Ole Birk Olesen vil indkalde partierne til draftelser om en fremtidssikret jernbane efter sommerferien. VLAK-Regerin-
gen har som afseet for disse dreftelser offentliggjort et debatopleeg om "En fremtidssikret jernbane”.

Debatoplaegget kan hentes her:

Et resumé af analysen kan hentes her:

VLAK-Regeringens fokusomrader vil vaere.

«  En markant udvidelse af brugen af udbud for derved at hgste effektiviseringsgevinster til gavn for skatte-
borgerne og passagererne
Der skal lzsnes op for den stramme styring af jernbanesektoren pa de straekninger, hvor der er gkonomisk
grundlag for en direkte relation mellem kunden og togoperatgren uden statens mellemkomst
For at gare jernbanesektoren klar til markant gget udbud vil VLAK-Regeringen etablere et nyt statsligt ma-
terielselskab. Det skal sikre statens langsigtede skonomiske interesser i forhold til materielplanlaegning og
ligebehandling af nye operatgrer, nar togtrafikken udbydes. Selskabet skal viderefgre DSB’s indkabspro-
gram og varetage ejerskabet af de nye eltog. DSB’s utidssvarende materielflade skal erstattes med driftsta-
bile og moderne eltog
En friere og mere markedsorienteret togtrafik skal komme passagererne til gavn i form af en ny og dyna-
misk prisseetning, som det kendes fra flyselskaberne. Det vil abne for en starre spredning i billetpriserne sa
der blandt andet kommer flere billige billetter pa tidspunkter, hvor der er ledige pladser i togene

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger



https://www.trm.dk/~/media/files/publication/2017/sektoranalyse-jernbanen/en-fremtidssikret-jernbane-debatoplaeg-120617.pdf
https://www.trm.dk/~/media/files/publication/2017/sektoranalyse-jernbanen/sektoranalyse-for-jernbanen-referat.pdf 
http://eepurl.com/bmskW9

Sn rborgs Abigasbusser er
sendt ud pa gader og straeder

Senderborg Kommune satser benhardt pa fossilfri lasninger. Bustrafikken er ét af de farste omrader.
Den nye gasfyldestation blev indviet 24. juni, og busserne kgrte ud pa ruten naeste morgen

Af Mikael Hansen

Senderborgs borgmester Erik Lauritzen (S) beskrev indvielsen af gasfyldestationen som en milepeel for Sgnderborg
Kommunes klimapolitik.

Sgnderborgs gasbusprojekt omfatter alle lokalruter i kommunen - fra bybusser til skolebusruter. Busplanerne for lo-
kalruterne er blevet trimmet, sa blandt andet Alssund Gymnasium far en bedre busbetjening.

Senderborg Kommune er ogsa pa vej med sit eget produktionsanleeg for biogas, og inden lzenge vil flere af kommu-
nens egne karetgjer kare pa gas.

Umove er fra 25. juni Senderborg Kommunes nye busentreprengr. Umove vil i praksis drive sin busvirksomhed fra
fyldeanlaegget i Ragebal. Umove har faet bygget er servicebygning med kontorer, chauffgrfaciliteter og vaskehal.

Ny service - cykler og USB-stik i busserne
De nye lokalbusser i Senderborg Kommune har faet servicelgft, blandt andet med USB-stik ved alle siddepladser.
Desuden er der plads til at medtage fire cykler i hver bus.
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De 44 nye gasbusser er leveret af Scania, som har mange artiers erfaring med naturgasdrift i busser - specielt i Sve-
rige. Busserne tankes om natten pa gasfyldeanlaegget over 6-7 timer (slow-fill). Der findes yderligere et tankanleeg i
Nordborg i mindre stgrrelse til hurtig tankning. En bus kan kare ca. 600 km pa en optankning. Ingen af Senderborgs
busser karer tilnaermelsesvis sa langt pa en dag.

NatureEnergy har bygget pladsen og leverer gassen
Energiselskabet NatureEnergy har bygget fyldepladsen og anlaegger ogsa den offentlige fyldestation ved siden af.
Hjertet i systemet er en stor kompressor, som giver naturgassen det ngdvendige tryk pa 210 bar.

Certificeret biogas udnytter Danmarks vidt udbredte gasinfrastruktur. Gassen hentes fra naturgasnettet. Certifikatet
udstedes af EnergiNet for at given maengde gas. Certifikatet er garanti for, at der er tilfgrt en tilsvarende maengde
biogas til naturgasnettet et eller andet sted i Danmark. Hermed opnar Sgnderborg Kommune en fossilfri busdrift.

Milepzel for biogas til busdriften i Danmark

Senderborgs 44 gasbusser er den hidtil starste flade af gasbusser i den kollektive trafik i Danmark. Biogasbusser fin-
des desuden i Fredericia, Silkeborg, Skive, Holstebro, Aalborg og Frederikshavn - ligesom i Sgnderborg ligger der lo-
kale log regionale initiativer bag. Oprettelse af
lokale gasfyldestationer pa kommunalt initiativ
er et vigtigt element i udbredelsen af gasdrif-
ten.

e NN Y EY
.
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Teknik- og miljgborgmesteren i kabenhavn:

Aftale om elbusser er uambitigs

Teknik- og miljgborgmester Morten Kabell (Enhedslisten) mener, at Kabenhavns overborgmester
Frank Jensen (S) er uambitigs og spiller hasard med kommunens plan om at blive verdens farste
CO2-neutrale hovedstad i 2025, nar han indgar en aftale med trafikselskabet Movia om farst helt at
udfase dieselbusser i Kgbenhavn i 2031 - om 14 ar

- Jeg stiller mig meget uforstaende overfor, at overborgmesteren indgar en aftale, der ger det tvivisomt, om Kaben-
havn nar malet om at blive verdens fgrste CO2-neutrale hovedstad. Frank Jensen ma indse, at grent lederskab ikke
alene handler om at holde skaltaler, nar man rejser rundt i verden. Det kraever mod og vilie til at leegge sig i selen pa
hjemmebane og tage ansvaret for den granne omstilling af Kgbenhavn, siger teknik- og miljgborgmester Morten Ka-
bell.

Teknik- og Miljgforvaltningen har tidligere beregnet, at en 100 procent overgang til elbusser vil betyde en reduktion
pa 24.000 ton CO2 i 2025. Beregningerne viste, at det vil kreeve en investering pa 45 millioner kroner fra 2017 il
2020 og 125 millioner kroner fra 2021 til 2025.

Morten Kabell fremfgrer, at Kebenhavn pa transportomradet er udfordret i forhold til at na ambitionen om at blive ver-
dens farste CO2-neutrale hovedstad. Morten Kabell peger pa, at det skyldes, at skiftende regeringer har afvist at
lade Kgbenhavn at indfgre en betalingsring. Herudover er salget af elbiler gaet naermest i sta, da Folketinget efter
Morten Kabells opfattelse ikke sikrer tilstraekkelige konkurrencefordele for de granne biler.

- Vi har veennet os til, at Folketinget spaender ben for hovedstadens granne ambitioner. Det @ger kravet til vores egne
indsatser. Det burde veere gkonomisk overkommeligt at haeve ambitionsniveauet i forhold til udskiftningen af de for-
urenende dieselbusser. Derfor vil jeg nu tage sagen op med overborgmesteren og s@ge politisk flertal for at haeve
ambitionsniveauet, siger Morten Kabell.
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Volvo har haft elektrisk start i Luxembourg

Sgndag 11. juni kerte de farste kommercielt fremstillede helt el-drevne Volvo-busser ud i rute-nettet i
den luxembourgske by Differdange. Busoperatgren Sales-Lentz har dermed 4 elbusser, 12 ladehy-
bridbusser og 30 hybridbusser fra Volvo i sin flade

- Trafikstarten med Volvo 7900
Electric er endnu et vigtigt
skridt for alle, der arbejder med
for en renere, mere lydlgs og
attraktiv kollektiv trafik, siger
Hakan Agnevall, der er admini-
strerende direktar for Volvo
Busser.

- Sammen med Differdange og
Sales-Lentz gar vi i brechen for
fremtiden kollektive trafik, siger
han videre.

Differdange’s satsning pa lyd-
svage og udslipsfrie el-drevne
busser er en del af byens ar-
bejde med baeredygtighed,
hvor den kollektive trafik udger
et vigtigt fokusomrade. De fire
nye el-busser karer pa fire for-
skellige buslinier pa mellem 8,0
0g 9,5 kilometer. Hver bus
karer omkring 25 minutter, hvorefter den hurtigoplades ved endestationerne pa mellem 2 og 3 minutter ved hjeelp af
en pantograf, der slutter bussen til ladestationerne. Ladestationerne pa 300 kW er leveret af Heliox og opfylder krite-
rierne i det abne graensesnit - OppCharge (opportunity charging) - som fglger ACEA's (European Automobile Manu-
facturers Association) anbefalinger.

For Sales-Lentz var det naturligt at vaelge helt el-drevne busser fra Volvo, da selskabet har kart med ladehybridbus-
ser pa vejen mod en mere baeredygtig mobilitet i byerne.

- | september 2016 fik Sales-Lentz Autocars som opgave at gennemfare et stort projekt for en mere gren bytrafik - at
indfgre 100 procent el-drevne 12-meters bybusser i Differdange. Vi er glade og stolte over at have gennemfart skiftet
pa preecis ni maneder sammen med sammen med holdet fra Volvo i Goteborg, Volvo Competence Center i Luxem-
bourg, Differdange By, Heliox, ElectroWatt, Sales-Lentz’ tekniske afdeling og flere andre partnere, siger Jos Sales,
der er ejer og direktar i Sales-Lentz.

- Sales-Lentz har altid taget ny teknik til sig tidligt. | vores rolle som operatgr vil vi tilskynde vore leverandgrer, bus-
producenter og software-udviklere til at finde nye lgsninger, som mgder markedets behov. Gennem en teet relation
med offentlige og private kunder skaber vi grundlag som udviklingspartner og entreprengr med en vilje ti at investere
i beeredygtig mobilitet, siger Wolfgang Schroeder, der er administrerende direkter i Sales-Lentz.

Magasinet Bus 6 - 2017



Busoperater bestiller 13 el-busser til i Malmé

Volvo Busser skal levere 13 el-busser til busoperatgren Nobina. Busserne skal kare i Malmo i forbin-
delse med, at den skanske by satser pa el-drift i den kollektive trafik

Nobina har bestilt 13 Volvo 7900 Electric-busser, som skal seettes i ind pa bybusruter i Malma i slutningen af naeste
ar. Det er den hidtil starste ordre, som Volvo Busser har faet pa el-drevne keretgjer. Ifalge Volvo Busser er Malmd’s
satsning pa el-busser en af de sterste i Sverige il dato.

- Det er fantastisk gleedeligt, at en af Malmd'’s hovedlinier nu bliver elektrificeret med vore stgjsvage og udslipsfrie
busser, siger Jorgen Sjostedt, der er Volvo Busser’s chef for det nordiske marked.

- Eldreven bustrafik bidrager til et betydeligt bedre livsmiljg for alle, der bor, rejser og opholder sig i byen. Og det er
en udvikling, som vil selvfglgelig vil bidrage til, siger han og fortseetter:

- Det er ogsa betydningsfuldt at vi pa ny for en ordre af Nobina, som vi har leveret busser til i over 80 ar, og som er
en af vores vigtigste samarbejdspartnere.

De elektriske busser, som Volvo Busser skal levere til Nobina i Malmo er af modellen Volvo 7900 Electric, der bruger
omkring 80 procent mindre energi end tilsvarende dieselbusser. El-busserne skal kare pa baeredygtig el for at mini-
mere miljg- og klimapavirkningen. Bussernes batterier vil blive opladet ved busrutens endestationer pa mellem to og
seks minutter. Linie 7 gar mellem Svagertorp og On via Malm centrum - en straekning pa 14,7 kilometer.
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Nobina er satsningen en understregning af den strategiske viden, selskabet har bygget op, og som muligger hel-
hedslasninger med el-busser i starre skala.

- Det er samtidigt gleedeligt, at vi nu kan bygge videre pa dette sammen med Skanetrafiken og Volvo og bidrage il
bade @get fremkommelighed og baeredygtighed i Malmé med moderne, stgjsvage og energieffektive busser, siger
administrerende direktar i Nobina Sverige, Jan Bosaeus.

For nylig karte de farste kommercielt producerede el-busser fra Volvo Busser ud i trafikken i byen Differdange i Lu-
xemburg.

Ud over helt el-drevne Volvo 7900 Electric-busser omfatter Volvo Busser’s program af elektrificerede keretgjer ogsa
hybridbusser og elhybridbusser (ladehybrider). Totalt har Volvo Busser solgt over 3.500 elektrificerede busser pa
verdensplan.

Om Volvo 7900 Electric

Hel eldreven to-akslet, 12-meter lang
bybus med lavt gulv og tre dare.

+ Har et energiforbrug, der ligger 80
procent under energiforbruget i en
tilsvarende dieselbus

+  Stgjsvag og udslipsfri

+  Udrustet med elmotor og litium-jon-
batterier

+ Batterierne lades ved endestatio-
nerne pa mellem tre og seks minut-
ter afhaengig af belastning og
vejrforhold

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Hollandske busser ankommer
fra den elekiriske fremtid

Elektriske busser - hvornar bliver det en realitet? Sadan kunne spargsmalet godt lyde, nar man som
transportjournalist mgder andre mennesker og talen falder pa miljg og transport med nul-emmis-
sionskaretgjer. Ser man rundt i Kongeriget Danmark er det sveert at fa gje pa andre el-drevne kare-
tejer end et begraenset antal elektriske personbiler. Der har dog vaeret par kinesiske el-busser, der
karte som forsag i Kebenhavn, og sa karer der ogsa et par finske el-busser i Hovedstaden. Men an-
tallet af danske el-busser er begraenset. Et opslag i bilstatistikken fra De Danske Bilimportarer viser,
at der siden 2000 er indregistreret i alt 6 el-busser i Danmark, Kinesiske BYD tegner sig for to, fin-
ske Linkker for to, mens MAN og det hollandske mzaerke Ebusco tegner sig for hver en enkelt el-bus

Af Jesper Christensen

Sa spergsmalet fra den transportinteresserede borger, der gerne ser el-busser pa gader og streeder i byerne her i
landet, er helt berettiget. Hvornar? For der findes vel el-busser i andre lande, kunne borgerne maske finde pa at
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sparge.
Ja, der findes el-busser i andre lande. Og der findes mange af dem. En af de busproducenter, der har markeret sig
steerkest i de seneste par ar, er hollandske VDL.

| december sidste ar blev kontakten teendt for 43 VDL Citeas SLFA Electric busser, sa de kunne kere ud i Eindhoven
og betjene byens indbyggere og geester. VDL leverede de elektriske busser i et teet samarbejde med busoperataren,
Hermes, der er en del af Transdev-koncernen.

| ugen op til st. bededag havde VDL Bus & Coach, der er en af VDL-koncernens brede spekter af aktiviteter, inviteret
europaeiske fagjournalister med fokus pa bustransport til Eindhoven for at fortaelle mere om el-busser i almindelighed
og om projektet med de 43 busser i Eindhoven i seerdeleshed.

VDL har inden for de seneste ar leveret over hundrede el-busser, der karer i byer i eksempelvis Holland og Tyskland.
Ved udgangen af 2015 var antallet af leverede elektriske VDL Citea Electric busser pa 23. Ved udgangen af 2016
havde VDL leveret 92. Ved udgangen af dette ar forventer VDL at have leveret over 200 elektriske Citea-busser.

Hos VDL lyder den klare melding, at test- og forsagsperioderne for el-busser er slut. Nu er el-busserne klar til at tage
kampen med dieselbusser, gasbusser og hybridbusser.

Ser man efter andre busproducenter, der er i stedet inden for el-drift, markerer polske Solaris sig ogsa ret tydeligt.
Det samme geelder Volvo Busser og kinesiske BYD, der har abnet sin farste europaeiske busfabrik i Ungarn og har
planer om at bygge endnu en busfabrik i Frankrig.

Vi har tidligere peget pa, at man hos Mercedes-Benz sidste ar forventede, at 70 procent af de nye bybusser, der bli-
ver leveret i 2030, var elektriske. Hos MAN har meldingen veeret, at det ville veere tilfeeldet allerede i 2025. Men ud-
viklingen pa omradet gar meget steerkt, sa vurderingerne kan se anderledes ud i dag.

Her og nu ma vi sige til den transportinteresserede borger, at de elektriske busser er ankommet fra fremtiden. De
karer i mange europaeiske byer - og der er efterhanden mange af dem. Og efter besgget i Eindhoven star det klart, at
der nok ikke er behov for flere test og forsagsprojekter med el-busser.

Hvornar de sa kommer til Danmark for fuldt og helt at vaere basis-bus-
ser, som det eksempelvis er tilfaeldet med de 43 el-busser i Eindhoven, Mandag 29. ey 2017 - nummer
er sveert af give et entydigt svar pa. Det afheenger af politikerne og Bussen er ladt op -
dem, der tilretteleegger udbuddene af den kollektive trafik - og her er til en elektrisk fremtid
det i den sidste ende ogsa en politisk beslutning, der er afgarende. aonsie30)  4)3
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| Magasinet Bus 5 - 2017 skrev vi om, hvordan det er at kare i en elek-
trisk bus. Hvis du vil leese den artikel, kan du hente Magasinet Bus 5 -
2017 her:
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Arriva i Holland kerer i forreste el-raekke
Biobraendstoffer og andre former for baeredygtig energi til busser i offentlig transport har vaeret pa
programmet hos Arriva i Holland. Selskabet, der er en del af DB - Deutsche Bahn, begyndte i 2008

med biogasbusser i Groningen i det nordlige Holland. Ifalge Arriva i Holland vil selskabet om ti ar
have omkring 275 busser, der uden udslip - pa engelsk Zero Emissions

Af Jesper Christensen

Arriva i Holland vil i ar have 45 busser, der kerer uden udslip i de byer, hvor de betjener kunderne. De seneste omra-
der, hvor Arriva er kert ind med udslipfrie busser er i Limburg-omradet i det sydgstligste hjgrne af Holland med graen-
ser til Tyskland og Belgien, og de vestfrisiske ger - Ameland, Terschelling og Vlieland - i vadehavet mod nord ud mod
Nordsgen.

Om tre ar forventer Arriva Holland at vaere oppe pa at kere med 90 udslipsfrie busser. | 2025 vil antallet set fra et
2017-udgangspunkt vaere oppe pa 273 busser.
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Den hollandske bus-producent VDL havde inviteret Arriva Holland til at komme og fortzelle om erfaringerne med ud-
slipsfrie busser, da en gruppe europzeiske transportjournalister med fokus pa bustransport besggte Eindhoven i be-
gyndelsen af maj - inviteret af VDL.

Arriva Holland kunne forteelle, at skiftet til udslipsfri bustransport giver en reekke nye udfordringer - teknikken i bus-
serne er anderledes, nar det geelder motorer og energiforsyningen kommer gennem kabler til ladestandere - og det
involvere andre aktgrer, end de saedvanlige.

Men udfordringerne er blevet handteret. Senest er Arriva Holland kert ind i Limburg-omradet med 12 elektriske 9,9
meter lange VDL Citea-busser i Venlo og med 4 elektriske 12 meter lange VDL Citea-busser i Maastricht. Pa de tre
vadehavsger har Arriva sat seks elektriske VDL-busser ind pa gen Ameland, syv pa gen Terschelling og en enkelt pa
gen Vlieland. Bussernes batterikapacitet reekker til mellem 70 og 150 kilometers karsel. Opvarmningen er med olie-
fyr, mens aircondition-anleeggene er elektriske.

Opladningen sker dels ude pa ruterne, hvor der er opsat hurtigladestandere, og i depoterne, hvor der er opsat lade-
standere til langsom opladning af bussernes batterier i nattetimerne.

Status pa skiftet til udslipsfrie busser i de to omrader viste, at der i den farste uge var behov for at stgtte med diesel-
drevne busser pa omkring en tredjedel af karslen. Ugen efter var behovet en tyvende del, mens det i uge tre var pa
omkring en tiendedel. | ugerne efter har det kun veeret ngdvendigt at supplere med dieselbusser i ganske fa procent

af karslen.

Arriva Holland fremhaever muligheden for at supplere med dieselbusser som en ngdvendig sikkerhed for at kunne
betjene kunderne - iseer i de farste uger efter skiftet. Den stgrste udfordring ved skiftet var ikke, at busserne ikke

kunne kere - det var opvarmningen med oliefyr.

Set fra Arriva Hollands synspunkt ligger udfor-
dringerne ved et skift til udslipsfri transport i, at
der er tale om noget andet og mere end blot en
teknisk lgsning. Skiftet kreever samarbejde mel-
lem alle parter. Derudover peger Arriva Holland
pa, at ladetid og effekt pavirker bussernes raek-
kevidde - og batteriernes levetid. Begge dele er
noget, man skal forholde sig til som operater,
trafikselskab og busproducent.

Arriva Holland kunne ogsa oplyse, at de gerne
deler deres erfaringer med udslipsfri bustrans-
port med deres s@sterselskaber i andre lande,
hvilket sker pa feelles mader mellem repraesen-
tanter fra de forskellige Arriva-selskaber.

Om Arriva Hollands vej mod udslipsfri

offentlig transport:

2008 - Biogasbusser i Groningen

2010 - Udslipsfri transport i Den Bosch

2011 - Hybridbusser i Dordrecht

2012 - Hybridbusser i Leiden

2013 - Udslipsfri transport i Schiermonnikoog

2015 - Pilot-projekt - Udslipsfri transport i Den Bosch

2016 - Udslipsfri transport i Venlo og Maastricht i Limburg-om-
radet - og de vestfrisiske ger i vadehavet mod nord ud mod
Nordsgen

2017 - Udslipsfri transport i Dordrecht og Gorinchem

2020 - Yderligere udslipsfri transport i Limburg

Arriva Holland har 13 vandbusser, 147 tog, 1.550 busser og
6.000 ansatte i Holland.
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Busproducent i Holland:

Elektriske busser konkurrerer pa lige fod
- gennem samarbejde med alle parter

Hos VDL Bus & Coah i Eindhoven i Holland er filosofien i busproduktionen, at det farst og fremmest
handler om transport af mennesker fra et punkt til et andet pa den made, der passer bedst til forhol-
dene og de krav, der bliver stillet fra busoperatgrer og trafikselskaber. Det betyder eksempelvis, at
det vaesentligeste er designet af bussen - placering og starrelse af dgre, saeder og stapladser, pas-
sagerantal og chauffgrens forhold. Hvordan bussen bliver drevet frem, spiller en mindre rolle, blot
kravene til driftsikkerhed og miljg er opfyldt. For VDL er bussen uden hensyntagen kerneproduktet

Af Jesper Christensen

Det udgangspunkt giver VDL en meget stor fleksibilitet, nar det geelder om at veere med helt fremme og matche kun-
dernes gnsker om eksempelvis beeredygtig transport. For VDL kaber motorer, gearkasser og andre dele af drivlinen
hos eksempelvis DAF eller Cummins, nar det gaelder forbreendingsmotorer (diesel) og hos Siemens, nar det gaelder
el-motorer. Hjul, bremsesystemer, aksler og andet godt, kgber VDL hos virksomheder, der er eksperter i de dele.

Med sadan et set-up uden egen produktion af motorer, kan en virksomhed som VDL Bus& Coach fokusere pa bus-
sen og alt det, der er afgarende for, at den lever op til kundernes krav - busoperatgr, trafikselskab og passagerne,
der skal fra A til B.

Hos VDL er det de ovennzevnte forhold, der har veeret afgarende for, at netop VDL er en af de busproducenter, der
er leengst fremme pa omradet for el-busser med forventet over 200 leverede busser ved udgangen af 2017.

VDL’s fokus pa bussen og det, der skal til for at fa den til at opfylde krav og forventninger, omfatter pa el-busomradet
bade de elektriske busser, ladestandere, el-forsyning og en teet dialog og samarbejde med busoperatgren, der skal
kare med busserne.

Budskabet, som repreesentanter fra VDL Bus & Coach gentog flere gange, da udvalgte fagjournalister besggte VDL i
Eindhoven i begyndelsen af maj, lyder:

Succesen afhaenger af et konstruktivt og velfungerende samarbejde, hvor alle involverede er indstillede pa at yde
deres for at na det feelles mal - at levere velfungerende og baeredygtig kollektiv transport af mennesker, der skal fra A
til B - eller den anden ve;j.

For beeredygtig transport med hgj energieffektivitet og lavt eller intet udslip er mere komplekst, end af heelde diesel-
olie pa en bus med dieselmotor. Her er stgttesystemer i form af tankanlaeg og mekanisk service pa plads og har
veeret det siden en gang langt tilbage i forrige arhundrede.

Nar det geelder om at fa el-busser ud at kare effektivt og med en kvalitet, der mindst ligger pa samme niveau som
dieseldrevne busser, er der tale om nye installationer, der farst er kommet til i dette arhundrede, selvom el-motorer,
stremforsyning og hgjspaending ogsa har veeret kendt i over hundrede ar. Derfor skal alle parter spille sammen og
samarbejde. Det gaelder ogsa trafikselskabets ruteplaniaegning og kereplan. For der kan veere afgerende gevinster
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at hente, nar man far kareplaner og opladningssystemer til at spille sammen.

Som de hos VDL pegede pa, er der sund fornuft i at udnytte pladsen i busserne til at transportere passagerer frem
for at transportere batterier. Derfor bgr lademulighederne afbalanceres med kareplanerne, sa driften bliver optimeret
bedst muligt, sa busserne karer med passagerer, nar der er behov for det, og bliver ladet op, nar der er behov for det
- og opladningen kan veere ude pa ruten med hurtigopladning et par gange om dagen - og hiemme pa depotet med
langsom-opladning i nattetimerne. Den fordeling af ladetiderne forleenger batteriernes levetid.

Hos VDL bliver fleksibiliteten i busproduktionen endnu en gang fremhaevet. VDL kan eksempelvis levere opladnings-
systemer med pantografer, der enten er monteret pa bussen og folder sig op og far forbindelse til ladestanderne -
eller hvor ladestanderne har pantografen, der sa gar ned og for forbindelse til bussen, nar der skal tankes stram pa
batterierne.

Og VDL var nzesten selvfglgeligt med som de farste i samarbejdet om OppCharge-standarden for ladestandere il
busser.

Og i selve busproduktionen er der ikke den store forskel pa at bygge en el-bus og en dieselbus. Forskellen ligger i
motoren - ellers er indretningen som udgangspunkt identisk.

At det er sa enkelt, var en elektrisk VDL-bus et eksempel pa. Da den gik i produktion, skulle den principielt have haft
en dieselmotor liggende bag bagklappen - men den endte med at fa en el-motor.

Og skulle udviklingen ga i retning af brint som energikilde til bussernes elektriske motorer, sa er VDL ogsa klar til at
handtere det.

Lyder det kompliceret? Det behgver det ikke at veere, for nar det kan lade sig gare det ene sted, kan det ogsa lade
sig gare andre steder. VDL har leveret busser og samarbejdet med leverandgrer af andre stattesystemer til elbusser,
der karer i andre hollandske byer og i byer i Tyskland.

| Eindhoven kerte VDL og
busoperatgren Hermes, der
er en del af Transdev-kon-
cernen, hjem med opgaven
med at levere baeredygtig
kollektiv trafik med en ren
elbus-lgsning i konkurrence
med andre bus-leverandgrer
0g operatarer.
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Trafikselskabet Movia gn- |
sker at kare udslipsfrit. Det §§ . :
skal blandt andet ske ved § | w i *_

at gare det lettere at byde YN§ i '
ind med el-busser. Derfor §
vil Movia arbejde pa at fa
etableret ladestandere -
eksempelvis som denne,
der er i brug i Differdange i
Luxembourg. Her har
Volvo Busser leveret sine
farste kommercielt frem-
stillede el-busser.

WS 2
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Debat:
Vi skal have ladestandere til sjsellandske el-busser

El er hot. Ogsa inden for kollektiv trafik og busser. Nu vil trafikselskabet Movia sammen med kom-
munerne i Hovedstadsomradet og pa resten af Sjaelland samle energiselskaber og operatgrer om at
sikre den ngdvendige infrastruktur. Det skriver Movia’'s formand, Thomas Gyldal Petersen (S) der er
borgmester i Herlev Kommune

Af Thomas Gyldal Petersen (S), borgmester i Herlev Kommune og formand for trafikselskabet Movia

El er et hot emne, nar talen falder pa den kollektive transport.

Mange kommuner og regioner har ambitioner om at indfare el i busdriften, og i Movia’s Trafikplan, som er vedtaget i
februar i ar, er kommunerne og regionerne pa Sjaelland og gerne da ogsa blevet enige om, at busdriften skal veere
fossilfri allerede i 2030, sa vidt det er gkonomisk muligt.

El er et vigtigt led i at kunne indfri den ambition.
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Et bredt flertal i Folketinget har i april besluttet, at den lave elafgift, som tog og Metro har, ogsa skal geelde for elbus-
ser indtil 1. januar 2024,

Alt tyder derfor pa, at udviklingen tager endnu et vigtigt skridt i retning mod elektrificering af den kollektive bustrans-
port, seerligt i den teette bytrafik.

Uden ladestandere - ingen el
Men uden en mere systematisk mulighed for at lade busserne op i lgbet af dagen er el endnu ikke en realistisk |gs-
ning i starre driftsskala.

Derfor har Movia’s bestyrelse besluttet at satte Movia i spidsen for at etablere en infrastruktur til opladning af elbus-
ser i det offentlige rum i et teet samarbejde med kommunerne pa Sjeelland.

Konkret sker det ved, at kommunerne skal tiltreede en samarbejdsaftale med Movia, som herefter udbyder en fire-
arig rammeaftale pa vegne af kommunerne, som indeholder etablering og drift af ladestationer og leverance af el.

Ladestationerne forventes at blive ejet af et energiselskab eller et konsortium bestaende af et energiselskab og en
systemleverandgr, og kan benyttes af elbusser og af plugin-hybridbusser, som karer for Movia.

Busdriften derimod udbydes separat til busoperatarerne, som dermed kun er ansvarlige for elbusdriften.

Nodvendigt med kommunal rammeaftale
Med en ensartet, kommunalt besluttet model for etablering af ladeinfrastruktur kan operatarmarkedet have tillid til, at
hvis der bydes med el, sa etableres den forngdne ladeinfrastruktur ogsa.

Samtidig sikrer modellen, at ejerskabet og driften af ladestationerne handteres af virksomheder, som har ekspertisen,
og som har et steerkt incitament til at sikre driftsstabilitet. Busoperatarerne har omvendt ansvar for selve busdriften,
som er deres ekspertise.

Rammeaftalen for ladeinfrastruktur far virkning for udbud af almindelig rutekersel med driftsstart i 2019 og frem. Fra
udbud til udbud vil det veere op til kommunerne i samrad med Movia at vurdere, om el er en relevant Igsning.

Er det tilfeeldet, vil Movia sammen med kommunerne afklare, hvor ladestationerne kan placeres, og dette vil, sam-
men med vilkar og priser for brug af ladestationerne, fremga af udbudsmaterialet for kommende udbud af buskersel.

Kebenhavn og Frederiksberg er allerede klar
Med udbuddet af rammeaftalen sikrer kommunerne og Movia i et godt samarbejde en af de afgarende forudsaetnin-
ger for at gare el til et konkurrencedygtigt alternativ til diesel i busdriften pa linje med for eksempel biogas.

Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har allerede tiltradt samarbejdsaftalen med Movia. Hermed har
de to kommuner taget et vigtigt skridt i retning af at omleegge busdriften i den teette by til et grannere alternativ.

Men der er ogsa stor interesse for omlaegning til el i andre kommuner som for eksempel Roskilde Kommune, der er
meget langt med planerne for, hvordan kommunens busdrift kan omlaegges til el.

Interessen i kommunerne og regionerne for el er stor - og med en kommunalt forankret model for infrastrukturen pa
plads, er der nu sat yderligere strgm til den granne omstilling.

Dette debatindleeg har tidligere veeret bragt pa Altinget.dk
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ltaliensk bus-operater supplerer ordre
med yderligere fire el-busser

Busoperatgren, der blandt andet karer busser for trafikselskabet GTT i Torino i Norditalien, har sup-
pleret en ordre fra september sidste ar pa 19 el-busser, sa den kinesiske BYD-koncern nu skal le-
vere 23 el-busser. 19 af de 12 meter lange busser skal kgre i for GTT i Torino, mens de resterede
fire skal kare for SUN i Novara

Den samlede ordre pa de 23 el-busser ger Italien til et af BYD’s vigtigste markeder i Europa pa linie med det franske
og britiske marked.

Den administrerende direkter for BYD Europe, Isbrand Ho, peger pa, at BYD’s europaeiske markeder gar gode frem-
skridt.
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Abildskou og Linie 888 har faet nye Flix-busser

For et par maneder indledte busselskabet Abildskou og tyske Flixbus et samarbejde om fiernbusru-

ter, hvor Abildskous Linie 888 karte ind i Flixbus’ europaeiske rutenet. Abildskou’s busser fik Flixbus’

skilte pa siderne - og nu har Abildskou faet leveret to helt nye busser, der karer ud pa gaderne i Flix-
bus’ markante grenne og orange farver

Der er tale om to nye tre-akslede 14 meter lange Scania Interlink HD-busser, der er malrettet leengere busrejser - ek-
sempelvis pa fiernbusruter. De to nye busser til Abildskou er leveret efter Flixbus-specifikationer og er udstyret med
53+1+1 saeder, toilet samt indbygget lift og plads til 2 kerestole.

- Flixbus-farverne kommer vi til at se meget mere til i Danmark, hvor den farste bus bliver indsat i rutedrift pa ruten
Aarhus—Kgbenhavn, siger Jess Abildskou, der er administrerende direktgr i Abildskou.

Grunden til at der er karestolspladser i bussen er, at Abildskou @nsker at veere Corporate Social Responsible - pree-
cis som med de fire forrige busser, som Abildskou kabte hos Scania.

- Vi gleeder os rigtig meget til at komme ud at kere med de nye Scania-busser, hvor fokus som szedvanligt er pa hgj
komfort for passagerne og stor kareglaede for chauffgren, siger Jess Abildskou og fortseetter:

- Som ansvarlig ledelse har vi ogsa denne gang fokuseret pa braendstofforbruget ved valget af nye busser.
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MAN bygger yt center for lastbiler
og busser i Malmé

Onsdag tog fire mand i feellesskab de farste spadestik til et nyt MAN Truck & Buscenter naer den
ydre ringvej ved krydset mellem Vattenverksvagen/Toftanasvagen i Burlov ved Malm6. Det nye
anlaeg, der skal sta feerdig til naeste sommer, er det farste helejede MAN-anlzeg i Sverige

Baggrunden for at bygge eget anleeg i Malmé er, at Skane er en vigtig region for det tyske maerkes fortsatte veekst i
Sverige.

Anlaegget bliver bygget pa en 14.800 kvadratmeter stor grund. Det bliver i to etager pa 2.300 kvadratmeter, hvoraf de
1.600 kvadratmeter bliver veerksted og reservedelslager. Derudover bliver der plads til salgskontorer og udstillings-
arealer.

Ved at veelge en placering teet pa E6 og E22 henvender anlaegget sig ikke blot til lokale kunder, men ogsa til kunder,
der karer i international trafik.

Fire maend tog det farste spadestik til MAN’s farste he-
lejede lastbil- og busanlaeg i Sverige. Fra venstre ses
Karsten Vestergaard, administrerende direktor i Vester-
gaard Nielsen A/S, Anders Jarl, Wihlborgs Fastigheter
AB, Niels-Jargen Toft Jensen, administrerende direktar
for MAN Truck & Bus Sverige og Norge og Christer Pet-
tersson, Servicemarkedschef for MAN Truck & Bus
Sverige.
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Udvalg af nye MB Sprintere Euro

Mercedes sprinter 313 cdi 3500 kg M1. lift 5+G +F fra kr. 325.000. -
Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg R2. lift 7 + G + F fra kr. 385.000. -
Mercedes sprinter 313 cdi 4050 kg R3 lift 14+ G +F fra kr. 395.000. -
Mercedes sprinter 516 cdi 5000 kg R3L lift 19 + G + F fra kr. 485.000. -

Vi bygger din nye mini bus efter dine gnsker og behov. Taxa — flexkgrsel — syge transport — VIP. De anfgrte priser er standard opbygning

Udvalg af nye ISUZU
NOVO Ultra med op til 27 + F + G pladser Pris fra 675.000. - kr.

TURQUOISE med op til 31 + F + G pladser Pris fra 845.000. - kr.

VISIGO med op til 39 + F + G pladser Pris fra 1.255.000. - kr.

Mercedes 519 cdi helt ny pa lager Fra kr. 575.000,00

Maerke, model Setra S 417 GT-HD , Farste reg. 10/2012 Kilometer 420.350 km
Euro norm Euro V Gearkasse Automatisk Sidde- /Stapladser 51+1
Dore 1+2

Pris: 1.475.000 DKK + moms

Generelt udstyr

ABS, Fartpilot, Bakkamera, DVD, Radio, CD-afspiller, Mikrofon, Kaleskab, Termo vinduer ,Tonede ruder, Laese lamper,
Hattehylde, Luft dyser passagere, Lift
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Der neue Tourismo.

Mercedes-Benz lgftede sloret
og karte ny Tourismo frem i Bruxelles

Expo i Bruxelles dannede midt i juni rammen om den nye Tourismo-bus, som Mercedes-Benz de se-
neste maneder kun har vist i tilslgret tilstand. Da Mercedes-Benz lod slgret falde, dukkede der en
moderne turbus frem med optrukne linier, der udstraler dynamik, men ogsa en form for ro

Af Jesper Christensen
Det var et ganske flot show, som Mercedes-Benz havde sat op for at praesentere den nyeste udgave af Tourismo-
busserne, der skal falge efter de over 26.000 Tourismo-busser i to generationer, der er blevet produceret siden den

farste Tourismo kerte af samlebandet i 1994.

Mercedes-Benz har investerer omkring 400 millioner euro - cirka 2,9 milliarder kroner - i udviklingen af tredie genera-
tion af bussen, der er bygget il at kunne kerer som shuttlebus til kortere ture, bus pa fiernbusruter og fiernrejser.

Investeringerne har resulteret i en bus-model med en lavere luftmodstand, bedre breendstofakonomi, mere komfort
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Den nye Tourismo har faet redesignet fronten
med en stgrre og bredere frontrude. Her er et
godt udsyn. Og sa er luftmodstanden bragt
yderligere ned, sa den nu ligger pa en CV-
veerdi pa 0,33 - det samme som en af de
sportspraegede karetgjer fra Mercedes-benz’
personbilsprogram.

for bade passagerer og chauffer - og bedre
sikkerhed - bade den aktive sikkerhed, der
skal forebygge ulykker, og den passive, der
skal begraense skaderne, hvis der alligevel
skulle indtreeffe en ulykke.

Mercedes-Benz bus-folk har under udviklin-
gen af eksempelvis sikkerhedssystemer og
systemer, der statter chauffarerne i at ud-
nytte breendstoffet i tanken endnu bedre, haft
adgang til lastbil-folkene hos Mercedes-
Benz.

Derfor kan busserne nu leveres med Predic-
tive Powertrain Control, der lige som Sca-
nia’s Predictive Cruise Control-system kan
“se”, hvor bussen befinder sig og forteelle

Busserne i den nye Tourismo-serie kan afhaengig af leengde have plads til henholdsvis 53, 57, 59 og 60 passagerer.

Magasinet Bus 6 - 2017



Chauffgrens arbejdsplads ser
umiddelbart velindrettet ud. Mer-
d cedes-Benz’ designere har lagt
veegt pa at indrette arbejdsplad-
sen, sa chauffaren har let ved at
1 na de knapper og ting, han oftest
Skal bruge, mens andre ting, der
kun sjeeldent skal tages i brug, er
placeret lidt lengere veek. Farer-
pladsen faes ogsa i to forskellige
udgaver - Cockpit Basis Plus
) eller Cockpit Comfort Plus. Som
noget nyt kan chauffgren fa infor-
mationer om, hvor akonomisk -
eller ugkonomisk - han karer. Pa
billedet en Cockpit Comfort Plus-
farerplads.

bussens styresystem, hvornar det gar op ad bakke, hvornar vejen flader ud, og hvornar det gar nedad - og pa den
made udnytte den bevaegelsesenergi, motoren bygger op under karslen, bedst muligt.

Motorerne - OM 470 og OM936 - er blevet finjusteret, bussernes udvendige design er blevet optimeret, sa luftmod-
standen er blevet endnu mindre. Mercedes-benz oplyser en CV-veerdi pa 0,33 - hvilket er pa linie med en af koncer-
nens sportspraegede personbiler.

Og sa er Tourismo-busserne udstyret med en ny finesse, der kan bidrage til mindre braendstofforbrug. Nar bussen
kerer derudad pa motorvejen og hastigheden kommer op pa 90 km/t, seenker bussen sig automatisk et par centime-
ter, hvilket mindsker luftmod-
standen og dermed ogsa
breendstofforbruget. Nar hastig-
heden falder igen, lgfter bussen
sig tilbage til normal hgjde.

Bag panelerne forrest gemmer
der sig en ny konstruktion, der
Skal sikre chauffaren mod at
komme i klemme, hvis der sker

en frontal kollision - og bussen i B
at kare hen over en personbil,
hvis uheldet er ude.
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Bag frontgitteret er der plads
til litt forskelligt. Stopklodser
for eksempel.

Nar det geelder den aktive sikkerhed, der skal
forebygge, at der opstar farlige situationer, der
i sidste ende kan resultere i alvorlige ulykker
med kveestede og dade, er busserne forsynet
med en reekke systemer, der advarer og hjeel-
per chauffgren i situationer, hvor der er fare
pa faerde - eller griber aktivt ind og standser
bussen, hvis chauffgren mister overblikket
over situationen og ikke selv treeder pa brem-
sepedalen. Nogle af systemerne er velkendte
- eksempelvis ABS-bremser, ESP, Adaptive
Cruise Control, sporassisten (Lane Departure
Warning) - og har veeret tilgeengelige bade
som standard og som tilvalg i mange ar.
Andre systemer er af nyere dato og blevet lovpligtige i busser og lastbiler. Det geelder ngdbremsesystemet Active
Brake Assist 3, der bremser bussen op, hvis der er forhindringer forude, som bussen er i fare for at ramme, hvis der
ikke bliver grebet ind.

| kategorien “nyere og nye” hgrer ogsa Attention Assist - et system, der faler og registrerer en raekke forhold hos
chauffgren, der kan indikere, at han er treet eller uopmaerksom. Mener Attention Assist, at der er risiko for, at chauffa-
ren er treet eller uopmaerksom, kan systemet ved hjeelp af et kaffekop-symbol i instrumentbordets display opfordre
ham til at holde pause. Busserne har ogsa et system, Stop/start Assist, der assisterer chauffgrer under kekarsel,
hvor det selv stopper bussen og seetter den i gang i takt med den forankgrende.

Mercedes-Benz’ bus-folk fremhaevede, at forbedringerne samlet har fort til en breendstofbesparelse pa omkring 7
procent i forhold til anden generation af Tourismo-busserne. Derudover pegede Mercedes-Benz' busfolk pa, at de
samlede omkostninger (TCO Total Cost of Ow-
nership) ved at investerer og kare med en ny
Tourismo-bus ligger pa et lavt niveau.

Tourismo-busserne vil ligesom forgaengeren blive produceret
pa Mercedes-Benz’ busfabrik i Hosderes i naerheden af Istan-
bul i Tyrkiet. Produktionsstart bliver i juli i ar. Sidst pa aret vil
hele det nye Tourismo-programmet veere i produktion. Under
praesentationen blive der stillet spargsmal, om Mercedes-
Benz overvejede at flytte produktionen fra Tyrkiet pa grund af
den spaendte situation i landet. Det havde Mercedes-Benz
ingen aktuelle planer om. Produktionen pa fabrikken ligger pa
et hgjt kvalitetsniveau og fungerer tilfredsstillende.

| forbindelse med billederne pa de falgende
sider forteeller vi mere om den nye Tourismo.
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—— MercedesBenz

Der er godt med plads til bagage i den nye
Tourismo. Det er med til at gare den til et
godt bud pa en bus til fiernbusruter eller
turbus. Afhaengig af bussens laengde kan
der veere plads til op til 12,1 kubikmeter

baggage.

Hvis man ikke har set det for, sa
kan man se det siden - eksempel-
vis nar man er pa vej op ad trap-
pen - at det er en Mercedes-Benz,
man skal ud at kare .



Mercedes-Benz Tourismo kan faes med for- =
skellige oppolstring - en standard, en softline ),
(averst) med en hgjt kvalitetsniveau, og sa i [kee

gjort endnu mere ud eksempelvis sseder.



Mercedes-Benz’ busser deler komponenter fra andre
dele af koncernens bilproduktion. Det geelder eksempel-
vis motorer, gearkasser og en del software - men ogsa
forlygterne, der er hentet fra hylderne med lygter til Mer-
cedes-Benz lastbil-serie Actros.

Motorerne ligger bagerst. Den nye
Tourismo kan leveres enten med Mer-
cedes-Benz’ 10,7 liters OM470 motor i
udgaver pa 360 hk, 428 hk eller 456
hk eller med en 7,7 liters OM936-
motor pa 354 hk - begge motorer i
kombination med enten manuelle ge-
arkasser eller automatiserede gear-
kasser (PowerShiff).
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Uden for Expo i Bruxelles holdt
en Mercedes-Benz Tourismo af
den nuveerende model. Det er ty-
deligt at se forskel pa den nuvee-
rende model og sa den nye, der
var blevet vist frem inden i
Expo’s store hal.

Indvendigt lagde man ogsa meerke til forskellene. Bagerste saederaekke var
med fem saeder i bussen, der karte mod lufthavnen, mens den nye inde i hallen
kun havde fire saeder pa bagerste raekke.
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Mercedes-Benz Turismo Ar-
9ang1993. Der er sket et og
andet bade udvendigt og ind-
vendigt siden dengang.




Mercedes-Benz Turismo
- Anden generation.

Farerpladsen har tydelig-
vis gennemgaet en for-
andring. De moderne
tider er ved at sla igen-
nem. Gearstangen er
ikke laengere en stang i
gulvet, men et lille hand-
tag i instrumentbordet.

i
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Mercedes-Benz Turismo - Anden generation. Udvendigt er der ogsa sket noget. Designet er blevet tilpasset tiden og har
vel holdt sig ganske paent frem til nu, hvor tredie generation holder klar til at tage over.
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Busserne kerer ud fra Christiansfeld
i en lind stram

Den danske importar af lveco Busser, VBI Group i Christiansfeld, skal sammen med Iveco Bus le-
vere 142 nye Crossway-busser til busselskaber i Danmark. De farste af busserne, der skal kere pa
regionale og lokale ruter og pa X-Bus-ruter, er allerede sat i drift

Iveco Bus har med god hjeelp fra VBI Group succes med sine busser i Crossway-serien. De 142 busser skal leveres
som et resultat af, at en raekke busselskaber har vundet Midttrafiks, Sydtrafiks og dele af Movias offentlige udbud i
starten af aret - ved blandt andet at basere deres karsel pa Crosway-busser.

Med leverancen af de 142 busser i intercity-segmentet - det er busser til regional trafik - styrker lveco Bus sin mar-
kedsposition i Danmark og i Europa.

Raekken af nye busser er ved at blive kgrt ud til busvognmaendene, der vandt Midttrafiks udbud - Herning Turist,

Jens Jensens & Sgnner, Farup Rute & Turist og Ketty & Villy’s Buslinier - Sydttrafiks udbud - Umove, De Bla Busser
og Herning Bilen - og Movia’s udbud - Arriva og Keolis.
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118 af busserne er intercity-busser med normal gulvhgjde, mens de resterende 24 er i city-versionen og designet
med lav indgang, som giver optimale ind- og udstigningsforhold for passagererne.

Crossway-busserne kan dermed opfylde kundebehovene pa turene pa grund af alsidighed og udvalg af versioner.
Udover alsidigheden peger Iveco pa, at busserne har en gget produktiviteten, som er opnaet ved et betydeligt fokus
pa at holde de samlede ejertidsomkostninger nede. Dermed kan busserne vaere den afgarende faktor mellem positiv
drift og drift med rade tal.

Crossway-busserne leveres med Iveco Euro 6-motorer med efterbehandlingssystemet High-efficiency Selective Ca-
talytic Reduction (HI-SCR). Motorerne suger kun ren luft ind, som i modsaetning til motorer med EGR-systemer (re-
cirkulering af udstgdningsgas) ikke er blandet med varm udstagdningsgas. Ligesom Iveco’s Tector 7-motorerne kan
motorerne i de 142 Crossway-busser kare pa biobraendstoffet HVO (Hydrogenated Vegetable Oil).

Crossway busserne er lavet pa Vysoké Myto-fabrikken i Tjekkiet, som har en lang tradition for at lave busser og
kunne fejre sit 120-ars jubileeum i 2015. Siden lanceringen af Crossway i 2006 har en raekke farende transportfirmaer
i Europa ind til nu faet leveret naesten 30.000 busser.

Iveco Bus leverer de 142 busser til Midttrafik, Sydtrafik og Movia gennem den danske Iveco Bus-forhandler, VBI
Group i Christianfeld. VBI Group er Danmarks sterste forhandler af busser med et arligt salg pa omkring 800 enhe-
der fordelt pa nye og brugte busser af alle stgrrelser.

Sidste ar blev der ifglge statistikken fra De Danske Bilimortarer nyregistreret 431 nye busser over 16 ton. Iveco teg-
nede sig for de 104 og kerte dermed ind pa en andenplads efter Scania, der fik nyregistreret 161 nye busser over 16
ton.
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Dansk lov om selvkerende biler blev lagt

pa bordet hos BMW

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen deltager i disse dage i International Transport
Forums (ITF) arlige topmade, der stiller skarpt pa fremtidens transport. | den forbindelse overrakte
han den nye danske lov om selvkgrende biler til BMW pa bilkoncernens fabrik neer Leipzig i Tysk-
land. Formalet er at skabe opmaerksomhed om muligheden for kontrollerede fors@g med selvke-
rende biler pa det danske vejnet

Ole Birk Olesen har blandt andet mgdt ledelsen for BMW's afdeling for selvkgrende biler. Ministeren medbragte den
netop vedtagne lov, der tillader kontrollerede forsag med selvkgrende biler, og samtidig blev potentialet ved de nye
danske regler drgftet.

Den selvkgrende bilteknologi kan fa stor betydning for fremtidens mobilitet, og Ole Birk Olesen mener, at vi skal
mgade den nye teknologi med abne gjne.

- Vi skal gribe den nye teknologis mange potentialer for blandt andet at gare det mere sikkert at kare bil og feerdes i
trafikken som blgd trafikant, siger Ole Birk Olesen.

Han peger pa, at den nye lovgivning kan ggre Danmark il et sted, hvor virksomheder og myndigheder afpraver og
viser, hvad selvkgrende biler kan bruges til, nar teknikken er klar.

- Jeg mener derfor, at vi skal gare en aktiv indsats for at tiltraekke virksomheder inden for den nye teknologi til Dan-
mark, siger Ole Birk Olesen om arsagen til, at han har overrakt en engelsk oversaettelse af lovteksten til BMW.

Mgdet med BMW skal samtidig ses som en opfglgning pa sin partifeelle udenrigsminister Anders Samuelsens besgg
hos BMW, hvor dansk mobilbredbandsdaekning og de generelle muligheder for at drive virksomhed i Danmark ogsa
blev draftet.

Pa topmadet i Leipzig deltager transport-, bygnings- og boligministeren desuden i en raekke debatter med transport-
ministre fra hele verden samt store virksomheder sasom Google X og Volvo for at diskutere regulering og fremtiden
for selvkarende biler.

Fakta om ITF - International Transport Forum:

International Transport Forum (ITF) er en mellemstatslig organisation med 57 medlemslande fordelt pa seks konti-
nenter

ITF fungerer som en teenketank for transportpolitik og er placeret i Paris

ITF er knyttet til OECD

Hvert ar organiserer ITF en konference i Leipzig i Tyskland, hvor transportpolitiske beslutningstagere, virksomheder
med videre fra hele verden mades til en fire-dages konference

Interesserede kan se mere om organisationen her:
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Selvkarende busser bliver vist frem til
DGl steevne i Aalborg

Aalborg kommune afholder sidst i juni arets DGI
staevne, hvor det forventes at ca. 27.000 menne-
sker vil deltage. | forbindelse med steevnet, som
bliver afholdt pa havnefronten, vil Aalborg kom-
mune sammen med Keolis vise et eksemplar af
deres nye selvkgrende bus under en abningscere-
moni den 30. juni 2017.

Bussen vil kare ved havnefronten i Aalborg fra 29. juni til 1. juli og far stoppested ved den store scene. Alle er
velkommen til at komme ud og kare en tur i den, oplyser Keolis.

- Der er jo farst og fremmest ikke noget rat og ikke nogen for- eller bagende pa den, sa det er allerede meget
anderledes. Og sa er den jo elektrisk, sa man vil bare kunne hgre den elektriske motors summen, siger Bjarne
K. Larsen, der er projektchef i Keolis, om den oplevelse, som passagererne skal forvente sig.

BusStore - Et maerke fra-Daimler AG

bus-store

Tried. Tested. Trusted.

Det hele med et enkelt klik. Alle brugte koretgjer fra BusStore samlet et sted.

Om du er pa PC, tablet eller mobil. P4 www.bus-store.com har du adgang til hele det europaeiske brugtbus-
marked fra BusStore. Klik ind og se billeder, find priser, se detaljeret beskrivelser af bade Mercedes-Benz og
Setra modeller, samt alle andre maerker og modeller. Du er ogsa velkommen til at kontakte vores saelger:

Claus Korsgaard pa tif: +45 56 37 00 63. BUSSTORE
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Kebenhavns Kommune dbner turistinformation
til krydstogtgaester

En nybygget turistinformation pa Oceankaj skal inspirere krydstogtgeester til at bruge og opleve Kg-
benhavn. Turistinformationen er placeret over for krydstogtterminalerne pa Oceankaj, hvor 129
krydstogtskibe i labet af sommeren laegger til, ligesom Kgbenhavns officielle turistinformation Co-
penhagen Visitor Service har turistguider ved de 163 krydstogtskibe, der kommer til Langelinie. Med
den nye turistinformation er alle krydstogtgeester ifglge Kebenhavns Kommune sikret en god vel-
komst

- Det er positivt for Kabenhavn, at der kommer flere og flere krydstogtgaester til byen. Turisme skaber arbejdspladser
til kebenhavnerne og liv i byen. Jeg er glad for, at vi nu sikrer byens stigende antal krydstogtgeester en god modta-
gelse og giver endnu flere lyst til at opleve Kabenhavn. Og meget gerne komme tilbage en anden god gang, siger
overborgmester Frank Jensen (S).

Skibene pa Oceankaj opererer pa turnaroundkrydstogter med start og slut i Kebenhavn. En del af passagererne pa
disse sejladser tilbringer et par feriedage i Kebenhavn far eller efter deres krydstogt. Derfor er det oplagt, at den
gruppe ogsa far saerlig hjeelp og inspiration til deres ophold.

- Med den nye turistinformation er vi i stand til at tage godt imod alle byens krydstogtgeester fra det sekund, de er
gaet fra borde. God turistinformation handler om at veere til stede dér, hvor turisterne befinder sig, og inspirere og
guide dem til Kabenhavns mange oplevelser og kulturtilbud i hele byen. Derfor glaeder det mig, at vi udbygger turi-
stinformationen med en afdeling pa kajen, siger kultur- og Fritidsborgmester Carl Christian Ebbesen (DF), der har an-
svaret for Kgbenhavns Turistinformation.
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Busrejser

Den nye turistinformation er blevet til i samarbejde mellem en reekke offentlige og private partnere - blandt andet
CruiseCopenhagen og Copenhagen Malmg Port - som alle har bidraget til at realisere projektet.

- Vi ved, hvor vigtig en god velkomst er til Kebenhavn, og pa CruiseCopenhagens vegne er vi derfor meget tilfredse
med, at det er lykkes at etablere en formel turistinformation til krydstogtgeester. Etableringen af turistinformationen
sender et signal til omverdenen om, hvor vigtigt krydstogt er for byen, og at vi gar langt for, at krydstogtgeesterne skal
fale sig velkommen i byen, siger Claus Badker, krydstogtchef i Wonderful Copenhagen, hvor krydstogtnetvaerket
CruiseCopenhagen er forankret.

Visionen om den gode velkomst overalt i byen geelder ikke kun krydstogtgaesterne. Copenhagen Visitor Service sam-
arbejder med en raekke turistattraktioner, der yder turistinformation, ligesom der er turistguider pa udvalgte kongres-
ser.

Ud over de mange passagerer bringer krydstogtskibene ogsa et stort antal ansatte med, som turistinformationen
ogsa gerne vil hjeelpe il et godt ophold i Kgbenhavn. Som en seerlig service til besaetningen har Kgbenhavns Kom-
mune i samarbejde med Copenhagen Malmg Port indrettet et udsigtstarn pa kajen med opholdsrum, inspiration til
byen og gratis wifi.

Busrejsearranger afviste blindt agtepar
pa grund af fererhunde

To ellers velrenommerede busrejseselskaber er kommet i problemer efter at have afvist at tage et
blindt eegtepar med pa en bustur i til Bornholm. Selskaberne vil ikke have farerhundene med i bus-
sen. To politikere taler for en loveendring, som skal forhindre diskrimination af handicappede

Michelle og Esben er netop blevet gift, og bryllupsrejsen skulle veere en busrejse til Bornholm. Parret kontakter Riis
Rejser for at booke en 6-dages busrundrejse med udflugter pa solskinsgen i @stersgen. Men rejseselskabet afviser
dem. Riis Rejser kraever, at parret skal betale for at fa en ledsager med - farerhunde er ikke nok. Det skriver TV2
Nord.

Riis Rejser frygter ifalge TV2 Nord, at chauffgren pa busturen og de andre passagerer bliver ngdt til at tage et stort
ekstra hensyn til det blinde par, og det mener direktaren ikke er rimeligt.

Esben og Michelle forsgger ogsa at kabe tur til Bornholm hos Nilles Busrejser i Dybvad. Ogsa her far parret et af-
slag. Hundene ma ikke komme med i bussen.

Ifalge Dansk Blindesamfund er Esben og Michelles historie ikke enestaende. Blinde oplever ofte at blive afvist pa re-
stauranter og i butikker.

- Jeg tror, det er sveert for jer, der ikke har prgvet det, at forsta, hvor darligt man feler sig, nar bliver afvist, bare fordi
man har en farerhund. Det er virkeligt et nederlag, og derfor synes jeg det her er en skidt sag. Det er ren usikkerhed,
der gor at man afviser pa forhand, siger Thorkild Olesen, formand for Dansk Blindesamfund til TV2 Nord.

Venstres Carl Holst og Dansk Folkepartis Karina Adsbel, begge handicapordfarere, ser eksemplet som diskrimina-
tion og @nsker loven strammet for at forhindre lignende tilfeelde.
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Trafikforhold

Ny ekspertgruppe skal se pé fremtidens transport

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) har nedsat en ekspertgruppe, som skal
komme med forslag til, hvordan samfundet kan blive klar til fremtidens transport

| de kommende ar skal der treeffes beslutninger om nogle meget store investeringer, der kommer til at reekke langt ud
i fremtiden, og som skal sikre en sammenhangende og holdbar infrastruktur, der kan gavne for borgerne, erhvervsli-
vet og veere med til at stgtte vaeksten og dermed landets fremtid.

Og fremtiden kan byde pa udfordringer med selvkarende biler, farerlgse tog, eldrevne cykler, delegkonomi, urbanise-
ring samt &ndrede adfeerds- og familieformer.

- Teknologien udvikler sig hele tiden og skaber nye muligheder for, hvordan vi transporterer os. Samtidig vil de lang-
sigtede perspektiver for transport i Danmark maske se anderledes ud, hvis man taenker pa tveers af transportfor-
merne og ogsa tager hgjde for, at arbejds- og familiestrukturer har endret sig markant over de sidste artier, siger ole
Birk Olsen og fortseetter:

- Det er min forhabning, at ekspertgruppen kan bidrage med at udpege bade udfordringer og muligheder, sa vi har
det bedst mulige grundlag for at udvikle gode og effektive transportlgsninger til danskerne.

Ekspertgruppen er sammensat af eksperter inden for transport, mobilitet, innovation og fremtidens byer. Der ventes
inddraget eksperter fra yderligere fagomrader undervejs.
Forlgbet afsluttes med en konference og en endelig rapport sidst pa aret.

Formand for ekspertgruppen er:

+ Transportforsker Niels Buus Kristensen, cand.polit. og Ph.D. fra Kgbenhavns Universitet. Han er i dag forsk-
ningsleder ved Transportgkonomisk Institutt i Oslo og medlem af Klimaradet. Tidligere har han veeret direktar for
DTU Transport og udviklingschef i COWI.

De ovrige deltagere i ekspertgruppen er:

+  Anette Enemark, Civ.ing. med speciale i fysisk planlaegning fra Aalborg Universitet og fagjournalist fra Aarhus
Journalisthgjskole. | dag er hun Mobilitetschef i Movia

+ Katinka Hauxner, Cand.scient.pol., bystrategisk radgiver og indehaver af radgivningsvirksomheden Hauxner
ApS

*  Mogens Fosgerau, Professor ved DTU. Blandt de farende transportakonomer i verden og har udgivet en lang
reekke meget citerede videnskabelige artikler

+  Otto Anker Nielsen, Professor, Civilingenigr og Ph.D. fra DTU. Leder af Transport DTU og Trafikmodeldivisionen
pa DTU Management Engineering

*  Medejer og Bestyrelsesformand for Rapidis Aps

+  Sgren Riis, Dr. Fil og Ph.D. fra Albert-Ludwigs-Universitat, Tyskland, lektor i teknologi- og videnskabsfilosofi
(Roskilde Universitet), co-founder af GoMore, leder af forskergruppen SAiNTog associeret partner ved Instituttet
for Fremtidsforskning
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Trafikforhold

Bil nummer 100 millioner blev kert af Jette Bandergaard og Rolf Andreasen, som var pa vej til deres hus i Broby i Sve-
rige. De fik overrakt blomster og et gavekort til et hotelophold i Malmg af Caroline Ullman-Hammer , administrerende di-
rekter ved @resundsbro Konsortiet. (Foto: Peter Brinch/@resundsbron)

Godt 100 millioner biler er kart over Bron

Fredag 16. juni kerte bil nummer 100.000.000 gennem betalingsanleegget pa Lernacken i Sverige.
Dermed passerede trafiktallet over @resundsbron endnu en milepzel to uger far @resundsbron kan
fejre sit 17-ars jubileeum lgrdag 1. juli

Hvor de ferste 50 millioner bilture over forbindelsen blev rundet 10 ar efter @resundsbron abnede, skulle der kun ga
syv ar, far trafiktallet igen havde lagt 50.000.000 ture fil.

Sidste ar blev der sat flere rekorder for vejtrafikken, blandt andet med 20.283 keretgjer i gennemsnit per dag, og
7.424.000 keretgijer totalt i arets lgb.

- Det er en vigtig milepzel, ikke kun for @resundsbron, men ogsa for hele regionen. Hver eneste dag kerer tusindvis
af mennesker pa arbejde, ferie og ud pa nye oplevelser i Danmark, Sverige og resten af Europa. Det er vi utroligt
stolte over at kunne vaere en del af, siger Caroline Ullman-Hammer, der er administrerende direkter ved @resunds-
bro Konsortiet.

Milepzle i @resundsbron’s trafikudvikling

« 1.juli 2000 @resundsbron abner
+ 18. september 2000 Bilnr. ~ 1.000.000
« 21.juli 2003 Bil nr.  10.000.000
¢ 2.maj 2010 Bil nr.  50.000.000
« 16.juni 2017 Bil nr. 100.000.000
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Trafikforhold

Trafikken pa motorvejene vokser

Siden 2010 er trafikken pa det danske motorvejsnet steget med godt 25 procent. Nye tal fra Vejdi-
rektoratet viser, at antallet af karte kilometer pa motorvejene i forste kvartal i ar steg med 7,1 pro-
cent i forhold til samme periode sidste ar

Tallene laegger sig i forleengelse af en udvikling, der har vis en markant trafikvaekst pa motorvejene siden finanskri-
sen i 2008. Ifglge statistikken fra Vejdirektoratet er der stort set hver eneste dag er mere trafik pa motorvejsnettet,
end der var pa samme dag aret for. Det er seerligt gaet steerkt de seneste tre ar, hvor motorvejene er vokset med
knap 5 procent arligt - og udviklingen er fortsat ind i 2017.

- Tallene viser, at der virkelig er gang i en kraftig vaekst pa motorvejene i disse ar, siger Niels Tarslav, der er trafikdi-
rekter i Vejdirektoratet.

- Det er formentlig en fornemmelse, der deles af de fleste bilister. Men med den nye opgarelse far vi altsa sat konk-
rete tal pa udviklingen, siger han videre.

En mindre del af stigningen i 1. kvartal kan forklares med, at pasken i ar la i april (og dermed uden for 1. kvartal),
mens den sidste ar Ia i marts maned og bidrog til en lavere trafik i den pageeldende uge. Men selv hvis man korrige-
rer for dette forhold, vil der ifglge Vejdirektoratet veere tale om en stigning pa 5 procent, nar man sammenligner 1.
kvartal i ar med samme periode sidste ar.
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Trafikforhold

Trafikveeksten er generel for hele landet. Men den har vaeret mest udtalt omkring nogle af de mest befeerdede trans-
portkorridorer i Hovedstadsomradet, @stjylland og pa Fyn.

Motorvejsudbygninger har bidraget til vaeksten

En reekke udbygninger af motorvejsnettet de senere ar har bidraget til vaeksten, men det vurderes, at hovedforklarin-
gen er den forbedrede situation i dansk gkonomi.

- Vi oplevede et mindre dyk i trafikken omkring finanskrisen, siger Niels Tarslgv og fortseetter:

- Men siden 2010, hvor det atter begyndte at ga frem med dansk gkonomi, har trafikken veeret i tydelig fremgang fra
ar til ar. Fremgangen i gkonomien har betydet, at der er kommet flere i beskeeftigelse, at privatforbruget er gget og
samhandlen med udlandet vokset. Samtidig slar bilsalget rekord i disse ar. Den danske bilpark er vokset med 16 pro-
cent siden 2010. Det gger transporten og giver mere trafik i form af blandt andet pendlere og godstransport.

Mange steder pa motorvejsnettet viser malinger, at iseer trafikken i og omkring myldretiderne stiger staerkt.

- Nar trafikken stiger steerkest i de i forvejen travleste tider om morgen og om eftermiddagen, @ges risikoen for, at bili-
sterne oplever kg og forsinkelser. Det skaber selvfglgelig nye udfordringer for os i Vejdirektoratet med at sgrge for, at
vi udnytter vejnettet bedst muligt, sa trafikanterne ikke spilder for meget tid med at sidde i kg, siger Niels Tarslgv.

Myldretiderne er sarligt belastede

Iszer i myldretiderne stiger trafikken staerkt. For eksempel pa E45 - den @stjyske Motorvej - ved Horsens. Her er tra-
fikken om morgenen mellem klokken 6 og 8 vokset med 50 procent i Igbet af de seneste 10 ar, mens den samlede
trafik pa streekningen er vokset med knap 30 procent.

Pa de straekninger, hvor der i forvejen er godt fyldt op med bilister i de gaengse myldretidstimer, vokser trafikken ogsa
markant i de timer, der stgder op til myldretiden. Det gaelder blandt andet pa mange af motorvejsstraekningerne i Ho-
vedstadsomradet.

Over 25% flere biler pa motorvejene
Indekseret udvikling | kerte kilometer pa motorvejsnettet 2010 - 2016
2010 = indeks 100

1263
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Undersogelse:
LED-reklamer pavirker bilisternes opmaerksomhed

Trafitec, der en del af Danmarks Tekniske Universitet, DTU, har undersagt, i hvor hgj grad LED-re-
klamer i vejmiljget pavirker bilisters visuelle opmaerksomhed, og om det har betydning for trafiksik-
kerheden

Undersagelsen er baseret pa data fra 20 testbilister, som i en malebil med blandt andet eye-track udstyr, har kert en
rute langs starre byveje. Undervejs pa ruten har testbilisterne passeret forskellige LED-reklamer.

Samlet indgik 25 LED-reklamer fordelt pa to testruter i undersegelsen - én rute i Kebenhavnsomradet og én i Arhus.
Det samlede datagrundlag for analysen er 228 forbikersler af LED-reklamer. 145 af forbikerslerne er i dagslys og 83
eri marke.

Undersggelsen har fokuseret pa falgende spargsmal:
* | hvilket omfang indfanges bilisternes visuelle opmaerksomhed af LED-reklamer langs veje?
+ Indfanges og fastholdes bilisternes visuelle opmaerksomhed af LED-reklamer i en sadan grad, at det pavirker
trafiksikkerheden?
*  Hvor stor er pavirkningen fra LED-reklamer sammenlignet med andre typer af distraktorer langs vejen?
*  Erder forskel pa dagslys og marke mht. hvor meget bilisterne kigger pa LED-reklamerne?

Og konklusionen er, at LED-reklamer pavirker bilisternes opmaerksomhed. Nogle gange i sadan en grad, at det pavir-
ker trafiksikkerheden i negativ retning.

Falgende to punkter er en del af konklusionen i undersggel- :
sen: \ Trafitec (@

* 14 ud af 10 forbikersler kigger bilisten 2 gange eller !A‘ RELDY
mere palLED-reklamen, og 1 ud af 10 forbikersel kigger
bilisten 5 gange eller mere paireklamen.

« |1 ud af 10 af forbikarslerne kigger bilisten samlet set, i
et eller flere palhinanden fglgende blik, i 3 sek. eller
mere palLED-reklamen. Visuel distraktion fra lysreklamer

. langs veje
Forfatterne til undersggelsen har ogsa set pa, hvad der tidli-
gere er skrevet om, hvordan reklamer langs vejene pavirker
bilisters opmeerksomhed. Forfatterne skriver, at samlet set
viser resultaterne fra en lang raekke af forskningsprojekter, at
reklamer - og isaer de mere aggressive af slagsen - kan ind-
fange trafikanternes opmaerksomhed og pavirke trafikanter-
nes adfeerd i et sédant omfang, at det er til skade for

trafiksikkerheden.
Interesserede kan lzese rapporten her: J Poul Grelbe
' P Beind is Cour tund

Rapporten er bestilt af NMF - Nordiskt Méte fot Fotbattrad va- /A Ameaaay
gutrustning.
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EU’s transportministre:
Uddannelse for lastbil- og buschautfarer
skal fokusere mere pa sikkerhed

EU @nsker at gare erhvervschauffarer mere bevidste om de sikkerheds- og miljgmaessige aspekter
af deres karsel. Med henblik pa at na dette mal har EU’s Ministerrad pa omradet vedtaget en gene-
rel indstilling til et forslag om ajourfaring af reglerne for uddannelse og kvalifikationer for lastbil- og
buschauffarer. De forbedrede regler skal lzegge sterre veegt pa sikkerhed og miljg under uddannel-
sen og skal forbedre anerkendelsen af uddannelse gennemfart i et andet EU-land

Det maltesiske formandskab peger pa, at de ajourfarte regler om uddannelse vil gare Europas veje mere sikre.
Bedre anerkendelse af chauffarernes kvalifikationer bgr medfere starre arbejdskraftmobilitet, hvilket er godt nyt for
det indre marked, veeksten og konkurrenceevnen.

For at forbedre trafiksikkerheden @ger forslaget fokus pa at leere chauffarerne at teenke forud i trafikken og tage
hgjde for eventuelle risici. Det betyder, at man som chauffer karer hensigtsmaessigt under forskellige vej-, trafik- og
vejrforhold og veere opmeerksom pa farlige situationer, som eksempelvis blgde trafikanter som fodgeengere og cykli-
ster kan havne i.

Uddannelsen bar desuden leegge veegt pa breendstofgkonomisk karsel. For eksempel kan chauffgrerne undervises i
at forudse trafikstrammen, veelge en jeevn kerestil og kontrollere deektrykket pa deres koretgijer.

Ud over deres grundlaeggende uddannelse skal chauffarer gennemga 35 timers sammenhaengende uddannelse
hvert femte ar for at vedligeholde og ajourfare deres kompetencer. Dermed vil en forbedret uddannelse have en langt
starre virkning end blot at forberede nye chauffgrer pa deres erhverv.

Udkastet til reglerne fastseetter ogsa, at uddannede erhvervschauffgrer bar have den harmoniserede EU-kode 95 i
deres karekort eller, hvis det ikke er muligt, i et seerskilt chauffgruddannelsesbevis. Koden viser, at chauffaren opfyl-
der de relevante krav. Alle EU-lande skal derefter anerkende hans eller hendes kvalifikationer. Ifglge EU-Kommissio-
nens skan kan hen imod 46.700 chaufferer i 2016 have oplevet problemer med at fa anerkendt uddannelse
gennemfart i et andet EU-land.

Teknisk set er direktivudkastet en aendring af det eksisterende direktiv om grundleeggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for erhvervschauffgrer med karekort i kategori C eller D. Det indfgrer ogsa relaterede aendringer til
direktivet om kgrekort, iseer med hensyn til preeciseringer af aldersgraenserne.

Den generelle indstilling er Ministerradets forhandlingsposition over for EU-Parlamentet. Begge institutioner skal na
il enighed om den endelige tekst.
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Analyse fra vejdirektoratet:

Selvkerende teknologi kan
forebygge trafikulykker

En analyse fra Vejdirektoratet tyder pa, at mellem 15 og 30 procent af de seneste ars dadsulykker i
trafikken i Danmark sandsynligvis kunne have vaeret undgaet, hvis alle biler var “selvkgrende” pa
det niveau, som de nyeste modeller er i dag.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) mener, at det forhold giver nogle interessante perspekti-
ver for fremtidens biler, som i langt hgjere grad end i dag vil veere selvkarende.

- Sikkerhedsteknologi og selvkgrende biler skal veere med til at nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne i tra-
fikken. For i takt med, at teknologien bliver bedre og malrettes forbedret trafiksikkerhed, vil det blive mere sikkert at

kare bil og at feerdes i trafikken som bled trafikant. Det er en udvikling, som vi skal vaere abne overfor, siger Ole Birk
Olesen og fortseetter:

- Den delvist selvkgrende bil eksisterer allerede, og der er tale om en teknologi under gradvis, men hurtig og fascine-
rende udvikling. Da bilen blev opfundet, kunne bilisterne eksempelvis naeppe have forestillet sig en teknologi som
ABS-bremsen, der i dag kan hjeelpe selv helt uerfarne bilister med at lave en noget neer perfekt opbremsning af bilen.
Og da slet ikke, at nogle biler er udstyret med intelligente lygter, fodgeengerbeskyttelse og automatisk parkering. Ja,
autopilotfunktionen i de nyeste modeller pa markedet er efterhanden sa gennemarbejdet, at der under nogle trafikale
forhold - for eksempel i normal trafik pa motorvejen - reelt ikke er behov for, at fgreren griber ind.

Menneskelige fejl udlgser trafikulykker

De seneste 10 ar er der i Danmark sket en halvering i antallet af draebte i trafikken, men det betyder ikke, at vi bare
skal seette os pa haenderne. Hver ulykke i trafikken er én for meget. Op mod 94 procent af trafikulykkerne involverer
menneskelig adfeerd og fejl. For hgj hastighed, uopmaerksomhed og alkohol er en afgarende faktor i mange trafik-
ulykker. Hvert ar koster det liv og tilskadekomne pa vejene, og i den forbindelse spiller udbredelse af sikkerhedstek-
nologi i bilerne en afgarende rolle.

- Netop fordi menneskelige fejl fylder sa overvaeldende meget i ulykkesstatistikkerne, er det oplagt, at vi arbejder pa
at minimere den menneskelige faktor i ulykkerne. Selvkgrende biler og ny sikkerhedsteknologi kan veere med til at
vende udviklingen og forebygge mange trafikulykker, siger Mogens Kjeergaard Mgller, der er administrerende direktar
for Radet for Sikker Trafik. Han bakker op om transportministerens holdning.

Sikkerhed i bilerne er afgerende

Igennem arene har man i Danmark reduceret antallet af trafikdreebte og - skadede ved malrettede initiativer pa flere
fronter. Eksempelvis er vejene gjort mere sikre, politiets kontrol er blevet mere effektiv, og der er stillet starre tekniske
krav til keretgjerne.

Samtidigt har kampagner og undervisning endret mange trafikanters adfeerd. F.eks. har indsatsen faet flere til at
lade bilen sta, nar de har drukket, eller har faet flere til generelt at vaere mere opmaerksomme, nar de kerer bil. Det er
et arbejde, som har reddet mange liv, og det er en udvikling, som bgr fastholdes.
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- Naeste skridt bliver et gget fokus pa sikkerhedsudstyr, der kan forebygge ulykker. Og et skridt pa vejen hertil er, at vi
tillader kontrollerede forsgg med selvkagrende biler pa de danske veje, sa teknologien kan blive udviklet. Pa den
made kan vi pa leengere sigt give borgerne det bedste udgangspunkt for at kunne faerdes mere sikkert i trafikken,
siger Mogens Kjaergaard Maller.

Budskab fra EU’s transportministre:

Antallet af trafikulykker skal ned

EU eri gang med at fastsaette nyt mal om at halvere antallet af personer, der kommer alvorligt il
skade i trafikken

EU’s rad af transportministre arbejder lige som EU-Kommissionen og EU-Parlamentet pa at fastseette et mal
om, at antallet af personer, der kommer alvorligt til skade i trafikken i EU, skal veere halveret i 2030 i forhold til
2020.

Arbejdet sker pa grundlag af en feelles definition, som blev vedtaget for nylig. Antallet af fodgeengere og cyklister,
der hvert ar bliver draebt eller kommer alvorligt til skade, veekker seerlig bekymring.

| en konklusion fra det seneste transportministerradsmade om trafiksikkerhed blev Vallettaerkleeringen om for-
bedring af trafiksikkerheden, som blev vedtaget pa et uformelt ministermgde arrangeret af formandskabet 29.
marts i ar, vedtaget.

Konklusionerne vil give input til den nzeste EU-strategi om trafiksikkerhed, som forventes at deekke perioden
2020-2030.

VLAK-Regeringen har flertal for
at saette hastigheden op

Transportministeriet oplyser, at VLAK-Regeringen med stgtte fra Dansk Folkeparti vil tillade, at bus-
ser og store autocampere - campingbiler - mellem 3,5 og 7,5 ton ma kere op til 100 km/t pa motor-

veje. Malet er, at campister og buschauffarer sammen med deres passagerer kan komme hurtigere
frem i trafikken

Ifalge Transportministeriet har branchen gennem laengere tid gnsket, at reglerne om hastigheder for autocampere og
busser blev revideret og forenklet. Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) har derfor med opbak-
ning fra de andre regeringspartier og stettepartiet Danske Folkeparti bedt Feerdselsstyrelsen om at lave en ny be-
kendtgarelse, som tillader autocampere med tilladte totalveegte fra 3.501 kg til 7.500 kg at kare op til 100 km/t pa
motorveje og 80 km/t pa motortrafikveje. Samtidig har ministeren bedt Feerdselsstyrelsen om at forenkle den eksiste-
rende ordning for busser.
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- Jeg er meget glad for, at vi kan efterkomme branchens gnske og gare det lettere for dem at komme rundt i landet.
Ved at seette hastighedsgraensen op kan vi skabe mobilitet, uden at der bliver gaet pa kompromis med feerdselssik-
kerheden, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen.

Med indfgrelsen af den nye ordning bliver det muligt for campingbiler at blive godkendt til Tempo 100-kersel gennem
individuelt syn eller uden syn ved forhandleren af den nye EU-typegodkendte campingbil. Samtidig vil busser, der
indregistreres efter de nye reglers ikrafttreeden, uden synsprocedure kunne registreres i karetgjsregister (DMR) med
tilladelse til Tempo 100-karsel pa betingelse af, at bussen har en gyldig EU-typegodkendelse og ikke er indrettet med
stapladser.

Ifalge Feerdselsstyrelsen er langt de fleste busser EU-typegodkendte, nar de i dag registreres for farste gang. Det
betyder, at de opfylder EU-rettens bestemmelser om bussers indretning og udstyr. Og sa er keretgjerne kendt sikker-
hedsmaessigt egnet til karsel med 100 km i timen, hvilket ogsa udtrykkeligt fremgar af den enkelte bus’ tekniske do-
kumentation.

Bekendtgarelserne vil blive sendt i haring i efteraret og forventes at treede i kraft 1. januar 2018.

- Jeg gleeder mig til at modtage offentlighedens bemaerkninger til forslaget og til, at reglerne kan treede i kraft. Der er
nemlig ingen tvivl om, at det vil gare en stor forskel i branchens hverdag, og at vi andre trafikanter ogsa vil kunne
maerke det, nar vi bevaeger os rundt pa vejene, siger Ole Birk Olesen.




Trafikforhold

Folketinget siger ja fil kontrollerede
forseg med selvkarende biler

Et bredt politisk flertal har stemt for et forslag fra transportminister Ole Birk Olesen (LA), der abner
for en forsggsordning, hvor selvkagrende biler i seerligt kontrollerede forsgg bliver tilladt pa det dan-
ske vejnet

Det vedtagne lovforslaget abner for kontrollerede forseg med selvkarende biler, hvor fors@gene vil veere afgraenset
med hensyn til testperiode og omfanget af vejstraekninger.

Alle ans@gninger om at gennemfare forsgg pa de danske veje ses grundigt efter i semmene af en uvildig ekspert,
vejmyndigheder, Feerdselsstyrelsen og politiet, far ministeren giver tilladelse til, at selvkgrende biler kommer ud pa
vejnettet. Desuden inddrages Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg i beslutningen ved hvert enkelt for-
s@g.

Disse betingelser skal sikre, at forsgg med selvkarende biler pa de danske veje sker under kontrollerede forhold.

- Den selvkerende teknologi kan give os et helt nyt syn pa, hvad en bil er og kan bruges til. Bilen bliver i endnu hg-
jere grad end i dag et redskab i menneskets og samfundets tjeneste. Og sa kan den gradvise automatisering af bi-
lerne pa leengere sigt @ge samfundets mobilitet, veekst og produktivitet samtidig med, at det kan blive mere sikkert at
feerdes i trafikken for fodgaengere, cyklister, passagerer og andre trafikanter, siger Ole Birk Olesen og fortseetter:

- Jeg mener, at vi skal tage imod disse muligheder og veere abne over for at teenke tingene pa nye mader, sa vi sikrer
samfundets fremgang. Derfor er jeg meget glad for, at et bredt politisk flertal bakker op om lovforslaget, der giver os
mulighed for at gribe den nye teknologis mange potentialer.

Ole Birk Olsen peger pa, at det er altafgarende at have fokus pa trafiksikkerheden. Derfor skal alle forsag levere do-
kumentation for, at der ikke kommer til at forega noget, som kan bringe trafiksikkerheden i fare.

Fors@gsordningen traeder i kraft 1. juli, hvor ansggningsprocessen gar i gang.
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Plan skal skaere ventetiden pd kerepraver ned

Rigspolitiet og landets politikredse har udarbejdet en plan til markant at nedbringe ventetiderne pa
karepraver. Ifglge planen vil politiet age sin kapacitet med flere pravesagkyndige bade pa kort og
lzengere sigt, ligesom et bedre overblik over ventetider med videre skal sikre, at ressourcerne an-
vendes bedst muligt

Farst og fremmest far omradet hurtigt tilfert flere ressourcer - ca. 30 arsveerk pa landsplan - til ventetiderne er bragt
ned. Herudover vil flere nye civile pravesagkyndige veere klar til at @ge politiets karepravekapacitet i lgbet af efter-
aret.

- Det er Rigspolitiets malsaetning, at ventetiden bliver nedbragt og er pa normalt niveau inden udgangen af dette ar,
siger Erik Terp, der er chef for Rigspolitiets Nationale Feerdselscenter.

Politiuddannede prgvesagkyndige, som arbejder med andre politiopgaver, skal hjeelpe med at nedbringe venteti-
derne, mens pensionerede prevesagkyndige politifolk anszettes som vikarer. Derudover laner politiet ni pravesagkyn-
dige hos forsvaret.

Herudover vil de pravesagkyndige arbejde ekstra og blandt andet ogsa afholde karepraver pa lerdage. Derudover
frigares de fra opgaven med at fare tilsyn ved teoripragver, da denne kan lgses af andre ansatte.

Bedre udnyttelse i fremtiden

Politiet vil fremover have et skaerpet fokus pa, hvordan ressourcerne anvendes bedst muligt. Rigspolitiet vil i samar-
bejde med Faerdselsstyrelsen, som er ansvarlig for kereuddannelsen og kereleereruddannelsen, blandt andet over-
veje, hvilke initiativer der kan ivaerksaettes for at hgjne kvaliteten af kareleererbranchen med henblik pa at nedbringe
ventetiderne pa kerepraver og hgje dumpeprocenter.

Det vurderes, at hgje dumpeprocenter, hvor samme elev skal til prave flere gange, er en del af arsagen til de lange
ventetider.

- Gentagelser er spild af alles tid, penge og kreefter- ikke mindst elevernes. Det er derfor vigtigt, at elever farst kom-
mer op til prave, nar de er klar, siger Erik Terp.

Mere intelligent og fleksibel styring

En ny task force skal sikre et godt datagrundlag til at overvage omradet og falge udviklingen, sa der Iabende er fokus
pa ressourcer og efterspargsel. Her indgar Rigspolitiet ogsa et samarbejde med Kommunernes Landsforening (KL)
for at se pa, hvorvidt data fra det bookingsystem, som myndigheder, karelaerere og elever bruger ved karepraver,
kan forbedres.

- Vi vil have et bedre overblik over hele omradet, sa vi nemmere kan handle pa en negativ udvikling, fa flyttet nogle
ressourcer og hurtigt fa ventetiden bragt ned igen, siger Erik Terp og tilfgjer:

- Et rejsehold af prevesagkyndige til at hjeelpe de politikredse med laengst ventetid er ogsa et tiltag, vi overvejer.

Problemer med lange ventetider pa karepraver har siden arsskiftet vaeret intensiveret som falge af, at 17-arige nu
kan tage karekort. Det betyder, at der i ar er to argange (17- og 18-arige), der kan tage karekort til almindelig bil.
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Bekendtgarelse samler Metro- og letbaneomradet

Lardag 1. juli traeder en bekendtgarelse i kraft, der samler kompetence- og helbredskravene til sik-
kerhedsklassificerede funktioner pa metro- og letbaneomradet.

Letbaneomradet er et forholdsvist nyt omrade, da letbaneprojekter farst nu er under etablering i Danmark. Med be-
kendtgarelsen bliver helbredskravene opdateret for at sikre, at de svarer til de krav, der stilles til personer med kare-
kort D i karekortbekendtgarelsen. | gvrigt er kravene stort set uzendrede i forhold til de nuveerende regler pa
letbaneomradet.

Ved fastseettelse af kravene pa metroomradet har styrelsen taget udgangspunkt i de krav, letbanefgrere og trafiksty-
ringspersonale bliver stillet overfor pa letbaneomradet.

Det fremgar af forarbejderne til jernbaneloven, at der skal stilles ens helbreds- og kompetencekrav til bybanefarere
pa metro- og letbaneomradet, da disse omrader er sammenlignelige. Bekendtgarelsen er derfor udarbejdet med hen-
blik pa at opfylde dette formal.

Pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside vil der il brug for letbanefarere, farere af metrokeretgj og trafiksty-
ringspersonale blive uploadet lsegeattester, som skal medbringes i forbindelse med helbredsundersagelser hos egen
lege. Leegeattesterne vil vaere suppleret med en praktisk vejledning til lzegen.

Over halvdelen
kom ind Arbejdsskadesager har

i april og mqj givet knap

Chauffarernes Fagforening i Kabenhavn skaf- ] O m||||oner kroner

fede sine medlemmer 366.928,75 kroner i fag-

lige sager | Iobet af arets farste fem maneder har Chauf-
farernes fagforening i Kabenhavn hentet

Det er over halvdelen af det samlede belab, 9.779.399 kroner hjem til sine medlemmer i

som Chauffgrernes Fagforening har faet hjem i sager om arbejdsskader

faglige sager siden arsskiftet.

| de seneste to maneder - april og maj - blev
det til 4.322.269 kroner.

Det samlede belgb efter arets farste fem ma-
neder er pa 638.481,93 kroner
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Danske Busvognmand om bgder til Tempo 100-busser:

Presset har hjulpet

Danske Busvognmaend og seerligt transportordfarer Kristian Pihl Lorentzen fra regeringspartiet Ven-
stre og Rasmus Prehn fra Socialdemokratiet presset pa for at fa en politiet til at undlade at sende
fartbader til vognmaend med busser med Temp 100-tilladelser, nar busserne har kart over 80 kmit,
men ikke har kart over de tilladte pa 100 km/t

Justitsminister Saren Pape (K) har over for transportordfgrerne tilkendegivet, at der ikke lzengere vil blive udskrevet
bader til busser, der lovmaessigt karer mellem 80 og 100 km/t

Udmeldingen fra justitsministeren kommer efter en periode pa godt en maned, hvor politiet i fartkontroller har forevi-
get busser, der karte mere end 80 km/t pa motorveje.

Justitsminister Sgren Pape har over for transportordfgrerne tilkendegivet, at udskrevne badeforleeg ville blive annul-
leret, og at eventuelt betalte bader ville blive tilbagebetalte.

Venstres transportordfarer Kristian Pihl Lorentzen har sammen med Socialdemokraternes transportordfgrer Rasmus
Prehn veeret meget aktive i sagen, hvor Kristian Pihl Lorentzen eksempelvis har kaldt det for grotesk, at politiet har
udskrevet hundredvis af fartbgder til lovlydige busvognmaend, fordi deres Tempo 100 busser er blitzet af fotovogne
for at kere 100 km/t pa motorveje.

- Dels er det fuldkommen lovligt i kraft af lovmaessig indfarelse af Tempo 100 for flere ar siden. Dels er det en han
mod et helt erhvery, at lovlydige busvognmaend skal bruge masser af tid pa at fa annulleret de falske beder, hvis ikke
de vil ende i en retssal. Justitsministeren har lige orienteret mig om, at denne groteske udskrivelse af bader er bragt
til ophar. Det er jeg rigtig glad for, lyder det fra Kristian Pihl Lorentzen.
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Busvognmaendene har faet brev
om Tempo 100-bader

Justitsminister Sgren Pape Poulsen (K) beklager i et brev til interesseorganisationen Danske Bus-
vognmeend, at politiet i en periode har skrevet fartbgder ud til busvognmaend, hvis busser har kart
mellem 80 og 100 km/t pa motorvejen, selvom busserne havde en Tempo 100-tilladelse. Er der bus-
vognmeend, der har betalt bader i den forbindelse, vil fa deres penge tilbage fra politiet

| brevet til Danske Busvognmaend forklarer justitsminister Saren Pape Poulsen, at bgderne fejlagtigt blev udskrevet,
fordi der i en periode ikke var overensstemmelse mellem Skat’'s motorregister og politiets system.

Pa grund af uoverensstemmelsen kunne politiet ikke se, om en bus havde en Tempo 100-tilladelse eller ;.

Alle vognmeend, der har faet et badeforleeg i denne forbindelse, vil fa en ny henvendelse fra politiet, hvoraf det frem-
gar, at badesagen bliver indstillet.

Skulle man som vognmand have betalt bgden, vil man fa pengene retur fra politiet.

Ifalge Danske Busvognmaend har Rigspolitiet har funder omkring 300 sager, hvor der kan veere udstedt fartbader til
busser pa urigtigt grundlag. Rigspolitiet vil gennemga sagerne manuelt med henblik pa at rette op pa fejlene. Rigspo-
litiet opfordrer dog til, at busvognmaend selv retter henvendelse til politiet, safremt baden ikke allerede er blevet an-
nulleret.

Nyt firma for vejhjeelp pa vej ud pé vejene
18 ejere af vejhjeelpsstationer gar sammen og danner et nyt firma, Redning Danmark, der vil levere

vejhjeelp til erhvervskunder i hele Danmark, De 18 stationsejere karer i dag for SOS Dansk Auto-
hjeelp

Nogle af de 18 stationsejere var med til at stifte Dansk Autohjeelp for mange ar siden. | forbindelse med forhandlinger
om lokale kontrakter, besluttede de 18 stationsejere i stedet at stifte Redning Danmark. Hjeelpen vil kare ud fra 20 lo-
kale stationer i Danmark og betjene erhvervskunder.

- Vi gleeder os til at tilbyde erhvervskunder landet over fleksible lgsninger til en konkurrencedygtig pris, siger Sgren
Peters, der er administrerende direktgr i Redning Danmark.

Han forklarer, at mange af redderne har drevet deres stationer gennem flere generationer og er meget glade for, at
de fremover fortsat kan yde vejhjeelp over hele landet.

Redderne fortseetter med at kare for SOS Dansk Autohjeelp indtil, deres kontrakter Igber ud. Redderne karer for Red-
ning Danmark, nar deres forpligtelser i forhold til aftalen med SOS Dansk Autohjeelp ophgrer.
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Kontrakter kan erstatte rutetilladelser

Fra 1. julii ar kan buskerselsvirksomheder og transportarrangarer udfare lokal og regional speciel
rutekarsel, der ikke er skolekarsel, arbejdstagerkarsel eller karsel til og fra faerge- og lufthavne, hvis
de har indgaet en skriftlig kontrakt

Pa nuvaerende tidspunkt kreeves der tilladelse til alle former for lokal og regional rutekarsel, og Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen udsteder tilladelsen efter en vurdering af behovet for karslen.

Fra lgrdag 1. juli vil der ikke blive kreevet tilladelse til lokal og regional speciel rutekarsel, der ikke er skolekarsel, ar-
bejdstagerkarsel eller karsel til og fra feerge- og lufthavne. Skolekarsel og arbejdstagerkarsel kan ogsa blive udfart
uden tilladelse, hvis passagererne er personer med handicap.

| de tilfeelde, hvor der ikke kreeves tilladelse til karslen, skal der foreligge en skriftlig kontrakt mellem buskarselsvirk-
somheden og transportarranggren. Kontrakten skal indeholde fglgende oplysninger:

*  buskerselsvirksomhedens navn og CVR-nr.

* transportarranggrens navn og CVR-nr.

+  beskrivelse af ruten med angivelse af udgangspunkt og endepunkt samt eventuelle steder, hvor der optages og
afseettes passagerer

+ hvilken periode kerslen udfares (driftsperiode)

+ tidspunkter for karslen

+ hvilken kategori af passagerer der befordres

«  Enkopi af den skriftlige kontrakt, skal medbringes under karslen (evt. i elektronisk form)

Pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hiemmeside er der en blanket, der kan anvendes ved indgaelse af kontrakten
mellem buskgarselsvirksomheden og transportarrangaren.

Ansggninger, der er modtaget i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen inden 1. juli 2017, vil blive behandlet efter de geel-
dende regler.
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Nordisk interesseorganisation forklarer
EU’s arbejde med vejtransportpakken

Onsdag 31. maj lagde EU-Kommissionen et forslag til en vejtransportpakke pa bordet. Med pakken
vil EU-Kommissionen fors@ge at skabe et mere lige transportmarked, hvor EU-landenes transport-
virksomheder kan konkurrere pa mere lige forhold - og under kontrol og feelles forstaelse af de reg-
ler, som EU-politikerne vedtager

Interesseorganisationen NLA i Bruxelles, der har fire nordiske vognmandsorganisationer bag sig - deriblandt danske
DTL - forklarer i det felgende, hvad der nu kommer til at ske.

Praktikken i det kommende arbejde i EU pa vejtransportpakken bliver stadig mere tydelig. EU’s ministerrads hidtidige
fokus har veeret pa de underliggende argumenter og analyser af forslagene. Medlemsstaterne har faet lejlighed til at
stille spargsmal til EU-Kommissionen om, hvad der har motiveret dem til at foresla det, de har foreslaet.

Fra lgrdag 1. juli i ar begynder det estiske formandskab at fokusere pa selve forslagene og begynder med de sociale
forslag og forslag om markedsadgang. Formandskabet planlaegger en statusrapport til transportministerradsmedet i
december.

EU-Parlamentet har besluttet, at S & D-gruppen (socialister) udarbejder rapporterne om Eurovignette (vejbenyttel-
sesafgifter) og cabotage samt adgang til erhvervet.

PPE-gruppen (konservative) udarbejder rapporter om kare- og hviletid, interoperabilitet mellem elektroniske beta-
lingssystemer og lejede karetgjer.

GUE-NGL-gruppen (venstre) er ansvarlig for forslaget om kontrol og udstationering af arbejdstagere.

Andre udvalg forventes fortsat at blive involveret pa et eller andet niveau i det videre arbejde, som vil begynde i de-
taljer i september.

Traditionelt er EU-Parlamentet bedre rustet til at behandle flere forslag pa samme tid, mens dette er vanskeligere for
EU’s ministerrad, hvor drgftelserne har tendens til at tage leengere tid. Det skyldes dels, at der er et gnske om at for-
s@ge at na til enighed, dels fordi politisk vejledning kan veaere ngdvendig, dels pa grund af begreensede ressourcer:
lokaler, tolke, repraesentanter for medlemsstaterne osv.

Derfor er det ifglge NLA ikke usandsynligt, at EU-Parlamentet vil forsgge at vedtage ferstebehandlingsrapporter
inden parlamentsvalget i foraret 2019.

Ministerradets arbejde med forslagene er sandsynligvis ikke naet tilstraekkelig langt med alle forslag til at kunne ind-
lede forhandlinger med EU-Parlamentet. Sa for nogle forslag kan der forhandles aftaler lige far foraret 2019, og for
resten vil det blive overladt til det nye parlament og den nye kommission, der vil vaere pa plads i efteraret 2019.

For disse forslag - eller for hele pakken - kan en eventuel aftale farst kunne indgas i 2020. Og efter dette falger sa
implementeringen i de enkelte EU-landes lovgivning.

NLA konkluderer, at det vil vare nogen tid, far nye regler er pa plads.
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Uddannelsesorganisation
Kommende chaufferer skal uddannes i biler

med den nyeste teknik

Den teknologiske udvikling i busser og lastbiler gar staerkt og stiller hgje krav til den vognpark, lan-
dets kommende chauffarer bliver uddannet i. Derfor har uddannelsesorganisationen Dekra, der
blandt andet uddanner bus- og lastbilchauffgrer, inden for de seneste ar udskiftet 90 procent af
vognpark med fabriksnye busser og lastbiler, sa chaufferer under uddannelse traenes i den nyeste
teknologi

- Vimener, at det er vigtigt, at det udstyr, fremtidens chauffgrer uddannes i, er s& moderne og tidssvarende som mu-
ligt og lever op til de standarder og krav, der vil made de nye chauffarer ude hos vognmaendene efter endt uddan-
nelse. Det er baggrunden for, at vi i de sidste par ar har investeret i mere end 100 fabriksnye busser, lastbiler og
pahaengskaretgijer til vores uddannelser og keretekniske anleeg, siger Torben Lauesen, der er administrerende direk-
tar for Dekra AMU Centre, Erhvervsskole og Karetekniske Anleeg i Region Syddanmark.

Moderne busser og lastbiler er typisk udstyret med en raekke nye teknologiske lgsninger, som det ifglge Dekra er vig-
tigt at fa kendskab til, nar man uddannes til chauffer.

- Det geelder for eksempel lane keeping-systemer, der sarger for, at vognen holder sig inden for karebanen, og auto-
matiske ngdbremsesystemer, der far vognen til at bremse op, hvis chauffgren overser, at den forankerende bremser.

Korekort
til Lastbil Kun

cliepeus ™' 3 240 kr.
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Chauffgrerne kan kun Ieere disse ting at kende, hvis de uddannes i en moderne vognpark, der har disse nye egen-
skaber, siger Torben Lauesen.

Chauffarerne far ogsa kendskab til fuldautomatiske selvteenkende gearkasser, der nyeste Euro 6-motorer, der forure-
ner mindre forurening og har bedre braendstofgkonomi. Dertil kommer for eksempel den nyeste viden om aerodyna-
mik og korrekt montering af spoilere.

150 keretgjsenheder

- Teknologi, sikkerhed og miljg har stor betydning for vognmaend og chaufferer i fremtidens udbud af kersel pa gods-
og personbefordringsomradet, og hvis vi som en tidssvarende uddannelsesinstitution kan sikre, at de kommende
chauffarer er rustede til at handtere den nye teknik, gavner det bade de enkelte vognmaend, der skal ansaette nye
chauffgrer, og den danske transportbranche og samfundet som helhed, siger Torben Lauesen.

Pa landsplan rader Dekra i dag over 150 keretgjsenheder til undervisning pa lastbil- og busomradet.

Transportuddannelsesvirksomhed skifter navn

Den nordjyske virksomhed Grgns Transport Uddannelser A/S med hovedkontor i Seeby har officielt
skiftet navn til Dekra AMU Center Nordjylland og Dekra Kgreteknisk Anlaeg Nordjylland. Grans’ eks-
pertise i transportuddannelser og kundepleje af sma og mellemstore vognmaend fortsaettes og styr-
kes som en del af Dekra, der overtog Grans 1. januar 2016

- Grans er et haederkronet nordjysk selskab med et steerkt brand, som vi ikke fandt grund til at lave om pa, far inte-
grationen af Grans i Dekra var pa plads pa alle niveauer. Det er den nu. Dekra er ogsa et steerkt brand, og for os er
det nu vigtigt, at kundernes oplevelse af Dekra’s service og kvalitet er praecis den samme, uanset hvilken af Dekra’s
afdelinger i Danmark, kunden ops@ger, siger koncerndirektar i Dekra, Peter Laursen.

Ekspertise i Grons
Overgangsperioden siden Dekra’s overtagelse af Grens er blandt andet blevet brugt pa at sikre, at den viden og
knowhow, der la i Grens og regionen, blev lagret og delt.

- Dekra som helhed har leert meget af Grens i denne proces. Grgns har altid veeret meget kundefokuseret og har
gennem mange ar opbygget en ekspertise i at betjene sma og mellemstore vognmaend, som der er mange af Nord-
jylland. Den kompetence kommer nu ogsa Dekra’s kunder til gode i andre regioner i Danmark, siger Peter Laursen.

Den anden vej har Dekra styrket Gragns i forhold til at samarbejde med jobcentre og A-kasser i Nordjylland, hvor De-
kra’s jobgaranti til AMU-kursister ifalge Peter Laursen er blevet godt modtaget og fortsat vil have hgj prioritering efter
navneskiftet.

Investerer i Nordjylland
Grans og Dekra har mere end den granne farve i logoet il feelles.

- Grans er et kendt og respekteret varemeerke i Nordjylland og har et fortjent ry for at veere en serigs partner inden
for transportuddannelser og -kurser. Den arv vil Dekra nu fgre videre. Historisk har Grgns altid vaegtet hgj kvalitet i
karetgjer og faciliteter, og den tilgang til transportuddannelser vil Dekra fortseette. Vi har senest investeret i en udvi-
delse og forbedring af lokalerne i Narresundby og vil derudover udvide kapaciteten med nye karetgjer til afdelingerne
i Nordjylland, siger Peter Laursen.
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Virksomheder far lettere ved at ansaette
elever og laerlinge over 25 ar

Erhvervsuddannelse for voksne, der blev indfgrt for to ar siden, da erhvervsuddannelserne blev re-
formeret, har ikke fungeret efter hensigten. Det har vist sig vanskeligt for virksomheder og skoler at
planleegge og gennemfgre uddannelsesforlgb for voksne. Derfor bliver reglerne for erhvervsuddan-
nelse for voksne (EUV) lempet, sa det i fremtiden bliver lettere at ansaette elever og lzerlinge over 25
ar

Politikerne pa Christiansborg laegger op til at ophaeve den obligatoriske individuelle afkortning af skoleundervisningen
og maksimumsgraensen pa to ars praktik. Som det er nu, ma praktikdelen af uddannelsen maksimalt vare to ar for
elever, der har relevant erhvervserfaring, der er mindre end to ar - eller en forudgaende uddannelse.

- Det har veeret en stor udfordring at give de voksne elever tid nok til oplaering i praktiktiden. Det gaelder ikke mindst
pa uddannelser med en lang praktiktid, og for elever, der for eksempel har en studentereksamen af aeldre dato eller
en anden erhvervsuddannelse, der ikke er fagligt relevant i forhold til den nye erhvervsuddannelse, siger Niels Hen-
ning Holm Jargensen, der er chefkonsulent i DI.

| dag skal voksne elever have obligatorisk individuel merit for de kompetencer, som de har opnaet tidligere. Det har
resulteret i individuelle uddannelsesforlab med meget forskellig varighed og fagligt indhold. Det har veeret sveert for
virksomhederne og skolerne at planleegge, og det har gjort systemet uoverskueligt.

Pligt bliver til ret

- | fremtiden vil den voksne elev fortsat have ret til afkortning, men det er ikke leengere en pligt. | stedet for afkortnin-
gen skal den voksne tilbydes undervisning pa hgjere niveau eller anden relevant faglig undervisning, siger Niels Hen-
ning Holm Jagrgensen.

Lars William Wesch, der er direkter i arbejdsgiverorganisationen, ATL, som organiserer transportvirksomheder,
haber, at de lempeligere regler vil gare det lettere for virksomhederne inden for transportbranchen af skaffe nye med-
arbejdere.

- Det har vaere meget tungt for virksomhederne af ansaette en voksenleerling. Nu, hvor forlgbet bliver mere oversku-
eligt, vil det blive mere tillokkende at ansaette en leerling over 25 ar - for eksempel en god chauffar i virksomheden,
som man vil gare fagleert, siger han.

Andringerne forventes at treede i kraft 1. januar 2018. ATL forventer, at de nye regler vil ggre det lettere for virksom-
hederne at rekruttere medarbejdere.
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Taxi-kersel

Taxi-selskab pa toppen af Danmark
er blevet en del af stor taxi-organisation

Taxaselskab Skagen Taxa er blevet en del af 4x48 DanTaxi. Rent praktisk betyder det nye samar-
bejde, at Skagen Taxa’s 10 vogne dirigeres fra DanTaxi’s kundecenter i Aalborg, og det er ogsa
DanTaxi telefonpersonale samme sted, der besvarer opkald fra kunderne i Skagen

- Vi har allerede veeret i kontakt med de fleste af vores faste kunder og gjort dem opmaerksom pa det nye telefon-
nummer, siger Gerner Pedersen, der er formand for Skagen Taxa.

Han understreger, at nar taxaen ankommer, er det med en chauffer, som kunden i forvejen kender.
- Her er ingen forskel, siger Gerner Pedersen.

Det nye nummer til Skagen Taxa er 98 44 22 44. Man kan ogsa benytte DanTaxi’s hovednummer 70 25 25 25.

Taxi-selskab kerer fra Gedser til Skagen

forsyner nu danskerne med taxikarsel i et bredt beelte fra Gedser til Skagen.

Danmarks stgrste taxiselskab - 4x48 DanTaxi - blev for nogle uger siden lidt starre. Det skete, da
selskabet indgik samarbejde med Skagen Taxa. Samarbejdet betyder, at Skagen Taxa’s vogne nu
dirigeres fra 4x48 DanTaxi's kundecenter i Aalborg

- Udviklingen i Danmark har i en arraekke gaet i retning mod feerre bestillingskontorer. Det er et ngdvendigt tiltag, hvis
vi fortsat skal kunne udvikle os og modsta konkurrence fra bade nye og eksisterende konkurrenter. Ikke mindst set i
lyset af, at en ny taxilov er pa trapperne, siger administrerende direkter i 4x48 DanTaxi Carsten Aastrup.

- Starre enheder betyder, at der er flere til at dele udgifterne. Dermed kan vi vaere med til fortsat at sikre danskerne
taxiservice i hele landet - ogsa i landdistrikterne, og vi far starre muskler til at investere i ny teknologi. Vi set det som
en forpligtelse overfor vores kunder, at vi er Danmarks stgrste og eneste landsdaekkende selskab, siger Carsten
Aastrup.

Om 4x48 DanTaxi
«  4x48 DanTaxi har pa landsplan 1.450 vogne og en samlet omsaetning pa cirka 1,6 milliarder kroner
+ 12016 karte 4x48 TaxiNord/DanTaxi neesten 8 millioner taxiture
«  4x48 DanTaxi star bag taxi app’en Moove
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Stort taxi-selskab holdt generalforsamling

Danmarks starste taxiselskab - 4x48 DanTaxi - har faet nye ansigter i bestyrelsen efter generalfor-
samlingen onsdag 31. maj. Generalforsamlingen var den farste efter, at 4x48 TaxiNord og DanTaxi
Kgbenhavn blev sammenlagt ved arsskiftet

Der var genvalg til ngestformand Hendrik Larsen. Nye ansigter i bestyrelsen (i 4x48 regi) er tidligere gkonomichef i
Kabenhavns Kommune Ole Isgaard og advokat Henrik Rosenvinge Skov. Sidstnaevnte er hentet fra DanTaxi’s besty-
relse.

Om 4x48 DanTaxi

4x48 DanTaxi er Danmarks eneste landsdaekkende taxiselskab med 1.500 vogne og en samlet omsaetning pa knap
1.6 milliarder kroner | Region Hovedstaden rader selskabet over cirka 900 vogne. 4x48 DanTaxi star bag taxi-app’en
Moove.

Transporttienesten UBRgo er blevet politianmeldt

Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen har politianmeldt karselstjenesten UBRgo for overtreedelse af taxilo-
ven samme dag, som tjenesten lanceres.

Uber-aflaseren UBRgo er blevet politanmeldt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, skriver styrelsen i en pressemed-
delelse. Karselstjenesten er for alvor gaet i luften torsdag den 15. juni 2017, og premieredagen var darligt 15 timer
gammel, inden Trafikstyrelsen sendte en politianmeldelse afsted. Det skriver business.dk — Berlingskes erhvervssite.

- Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har politianmeldt UBRgo for en mulig overtreedelse af taxiloven. Herefter er det op
til politiet at vurdere, hvorvidt UBRgo overtreeder taxiloven ved at udfare erhvervsmaessig personbefordring uden til-
ladelse — det vil sige i strid med bestemmelsen i taxilovens §1, stk. 1. Styrelsen overvager i gvrigt labende markedet
for personbefordring og vurderer herunder lovligheden af nye services, som lanceres, siger vicedirektar Keld Ludvig-
sen, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

UBRgo ligner ikke blot karselstienesten Uber af navn, men ogsa af gavn. Saledes vil UBRgo blandt anden tilbyde
karselstjenester pa linje med Uber, Planen er ogsa, at kunderne via en app udover transport ogsa skal have nemt
ved hurtigt at fa kontakt til frisgrer, elektrikere, massarer, renggringsassistenter og mange andre.

- Vi vil ikke bare tilbyde transport. Vi vil bruge en teknologi, som minder om Ubers til at gare hverdagen nemmere for
danskerne. De vil hurtigt og effektivt kunne finde frem til serviceydelser lige i nserheden af, hvor de er, har Attila Ge-
geny tidligere fortalt til Avisen.dk. Han er direkter for og ledende udvikler af UBRgo.

Tidligere er den Uber-lignende tjeneste UBT City abnet. Ogsa den blev politianmeldt pa ferste driftsdag.

UBRgo og UBR City definerer sig selv som transporttjenester og ikke taxatjeneste. | praksis betyder det, at selska-
berne tager penge for at flytte en genstand for en person - det kan vaere en kuglepen eller en taske - mens ejeren
kerer med. Dermed udnytter man et smuthul i taxalovgivningen, men denne fremgangsmade gnsker Trafikstyrelsen
altsa at teste.

En vigtig pointe i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens politianmeldelser er, at de nye transporttjenester formentlig vil
veere lovstridige efter bade den nuveerende og den kommende mere liberale taxilovgivning.




@\B handicare

Handicare leverer sikre og fleksible
lzsninger til specialkerslen

Hos Handicare i Herning er de specialister i sikre og fleksible gulve, seeder og bespaendinger til mi-
nibusser og handicapbiler

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Specialindrettede biler til transport af mennesker med handicap og biler til vognmandsbranchen er specialet for Han-
dicare med dansk hovedkvarter i Herning og med landsdaekkende service fra fem regionale kontorer og veerksteder.

Eller rettere sagt - ét af specialerne.
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For det er udstyr og hjeelpemidler til handicappede, der er Handicare’s starste og ogsa oprindelige speciale. | dag er
det kun Handicare’s danske og norske afdelinger, der indretter biler. Ogsa det har historiske arsager. Handicare’s
danske afdeling hed oprindelig Handi Mobil, som netop havde indretning af handicapbiler og liftbiler som speciale. |
2009 blev Handi Mobil solgte til norske Handicare, som i dag er en international virksomhed, ejet af kapitalfonde.

Handicare er i dag en af de farende leverandgrer af liftbiler og handicapbiler i Danmark - ca. halvdelen af keretgjerne
bliver solgt til taxi- og busvognmaend, den anden halvdel er institutionsbusser og kommunalt betalte handicapbiler til
private borgere.

Magasinet Bus besggte Handicare i deres domicil og vaerksted i ét af Hernings vidtstrakte industrikvarterer. Det star
klart, at Udkantsdanmark ligger et helt andet sted end her, hvor nye infrastruktur omkranser Hedens Hovedstad. In-
denfor hos Handicare er det pa samme made: Her kombineres visioner, udvikling og solidt handvaerk.

Gulve er et basisprodukt
Pa verdensplan er Handicare’s specialudviklede aluminiumsgulve, HandiFloor, et vigtigt produkt, udviklet i Herning
og det er ogsa en vigtig eksportvare.

- Det er et 100 procent aluminiumsgulv, som bestar af skinner og afstandslister, som kan designes helt efter kundens
behov. Typisk vil det dog veere stole og stoleplaceringer, som afgar, hvordan gulvet skal veere, siger Martin Ragner,
der er erhvervschef og ansvarlig for salget til vognmaend.
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Gulvet limes pa bunden af bilen, og der ligger det sa. Limen er staerkere end skruer og bolte.
Som afslutning kan der monteres taepper eller linoleum mellem skinnerne efter kundens valg.

Stole og sader
Gulvet er designet til Handicare’s seerlige serie af saeder, HandiSeating, som der til stadighed udvikles pa.

- Vore saeder bestar af to adskilte dele, stolebenene og selve saederne, begge dele er unikke produkter, som meget
let og sikkert kan samles. Vi har bade faste saeder op klapseeder i vores HandiSeating-serie, siger Ole Kristian Dam,
der er salgschef i Handicare.

- Seederne salges til opbyggere i hele verden. Tyskland og Sverige er de starste markeder, forklarer han videre.

Bespandinger til kerestole og personer

Bespaendinger til karestole og personer er det tredje produkt, HandiSecure, som Handicare har udviklet deres egne
versioner af. Det er et firepunkts selesystem til fastgerelse af karestole. Hertil kommer en hofte-skulder sele til pas-
sageren. Og HandiSecure-selerne passer sammen med seeder og gulve i Handicare’s opbyggede biler og minibus-
sefr.

Sikkerhed, lav vaegt og fleksibilitet

Gulv, seeder og bespaendinger hgrer sammen
som ét produkt, nar der skal gennemfgres de
omfattende og kostbare crash test, som er be-
tingelse for godkendelse. Alt dette har Handi-
care styr pa, og den tekniske udvikling
fortseetter i @get tempo.

Til venstre bilen, som
den leveres fra fabrik-
ken, foroven HandiF-
loor lige far
teeppebelaegningen
monteres.
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Handicare’s specialudviklede sseder, HandiSeating.

- Udfordringen er at blive ved med at kare alting lettere,
tyndere og mere fleksibelt og brugervenligt uden at ga
pa kompromis med sikkerheden, siger Martin Ragner.

- Det arbejder vi pa hele tiden, og vores koncernledelse
har for nylig sat ekstra turbo pa dette udviklingsarbejde,
siger han videre.

Triflex Air er luksusudgaven

Handicare forhandler ogsa en hollandsk luksusudgave af en liftbilopbygning, Triflex Air, med en endnu mere avance-
ret udgave af gulv, seeder og bespzendinger. Her kan alle seeder klappes ind til siden, og alle seler og beslag er fast-
gjort og gemt i gulvet.

- Triflex er den ultimative, ergonomiske Igsning til en Flex/taxibus. Den er ogsa noget dyrere end vores egen udgave,
men vi forhandler Triflex, fordi vi kan se den meget hgje kvalitet og originalitet i Iasningen, siger Martin Ragner.

Han ser ogsa Triflex-konceptet som en inspiration til Handicare’s egen produktudvikling og en pavisning af de store
muligheder, der findes for forbedringer pa omradet.

Den selvkgrende fremtid
Handicare ser ligesom sa mange andre ind i en selvkgrende, farerlgs fremtid.

- Vi er selvfglgelig klar til at indrette farerlgse handicapbiler og liftbiler, men vi ser dog ikke specialkarslen som det
farste og sterste omrade for selvkarende biler. Under alle omsteendigheder forventer vi, at det varer temmelig mange
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ar, for det realiseres, siger Ole Kristian
Dam.

- Der er vigtige sikkerhedsforhold, der
skal lgses. Behovet for personlig service i
specialkgrslen forsvinder jo ikke, men
kan maske lgses pa heltandre maderi [ =57 = =
fremtiden, papeger han.

Et presset vognmandsmarked

Martin Ragner og Ole Kristian Dam er
enige om at vurdere vognmandsmarke-
det som meget presset - gkonomisk og
personalemaessigt.

- Standarden i store dele af vognmands-
branchen er stadig, at en liftvogn skal
vaere en Mercedes Sprinter. Det tager vi
selvfglgelig til efterretning, men vi er ikke
bundet til bestemte bilmaerker, siger Ole
Kristian Dam.

Den avancerede
hollandske TriFlex
Air lasning for
gulv og bespaen-
dinger.

- Vi ser nok mere bilen og udstyret som
en helhed, der skal arbejde godt sammen
og skal veere grundlaget for en fornuftig
forretning for vognmanden.

Erfaringerne fra salget af institutionsbusser har vist sig van-
skelige at overfare direkte til vognmandsmarkedet.

- Vi synes selv, vi har nogle rigtig gode produkter, som ogsa tager vidtgaende hensyn til det personale, som skal ar-
bejde i vognen. De ergonomiske finesser har stor gennemslagskraft pa institutionsomradet, men vi oplever ikke den
samme lydhgrhed hos vognmaendene, siger Ole Kristian Dam, der bliver suppleret af Martin Ragner.

- Vi oplever taxibranchen som meget traditionel. Mange foretreekker de lgsninger, de har veeret vant til og mange
tever overfor nye teknologiske muligheder. Det kan godt aergre os, for vi synes, vi repraesenterer en positiv og ogsa
ngdvendig udvikling i forhold til udstyr og hjeelpemidler pa specialkarselsomradet.

Mange biler og minibusser fra Handicare bruges i Flextrafik - bade som taxier og som OST-vogne. De konstaterer
0gsa, at det netop er i Flextrafik, at der er brug for deres produkter og ekspertise. Selv forholder de sig neutrale til
Flextrafik-konceptet for at undga at blive inddraget i polemikken mellem taxivognmaend og OST-vognmaend.

- Det er meget sveert at forudse, hvad den kommende nye taxilov vil betyde for erhvervet. Vi forventer dog ikke, at
behovet for liftbiler vil a2ndre sig markant at den grund, selv om der nok kommer til at ske mange andringer i vogn-
mandsbranchen, konstaterer Ole Kristian Dam.

- Handicare er pa verdensplan leverandgr af kvalitetsudstyr og -hjeelpemidler til handicappede, og vi ser os selv i
samme rolle pa keretgjsomradet: Vi vil gerne levere de bedst mulige Iasninger til specialkgrslen i Danmark, siger
salgschefen i Handicare.
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Letbanetogene i Aarhus kerer pa havnen

Aarhusianerne og andre mennesker - store som sma - der faerdes i Aarhus, skal vaenne sig til, at to-
gene pa byens letbane begynder at fylde i gadebilledet, nar de testkares. Aarhus Letbane har udvi-
det teststraekningen i Aarhus fra Skejby til Randersvej, Ngrrebrogade og havnefronten

Aarhus Letbane har siden maj testkart de nye letbanetog - i farste omgang pa en lukket teststraekning mellem Brend-
strupgardsvej og Paludan-Mdillers Vej i Skejby, hvor testkarslerne blev udfgrt uden at forstyrre andre trafikanter.
Siden er teststraekningen Igbende blevet udvidet til ogsa at krydse veje, cykelstier og fodgaengerovergange.

- Fra nu af skal gstjyder vaere ekstra opmaerksomme, nar de gar eller cykler langs havnefronten i Aarhus, siger Claus
Pedersen, der er sikkerhedschef hos Aarhus Letbane.

For udover at vaere testomrade for de nye letbanetog er havnestraekningen stadig en byggeplads.

- Folk skal huske, at vi stadig er i gang med at bygge Letbanen. Selvom vi er i slutfasen af anleegsarbejdet, kan det
veere farligt at krydse sporene. Der kan komme store arbejdskaretajer og ujeevne overflader, som man kan falde over
- og nu kan der altsa ogsa komme et letbanetog forbi, siger Claus Pedersen.

Havnestrakningen er noget sarligt
Nar letbanesporene star klar il drift 23. september, udger havnen i Aarhus en helt szerlig del af letbanestraekningen.

Havnefronten adskiller sig fra resten af straekningen, fordi Letbanen kommer til at blande sig med den @vrige trafik
uden adskillelse i form af bomme og hegn.

Den abne forbindelse mellem by og hav betyder, at havnefronten bliver et attraktivt omrade at feerdes for fodgaengere
og cyklister.

- De abne trafikforhold langs havnen i Aarhus giver fodgeengere og cyklister mulighed for at krydse letbanesporene
langs det meste af havnen, siger Claus Pedersen.

Allerede nu kan Aarhus Letbane maerke effekterne af byudviklingen pa havnefronten i Aarhus. Barrieren mellem by
og havn er vaek, og det har konsekvenser pa byggeplads- og testomradet.
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- Vi ser i stigende grad, at folk krydser letbanesporene pa trods af, at der stadig bygges pa straekningen. Nu, hvor der
ogsa karer letbanetog pa havnen, er folk altsa ngdt til at holde @je med, hvad der sker omkring dem. Derfor har vi
ogsa sat rgde advarselsskilte op langs hele teststraekningen, papeger Claus Pedersen.

Havnens fardselsregler

Mens Aarhus Letbane generelt opfordrer alle trafikanter til at falge feerdselsreglerne, nar de faerdes langs letbane-
straekningen, kommer der andre spilleregler langs havnefronten i Aarhus. Den fri feerden langs havnen stiller nye
krav til gvrige trafikanter, og her har Aarhus Letbanes Sikkerhedschef falgende rad, der ogsa geelder i bygge- og test-
fasen.

- Fodgeengere og cyklister anbefales at benytte fodgeengerovergange, nar det er muligt. Skal man krydse letbane-
sporene, er det vigtigt at huske pa, at det er en transportkorridor for bade arbejdskaretgjer og letbanetog. Det er altsa
ikke nogen god idé at feerdes pa eller lige op ad sporene, siger Claus Pedersen.

Ogsa Letbanen tilpasser sig de snart abne trafikforhold pa straekningen. Letbanen vil nemlig bade under testkarsel
og almindelig drift kere med lav hastighed og "pa sigt”. Bliver det ngdvendigt, kan letbanefareren ringe med en
klokke eller et horn for at advare fodgeengere og cyklister.

Nar Letbanen er i drift, skal fodgeengere og cyklister ligeledes nemt kunne fornemme, om de kan komme i vejen for
Letbanen. Letbanesporene har derfor faet en szerlig betonbeleegning, og sma "marcipanbred” i form af afrundede
metalstykker pa en halv centimeters hgjde vil komme til at markere, hvor letbanetogene kerer.

Sikkerhedskampagne pa vej

- Pa den ene side er Letbanen et moderne, miljgvenligt og hurtigt transportmiddel, men det er ogsa lydigst, vejer 50
ton, har lang bremseleengde og kan ikke undvige, hvis man star i vejen for det, siger Claus Pedersen, der peger pa,
at Letbanen er et nyt transportmiddel, som @vrige trafikanter skal lzere bedre at kende.

Derfor kan trafikanter se frem til en sikkerhedskampagne, som szttes i gang i forbindelse med at letbanetogene skal
testkares i en sakaldt "Trial Run”. Det betyder, at man i labet af sommeren vil opleve, at Letbanen kare naesten som
under normal drift - dog uden passagerer.

Sikkerhedskampagnen er udviklet i et samarbejde mellem bureauet Advice, Aarhus Kommune og Aarhus Letbane.
Allerede nu er der sat rgde advarselsskilte op langs teststraekningen i Aarhus, som advarer om, at der testkares og
at man skal krydse letbanesporene via fodgeengerovergange.

Letbanens fem sikkerhedsréd

+ Respekter lyssignalerne - karer man over for gult eller rgdt lys, risikerer man at komme i vejen for et letba-
netog.

+  Benyt altid fodgaengerfelterne, na du vil krydse letbanesporet.

+  Sedig for til begge sider, nat du krydser letbanesporene - letbanetog kan komme fra batle hgjre og ven-
stre.

«  Garaldrig langs letbanesporene - et letbanetog er stejsvagt, let at overhare og bredere end sporene.

*+  Cyklister ber altid krydse letbanespor vinkelret - ellers kan cyklens hjul haenge fast i skinnerne.
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Faste forbindelser

Danmark og Sverige vil undersgge fast
forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet saetter i samarbejde med svenske myndigheder gang i en
indledende strategisk analyse af en fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg. En fast HH-
forbindelse kan @ge tilgeengeligheden og binde @resundsregionens erhvervsliv og arbejdsmarkeder
teettere sammen. Det vil gavne hovedstadsomradet og dermed styrke Danmarks muligheder for at
skabe veekst og velstand. Det forventes at tage tre ar at gennemfare den strategiske analyse, der
blandt andet skal afprgve den gkonomiske holdbarhed af en fast HH-forbindelse.

Den strategiske analyse omfatter bade en ren vejforbindelse og en vej- og baneforbindelse for persontog. Udgangs-
punktet for analysen er, at en fast HH-forbindelse skal finansieres af brugerne. Det geelder ogsa ngdvendige udvidel-
ser af infrastrukturen pa land, der skal undersgges naermere. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet peger pa, at
en Ring 5 i Hovedstadsomradet ikke er en forudsaetning for en fast HH-forbindelse. Den indgar derfor ikke i projektet.

- Det tegner til, at der er gode muligheder for at bygge og finansiere en fast HH-forbindelse med brugerbetaling, som
man kender det fra Storebeelt og @resund. Det skal vi nu have undersggt neermere i en strategisk analyse sammen
med svenskerne, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA), der er positiv over for idéen om
en fast forbindelse mellem de to byer.

Ole Birk Olesen peger pa, at der iszer er gode perspektiver i en ren vejforbindelse. Efter svensk gnske indgar en ba-
neforbindelse for persontog ogsa i undersggelsen.

- Sa ma vi efterfolgende drefte de forskellige modeller og risikodelingen med svenskerne, siger Ole Birk Olesen og
fortseetter:

- Det spaendende ved en HH-forbindelse er netop, at projektet kan vaere med til at skabe vaekst og velstand, uden at
man tager midler fra andre gode projekter. Det synes jeg, er sund fornuft, og derfor er jeg glad for, at vi nu far belyst
projektet ngermere.

Den strategiske analyse af en fast HH-forbindelse ligger i forlengelse af en indledende dansk-svensk undersggelse
om rejsende og transporter over @resund.

Interesserede kan lzese rapporten her:
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Faste forbindelser

Afsluttende heringsmader om Femern-tunnel
i Tyskland er gdet i gang

Tirsdag begyndte den afsluttende runde af hgringsmgder om Femern-tunnelen i Tyskland. Harings-
maderne markerer sidste fase pa en lang og grundig offentlig haringsproces, hvor tyske myndighe-
der, privatpersoner, bergrte lodsejere, miljgorganisationer og virksomheder har haft mulighed for at

afgive bemaerkninger til den i alt 14.000 sider lange ansg@gning fra Femern A/S om tysk byggetilla-
delse til Femern-tunnelen

Femern A/S har i samarbejde med 150 tyske og internationale eksperter besvaret alle tyske indsigelser skriftligt.
Svarmaterialet udger mere end 200.000 sider, og alle spargsmal er blevet grundigt behandlet efter geeldende tyske
regler. Anerkendte tyske advokater og miljgeksperter har bidraget i hele processen.

Det er pa det grundlag, at de tyske myndigheder har indkaldt til den afsluttende runde af hgringsmader i Slesvig-Hol-
sten.

- Heringsmaderne i Tyskland startede 22. maj og forventes afsluttet 27. juli. Vi har forberedt os grundigt gennem
leengere tid, og vi er indtil videre meget tilfredse med forlgbet, siger administrerende direkter i Femern A/S, Claus F.
Baunkjeer.

Haringsmaderne har til formal at drefte de skriftlige svar pa indsigelserne, sa den ansvarlige godkendelsesmyndig-
hed i Tyskland pa et fyldestgarende grundlag kan udstede myndighedsgodkendelsen af Femern-tunnelen.

Femern A/S deltager i haringsmg@derne med et stort antal eksperter, sa alle typer af spargsmal kan besvares hurtigst
muligt. Pa baggrund af hgringsmaderne vil godkendelsesmyndigheden vurdere, om alle spargsmal er tilstraekkeligt
belyst til, at processen kan afsluttes.

Ifalge transportministeriet i Slesvig-Holsten kan godkendelsen forventes i sommeren 2018. | Tyskland er det imidler-
tid normalt, at modstanderne af et infrastrukturprojekt efterfalgende indgiver klager over myndighedsgodkendelsen til
Forbundsforvaltningsdomstolen i Leipzig. En retssag varer ifglge transportministeriet i Slesvig-Holsten erfaringsmees-
sigt i gennemsnit to ar. Derfor forudseettes det, at anleegsarbejderne pabegyndes i 2020, hvis retssagen far opsaet-
tende virkning.

| Danmark er alt klart til, at byggeriet kan ga i gang.
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