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Farven gren og transportpolitikken

Det er fortsat et abent spargsmal, om Venstreregeringen har en transportpolitik. Indtil videre ved vi mest om, hvad re-
geringen ikke vil. En konstruktiv undtagelse er den brede aftale om Femern-forbindelsen, som blev indgaet for nylig.
Denne aftale viser tydeligt, at regeringen er parat til at rykke ud, nar det braender pa. Aftalen viser ogsa, at den tilba-
geleenede transportpolitik pa de @vrige omrader er et bevidst valg.

Konsekvensen har indtil nu veeret, at de gvrige partier ogsa har holdt sig tilbage med bade politiske markeringer og
konkrete forslag. Alle haber tilsyneladende pa, at det brede transportpolitiske samarbejde kan fortseette. Alligevel er
det meget usikkert, hvilke dele der kan viderefgres af det visiongere forlig om den grenne transportpolitik fra 2009.
Laeg meerke til farven gren.

Den granne omstilling af transportsektoren er ogsa sat pa pause. Alle partier gar i princippet ind for en gren omstil-
ling, men metoderne er der vild uenighed om.

Nu rykker Enhedslisten sa med en tilsyneladende vild og overambitigs gren transportpakke med hele 39 konkrete
forslag. Nu kan Venstre og andre partier betragte Enhedslistens forslag med en vis overbaerenhed. Enhedslisten stod
i 2009 som det eneste parti uden for forliget om en gran transportpolitik pa grund at uenighed med de @vrige partier
om vejinvesteringer. Alligevel er der grund til at tage Enhedslistens initiativ alvorligt. De har nemlig ikke selv fundet pa
de 39 punkter. Alle forslag kommer fra den skrottede roadmap-rapport fra januar 2015. Hermed er der igen sat skarpt
lys pa den grenne omstilling af transportsektoren og pa de metoder — dyre og billige — som kan tages i anvendelse
for at hjeelpe den treege proces pa vej.

Forliget om en gran transportpolitik reekker til 2020. Der er pa hgje tid at begynde at diskutere infrastrukturinvesterin-
ger i perioden efter 2020 - gerne med det samme brede og afbalancerede afseet som i forliget fra 2009. Det bar igen
veere en transportpolitik for alle transportformer og for hele Danmark. Farven gren ma forventes at falge med over i
nye aftaler.

De nylige diskussioner om taxiloven og karselstjenesten Uber har afslgret transportpolitikkens ambivalens. Meget fa
politikere har tilsyneladende lyst til at forsvare den nuveerende taxilovgivning, og mange politikere er lidt fascinerede
af Uber og deres succes pa den internationale scene. Uber har abnet for delegkonomien - og det pa godt og ondt.
Det er lidt sergeligt at se, at naesten ingen politikere er villige til at se bade de gode og darlige sider ved delegkono-
mien i gjnene. | stedet for veelger man side.

Drop ambivalensen, fasthold det brede transportpolitiske samarbejde mellem blokkene og fasthold den grgnne farve.

Jesper Christensen og Mikael Hansen
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Kollektiv trafik

Massiv treengsel udfordrer
Hovedstadsregionen

Stigende traengsel pa vejene ind og ud af hovedstadsomradet kan om 10 ar betyde, at bilisterne
kommer til at holde i ke i 18 millioner timer arligt. Det svarer til, at 10.000 mennesker ikke laver
andet end at sidde i ke aret rundt. Nu saetter Region Hovedstaden de trafikale udfordringer pa dags-
ordenen. En ny analyse peger pa, at iseer den kollektive trafik skal op i gear

Den trafikale udvikling betyder, at flere og flere mennesker skal deles om pladsen i myldretidens tog og busser. Og
presset pa den kollektive trafik ventes at stige i takt med, at indbyggertallet vokser. Over de neeste 15 ar forventes
det, at der kommer omkring 200.000 flere indbyggere til omradet.

En ny analyse fra Region Hovedstaden tegner et billede af massive udfordringer. Derfor saetter regionen sig nu i
spidsen for en indsats, der skal afklare, hvordan kommuner, regioner, trafikselskaber og stat kan gare den kollektive
trafik bedre, hurtigere og mere effektiv.

- De trafikale udfordringer kalder pa helhedsorienterede lgsninger, som gar pa tveers af selskaber, trafiksystemer og
transportformer. Udgangspunktet ber veere borgernes behov frem for de enkelte trafikselskabers interesser. Det skal
fx veere nemt at skifte mellem transportformerne, at komme pa tveers af S-togs-linjerne, og at fa sin cykel med, uan-
set om man tager Metro, S-tog, lokalbane eller en kommende letbane, siger regionsradsformand Sophie Haestorp
Andersen (S), Region Hovedstaden.

En samlet plan med Transport for Copenhagen

Region Hovedstadens nye analyse understreger blandt andet behovet for en langt bedre sammenhaeng og koordine-
ring af den kollektive trafik pa tveers af selskaber, kommunegraenser og transportformer. Regionen vil derfor sam-
men med staten, kommuner, trafikselskaber og andre med interesse pa omradet arbejde for et beslutningsgrundlag
for at etablere én samlet politisk ledelse for hele den kollektive trafik i hovedstadsomradet - busser, lokalbaner,
metro, S-tog, letbane, kystbane og @vrige regionale tog. Indsatsen kaldes Transport for Copenhagen og er et led i
den regionale vaekst- og udviklingsstrategi (ReVUS), der blev vedtaget af regionsradet i efteraret.

Regionsradet har afsat i alt 5,5 millioner kroner til Transport for Copenhagen i 2016 og 2017. Indsatsen omfatter ek-
sempelvis analyser, intensiv dialog med alle interessenter og en infrastrukturkonference.

Sammenhangende trafik er en hjgrnesten
Region Hovedstaden afseetter arligt omkring en halv milliard kroner til kollektiv transport i form af busser og tog og er
- naest efter staten - Danmarks starste kaber af kollektiv transport.

- For en metropolregion som Greater Copenhagen er det en hjgrnesten at sikre en sammenhaengende plan for trafik-
ken i hovedstadsomradet - for tog, busser, biler, cykler og fly. Folk skal kunne komme pa arbejde, i skole, til fodbold
og pa hospitalet. Turisterne skal kunne na at se mere af regionen end Kabenhavn. Virksomheder skal kunne fa deres
varer rundt, og det skal veere attraktivt at placere produktion og hovedsaede i Danmark. Alt sammen uden at folk spil-
der timer pa at sidde i ke i trafikken, siger Sophie Haestorp Andersen.
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Kollektiv trafik

TRANSPORT FOR GREATER COPENHAGEN

Faktaark om
traengselsudfordringen

Tra ngsels Udfo rd ri nger Figuren viser hvor mange timer, der samlet tabes pa
gs den enkelte kilometer pr. degn | hovedstadsomradet.
koster milliarder

w Traengslen omkring hovedstaden koster
arligt samfundet ca. 2 mia. kr., fordi
bilisterne spilder over 9 mio. timer pé at
sidde i k.

Udfordringen vokser markant i de
kommende &r, nir hovedstaden fir over
200.000 nye indbyggere.

Allerede i 2025 vil problemerne med
treengslen omkring hovedstaden
betyde, at bilisterne spilder ca. 18 mio.
timer pa at sidde i ka.

Det svarer til, at samfundet arligt gar
glip af ca. 4 mia. kr, eller at ca. 10.000
traflkanter sidder i kg dret rundt.

Derfor er der et akut behov for at skabe
en bedre og mere effektiv koordinering

af infrastrukturen i hovedstadsregionen. 0_10 10-80 over 60

tabte timer pr. tabte timer pr. tabte timer pr.
km pr. degn. km pr. dogn. km pr. dogn.

Traengselsudfordringen frem mod 2025

Ca. 2 mia. kr. g&r tabt | Bilister spilder 9,3 mio. timer 1 2030 vil der veere
hovedstaden pga. treengsel. : p4 at sidde i ko. : over 200.000 flers indbyggere
12025 vil det belab vaere ca. Amia. k. | 2025 vil det tal vasre ca. 18 mio. timer. i hovedstadsregionen.

TAL OG FAKTA:

Struensee & co. (2016): Transport for Greater Copenhagen (udarbejdet for Region Hovedstaden).
Treengselskommissionen (2013): Mobilitet og fremkommelighed i hovedstadsomridet.
Ve|direktoratet (2012): Trafikanters samlede forsinkelser pr. hverdagsdegn | hovedstadsomridet.
COWI (2012): Traengselsindikatorer for hovedstadsregionen.
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Den kollektive trafik pa Sjeelland er i dag organiseret med udgangspunkt i en raekke selskaber - Movia, Lokaltog A/S,
DSB, DSB S-tog, DSB @resund, Metroselskabet og Hovedstadens Letbane. Siden januar 2015 har Movia, Metrosel-
skabet og DSB samarbejdet om at give kunderne én indgang til den offentlige transport pa hele Sjeelland og @erne.
Det sker i paraplyorganisationen DOT - Din Offentlige Transport - som blandt andet omfatter en hiemmeside med tra-
fikinformationer, kundeservice og billetkgb til bus, tog og metro. Men selvom DOT er et skridt pa vejen, sa adresserer
DOT ifelge Region Hovedstaden ikke grundlaeggende de massive traengselsudfordringer, som hovedstadsomradet
star over for.

TRANSPORT FOR GREATER COPENHAGEN

Faktaark om
kollektiv transport

Figuren viser passagerantallet i den kollektive trafik

Massivt pres pé den ihovedstaden 2010-2014. Indekseret (2010=100).
kollektive trafik

Den kollektive trafik vokser massivt i disse ar
- seerligt | hovedstaden.

» Passagertallet for S-tog er fx steget med
20 procent de sidste 5 &r.

Den udvikling vil fortsaatte, fordi der kommer
over 200.000 nye indbyggere i hovedstaden
de kommende &r.

Prognoser for passagerer i den kollektive trans-
port viser en stigning fra 2012 til 2027 pa
66 procent i mia. personkilometer.

De mange nye indbyggere i hovedstaden vil

iszer bosaztte sig i de omrader, hvor vejnettet
i forvejen er meget belastet.

Derfor er der brug for at skabe en mere sammen- A
heengende og effektiv kollektivt transport i 2010 2011 2012 2013 2014

hovedstaden.
Figuren viser den samlede befolkningstilveekst
| hovedstadsregionen 2015-2030.

Figuren viser, hvordan antallet af personkilometer i tog
forventes at stige med 66 procent frem mod 2027.

2010

00008 ...,

Ve ¥V o W e ¥ e Y o Vo, W W W o
1539 15634 i >10%

Stigning i befalkningstilvaeksten frem mod 2030 er samlet
set 223.762 borgere i hovedstadsregionen.

TAL 0G FAKTA:

Struensee & co. (2016): Transport for Greater Copenhagen (udarbejdet for Region Hovedstaden).
Treengselskommissionen (2013): Mobilitet og fremkommelighed i hovedstadsomrédet.
Trafikstyrelsen: Trafikplan 2012-2027.

Danmarks Statistik: Befolkningstilveekst.

Magasinet Bus 3 - 2016



Kollektiv trafik

Regionsradsformand Sophie Haestorp Andersen:

- Vi skal haeve ambitionsniveauet
for den kollektive trafikbetjening

Den kollektive trafiks komplekse organisering i Hovedstadsomradet er en haemsko, som bremser
hensigtsmaessige og visionaere investeringer. Det mener Sophie Haestorp Andersen (S). Selv om
diskussionen om ét feelles trafikselskab for bus, tog og metro har vaeret fart adskillige gange i de se-
nere ar, giver hun ikke op, men peger pa de markante gevinster, som kan pavises i andre storbyre-
gioner i Europa

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Region Hovedstaden har for nylig udsendt
en konsulentrapport om organiseringen af
kollektiv trafik i "Greater Copenhagen”, som
er Region Hovedstaden og Region Sjeelland,
Bornholm undtaget. Rapporten anbefaler en
styrkelse af organiseringen af den kollektive
trafik.

Der opstilles tre modeller:
+ Kundeselskab
¢+ Driftsselskab
+ Koncernselskab

En vigtig pointe i rapporten er, at jo teettere
samarbejdet er, jo starre vil gevinsterne
ogsa veere. Forslaget er et opger med den
nuveerende praksis, hvor de tre trafikselska-
ber - Movia, Metroselskabet og DSB - har
sveert ved at finde feelles fodslag om de kun-
devendte opgaver, kareplankoordinering og
trafiksystemets udvikling. Konsulentrappor-
ten, som er udarbejdet af Struensee & Co
fremsaetter i rapporten en markant kritik af T - ‘ i

det eksisterende paraplyselskab, Din Offentlige Transport, DOT. DOT opfylder ifalge konsulenterne end ikke de
mindstekrav, som de opstiller for et kundeselskab - det mindst integrerede samarbejde.

| dette interview med Magasinet Bus fortzeller regionsformand Sophie Haestorp Andersen, Region Hovedstaden, om
formalet med initiativet "Transport for Greater Copenhagen” i Region Hovedstaden.

- Vores vigtigste formal er at begraense traengslen, eller rettere at undga at der bliver mere og mere traengslen. Be-
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folkningstilveeksten iseer i de centrale
dele af Greater Copenhagen betyder
mere trafik og dermed mere traengsel,
0g vi mener, at styrkelse af bus-, metro
og togtrafikken og samarbejdet mellem
dem er den allervigtigste metode til at
begraense treengslen.

Projektets navn " Transport for Greater
Copenhagen” er inspireret af "Transport
for London”, som er ét af de mest suc-
cesfulde kollektive trafikselskaber i ver-
den, og i London har trafikselskabet
bade frihed, egne penge og en hgj pre-
stige. Og "Transport for London” har

= | ogsa formaet at bringe offentlige og pri-
=l Vate parter sammen i et velfungerende
§ samarbejde.

- Vi kommer ikke uden om at diskutere
| organiseringen og styringen af den kol-
B lektive trafik, forklarer Sophie Haestorp
Andersen og fortseetter:
- Vores nye rapport paviser, at der er
store gevinster at hente ved at samle
kraefterne i en styrket organisation. Det
vigtigste er, at trafikselskaberne optree-
der med én stemme overfor passage-
rerne, men det er ogsa vigtigt at styrke
koordineringen og trafikinformationen.
Og sa er det et vigtigt punkt for os, at in-
vesteringerne i kollektiv trafik styrkes og koordineres effektivt, som vi ser det i andre storbyomrader.

Magasinet Bus: Hvor skal investeringerne styrkes? Der investeres jo massivt i letbaner og metro i disse ar.

- Pa trods af de store investeringer har vi stadig et eftersleaeb i forhold til de storbyregioner, vi har sammenlignet med.
Jeg kan pege pa de fremtidige store knudepunkter, som er udpeget, Ny Ellebjerg Station og Glostrup Station, siger
Sophie Heestorp Andersen.

- Her mangler vi stadig mere konkrete planer for, hvordan disse knudepunker skal udvikles bade i forhold til infra-
strukturen og til de kundevendte faciliteter. Region Hovedstaden har en meget direkte interesse i at udvikle Hillergd
Station, hvor mange af de lokalbaner, vi finansierer, mgdes med S-togstrafikken og mange buslinjer. Her er planerne
klar, men staten har sat arbejdet pa pause.

DOT mangler demokratisk legitimitet

Rapporten fremsaetter en meget direkte kritik af paraplyselskabet DOT som utilstraekkeligt og som en svag koncen-
susstyret organisation.

- Her er vi ved en ngglefaktor - den politiske styring. DOT er i dag et direktgrsamarbejde, og samarbejdet mangler
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efter vores mening en demokratisk legitimitet. Saet en politisk bestyrelse i spidsen for DOT, sa kommer der til at ske
noget, mener Sophie Heestorp Andersen.

Magasinet Bus: Har du en mening om arsagen til DOT’s vanskelige fedsel?

- Region Hovedstaden er den starste trafikbestiller i Movia, som er meget positivt indstillet over for det tveergaende
samarbejde. Det ligger nok tungere med togselskaberne, iseer med DSB. Men det er alligevel overraskende, at de
meget tydelige signaler fra Christiansborg omfortolkes til noget mindre, end det var teenkt.

Magasinet Bus: Det lyder naesten som en kritik af de statslige selskaber.
- Det er det vel ogsa pa en made, siger Sophie Haestorp Andersen og fortsaetter:

- Region Hovedstaden kan tilbyde en regional vinkel pa organiseringen af kollektiv trafik, og vi ser altsa den regionale
vinkel som ngdvendig og ogsa som et element, der mangler i dag. Vores pointe nummer ét er, at den fremtidige or-
ganisering af kollektiv trafik skal bygges pa de regionale behov i hele Greater Copenhagen.

Et langsigtet projekt
Konsulentrapporten fra Struensee & Co. fremlaegger en lang raekke gode argumenter for en mere centraliseret orga-
nisering af kollektiv trafik. Flere passagerer, hgjere kundetilfredshed og hgjere miljgstandard er noget af de attraktive
fordele ved en ny organisation. —

DOT ;.

Pa den anden side er der noget vel- Freca > Trfkinformation = Kareolanar > Keepianerbus
kendt over bade argumenter og mo-
deller. Alt er hart far - flere gange.
Her kan fremhaeves evalueringen af | o S
Lov om Trafikselskaber i 2010-13 [
under den farste Lakke-regering og
Thorning-regeringen, som udfarte
hver sin analyse, hvor netop de
samme tre modeller blev vurderet i

begge analyser.

Koereplaner for bus

| Treengselskommissionens rapport S I B S
fra 2013 gentages pr%CiS de N&r du har fremsegt linjen har du mulighed for at se plantagte &ndringer for den segte linje,
. men for ogs8 at se s&ndringer som er opstdet akut, skal du fremsege din rejse pa find rejse eller
samme argumenter som i den nye rejseplanen.dk.
rapport fra Struensee & CO' Det Du kan ogsé downloade en samlet PDF med kereplanerne for alle buslinjer her.
endte med den mindst vidtgaende Sl i
mode| , da LOV om Traﬁ kse|skaber Se hvordan busserne kerer pé helligdage og andre seerlige dage.

blev revideret i 2014.

gion Hovedstaden til at tro, at jeres nye rapport farer til et resultat?

- Vores formal er at holde diskussionen i gang. Vi mener virkelig alvorligt, at vi skal haeve ambitionsniveauet for den
kollektive trafik, siger Sophie Haestorp Andersen og fortseetter:

- Vi er ogsa talmodige, det kan godt veere, at der farst sker noget om tre eller ti ar. Det er der sa ikke noget at gare
ved. Vores rapport har jo vist, at argumenterne for en mere effektiv organisering er meget steerke, og de forsvinder jo
ikke, selv om der er taget nogle andre politiske beslutninger pa et lavere ambitionsniveau. Vi inviterer til den fortsatte
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diskussion om samarbejde og organisering af kollektiv trafik, og vi haber da, at der er nogle, der er med pa at fort-
saette diskussionen.

En stor trafikbestiller pa sidesporet

Region Hovedstaden er som sagt den starste trafikbestiller i Movia med et arligt budget pa 500 millioner kroner. Re-
gion Hovedstaden blev dannet ved strukturreformen i 2007 og er den farste trafikmyndighed pa regionalt niveau i Ho-
vedstadsomradet siden Hovedstadsradet, der blev nedlagt i 1989.

Magasinet Bus: Er der en indbygget politisk frustration i jeres initiativ. Har Region Hovedstaden for lidt at skulle have
sagt i forhold til den kollektive trafik?

- Svaret er bade og. Det er frustrerende at se pa, at trafikselskaberne i Hovedstadsomradet har sa svaert ved at sam-
arbejde. Vi efterlyser ogsa en samlet langsigtet trafikplan for Hovedstadsomradet for alle trafikformer. Det ser vi som
en vigtig forudseetning for veekst og bekeempelse af traengsel, forklarer Sophie Heestorp Andersen og fortsaetter:

- Pa den anden side har vi fgrt an i nogle konstruktive initiativer. Region Hovedstaden har sammen med en raekke
kommuner staet fadder til Hovedstadens Letbane, som betegner et afggrende laft for den kollektive trafik i hoved-
stadsomradet. Vi har ogsa sat os i spidsen for mere miljg- og klimavenlig bustrafik i Movia-regi - dog ikke altid med
sa meget succes, som vi kunne gnske. Endelig arbejder vi meget konkret med at sikre en god kollektiv trafikbetjening
af uddannelsesinstitutioner og hospitaler - bade de nuveerende og de kommende hospitaler.

Konsulentrapport kritiserer samarbejdet i
den kollektive trafik i Hovedstadsomradet

Paraplyselskabet DOT - Din Offentlige Transport — er en darligt fungerede ngdlgsning for koordine-
ringen af kollektiv trafik i Hovedstadsomradet. Det skriver konsulentfirmaet Struensee i en ny ana-
lyse. De konkluderer, at der skal meget mere til for at styrke det kollektive trafiksystem - herunder
samordning af investeringer. Konsulentrapport foreslar mere forpligtende samarbejde i selskabsform

Konsulentrapporten fra Struensee & Co, som er udarbejdet for Region Hovedstaden, fremseetter en markant kritik af
det eksisterende kundevendte samarbejde mellem Movia, DSB og Metroselskabet i paraplyselskabet Din Offentlige
Transport - DOT. Samarbejdet "fungerer pa et lavt integrationsniveau”, som rapporten relativt diplomatisk formulerer
det. Knap sa diplomatisk er bemaerkningen: "Der kan stilles spargsmalstegn ved, om DOT opfylder lovgrundlaget".

Struensee & Co’s otte kritikpunkter af DO kan lzeses pa de falgende sider.

Region Hovedstaden: En styrket organisering

Region Hovedstaden foreslar ud fra konsulentanalysens resultater et styrket organisering af den kollektive trafik i Ho-
vedstadsomradet. Det kan ske pa tre ambitionsniveauer:

Styrkelse af paraplyselskabet DOT, hvor lovens visioner og intentioner opfyldes fuldt ud — og maske mere til.
Dannelse af et driftsselskab for alle kundevendte aktiviteter i den kollektive trafik i hovedstadsomradet
Koncernmodellen: Trafikselskaberne samles i ét selskab — evt. et holdingselskab.

De to sidste modeller kraever lovaendringer. Det geografiske deekningsomrade er et abent spgrgsmal. Under alle om-
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steendigheder har disse modeller store konsekvenser for den interne organisering i DSB og Movia. Formentlig ma
begge selskaber splittes op.

For Region Hovedstaden er der meget pa spil. Der er en stigende befolkningsteethed, stigende treengsel i trafikken.
Region Hovedstaden ser en styrkelse af kollektiv trafik bade pa drifts- og investeringssiden som afggrende for at
kunne tilbyde en tilstreekkelig hgj mobilitet.

Et felles trafikselskab - en gammel traver eller vigtig nytankning?
Region Hovedstaden har trukket en rigtig gammel traver af stalden igen ved at foresla ét samlet trafikselskab for kol-
lektiv trafik i Hovedstadsomradet.

Forslaget har veaeret fremme mange gange — i forbindelse med strukturreformen i 2007 og den afledede reform af de
kollektive trafikselskaber. Den daveerende VK-regering ville ikke hare tale om den idé.

Da Lov om Trafikselskaber skulle revideres i 2010 var forslaget ogsa fremme som ét ud af tre forslag til revision af
strukturen. SR-Regeringen valgte efter lange overvejelser den mindst vidtgaende Igsning — paraplyselskabet for kun-
devendte aktiviteter.

Traengselskommissionens rapport fra 2013 havde samme forslag pa programmet. Naesten alle resultater og anbefa-
linger fra dette kommissionsarbejde blev tiet ihjel.

Dokumentation:

Kritikken af DOT i konsulentrapporten

DOT- Din Offentlige Transport — er det feelles paraplyselskab for Movia, DSB og Metroselskabet.
Ifalge en konsulentrapport udarbejdet af Struensee & Co for Region Hovedstaden kan der stilles
spargsmalstegn ved, om DOT opfylder kravene i Lov om Trafikselskaber

Konsulentfirmaet opsummerer kritikken af DOT i disse punkter:

«  DOT er kendetegnet ved et lavt integrationsniveau og begraenset beslutningskompetence, da samarbejdet er
konsensus-baseret

+  Derer et fraveer af politisk/demokratisk niveau i DOT

«  Governance-strukturen understatter kun i ringe grad DOT’s aktiviteter

*  De lovbestemte kundevendte opgaver bliver kun varetaget af DOT pa et lavt integrationsniveau. DOT's digitale
kundecenter i dag illustrerer til fulde den lave integrationsgrad, da dette alene fungerer som en omstillingskanal,
som omstiller borgerne til de enkelte trafikselskabers kundecenter med et tastetryk

«  DOT medfarer for nuveerende dobbeltfunktioner, da marketing, passagerinformation, kundecenter og digitale
lgsninger ligeledes bliver varetaget i trafikselskaberne

+ Der er et fraveer af operationel integration og samordning af investeringsbeslutninger

Der kan stilles spergsmalstegn ved, om DOT opfylder lovgrundlaget, da de kundevendte aktiviteter, som vareta-
ges i DOT, fortsat ogsa varetages egenhaendigt af trafikselskaberne

+ Den nuveerende konsensus-baserede governance-model har vist sig at vaere utilstraekkelig til at understatte ak-
tiviteterne i DOT fase 1 og fase 2. Dermed understatter modellen ikke i tilstreekkelig grad muligheden for at re-
alisere intentionerne bag DOT eller Region Hovedstadens vision om at forbedre regionens trafikale
sammenhange for at skabe en effektiv og baeredygtig mobilitet
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Specialdesignet til at kunne det hele

Hvor lange distancer har du behov for at kere?
Skal du forbinde forsteder, byer eller lande med
hinanden - eller er dit behov et sted midt imel-
lem? Har du behov for en specialiseret bus til et
bestemt formil eller en bus, som kan det hele?

S4 er losningen Scania Interlink. Det er en mo-
delrzkke helt uden sidestykke. Det er en for-
stads-/by-/lufthavns-/shuttle-/intercity-/
ekspresbus. Og vigtigst af alt er, at man ikke skal
g3 pa kompromis med noget, fordi alt kan lade
sig gore.

Scania Interlink er en bus, hvor kvaliteten er 1
top, og med en intelligent konstruktion. Den
udnytter pladsen i kabinen bedst muligt, sd der
opnis en af de bedste passager- og bagagerums-
kapaciteter i klassen. Og vigtigst af alt, s3 opnas
dette, uden at gi pa kompromis med passagerer-
nes komfort. Og fordi Interlink er designet og
bygget 100 % af Scania, ved du, at den lever op

til de hojeste sikkerhedsstandarder. Du ved ogsa,
at du har vores fulde stotte til alt lige fra service
og vedligeholdelse til reservedele og reparatio-
ner.

Lavere brendstofforbrug og ferre emissioner
Og selvfolgelig kan du skreddersy den, lige som
du har lyst til - med forskellige hejder, kabine-
indretninger og det bredeste udvalg af brend-
stofmuligheder pd markedet. En del af Scanias
miljomassige engagement er at hjzlpe med til

at reducere ath@ngigheden af fossile breend-
stoffer ved at tilbyde motorer til alle kommer-
cielt tilgengelige biobrendstoftyper. Uanset
braendstoftypen, sé er et lavere brandstofforbrug
den bedste méide at reducere emissionerne pa.
Vores Euro 6-motorer er markedsferende, hvad
angir energieffektivitet. Resultatet er et lavere
brendstofforbrug og ferre emissioner. Og nir
man kombinerer lavt brendstofforbrug med hgj
driftssikkerhed, er resultatet fremragende samle-
de driftsomkostninger.


http://www.scania.dk/buses-coaches/
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Scania Interlink LD Scania Interlink MD

Den nye Scania Interlink LD er perfekt til Scania Interlink MD er udviklet til at vare
almindelig rutekorsel pi korte afstande. Den den ultimative alsidige bus til rutekersel pa
kombinerer en superb storbyadrethed med mellemlange distancer og til lejlighedsvis drift
hoj passagerkomfort. Selv om det er den mest pa lange distancer. Du kan nemt forbedre
kompakte af busserne i Scania Interlink- driftsradiussen ved at tilfoje udstyr som fx et
modelrzkken, er der imponerende god toilet, luksusszder og aircondition. Scania
plads i kabinen og en ligeledes imponerende Interlink MD fis i versioner til diesel og
lofthejde. Scania Interlink LD fis i versioner biodiesel.

til diesel, biodiesel, biogas og bioethanol.

i


http://www.scania.dk/buses-coaches/

Kollektiv trafik

Dansk Industri:
Treengsel skader virksomheders jagt

pG medarbejdere

En rapport om de trafikale forhold i Hovedstadsomradet, som Region Hovedstaden lagde frem i
denne uge, viser, at keerne i regionen om ti ar vil veere dobbelt sa lange. Et er et keempe problem
for borger og for virksomheder, da den lange transporttid gar det sveert for virksomhederne at til-
traekke arbejdskraft, papeger DI

Den massive treengsel i hovedstaden rammer omradets virksomheder, nar det geelder gods- og varetransporten og
mulighederne for at rekruttere nye medarbejdere. For nar en dygtig medarbejder skal holde i kg i for at komme pa ar-
bejde, er sandsynligheden for vedkommende afholder sig fra at s@ge jobbet temmelig stor.

Det er vurderingen hos DI pa baggrund af den nye rapport fra Region Hovedstaden, der viser, at kaerne i regionen
om 10 ar vil veere dobbelt s& lange som i dag.

- Treengslen vil skade mobiliteten pa arbejdsmarkedet i en tid, hvor flere brancher har udsigt til mangel pa arbejds-
kraft. Det understreger blot vigtigheden af, at vi fra politisk hold nu far en samlet plan for, hvordan vi pa lang sigt skal
udvikle transportmulighederne, siger branchedirektar for DI Transport, Michael Svane.

Han peger pa, at der ikke er nogen hurtig og enkel lasning, men at der skal mange forskellige lgsninger i brug. Man
skal seette ind pa at styrke den kollektive trafik, som skal organiseres bedre og som man skal investere i.

Michael Svane fremhaever et par konkrete lgsninger.
- Vi har blandt andet brug for flere af de sakaldte BRT-busser, som er busser, der karer i et seerligt spor. Vi skal ogsa

investere i vejene og her haster det med en havnetunnel, som skal skabe en gstlig ringvej. Ny teknologi og intelligent
trafikstyring herer ogsa med, siger Michael Svane.
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Sverige frafalder sager om transportaransvar

Den svenske Transportstyrelsen har undersggt 13 sager om manglende ID hos DSB’s togpassage-
rer over @resund. Nu er alle 13 sager frafaldet. Hvert tilfelde kunne have kostet DSB 50.000 sven-
ske kroner i bgde.

Den svenske transportstyrelse dropper saledes 13 sager mod DSB om manglende id-kontrol for passagerer, der er
fragtet over @resund. Det meddeler DSB torsdag overfor Ritzau.

- Vi har ventet i spaending, og vi er tilfredse med, at sagerne er frafaldet. Vi tager det som et udtryk for, at vores kon-
trol er god og lever op til de krav, der stilles, siger Aske Wieth-Knudsen til Ritzau. Han er chef for forretningsudvikling
i DSB.

Alle passagerer pa @resundstogene skal sta af i Kastrup Lufthavn. Her skal de igennem en sluse og have kontrolle-
ret deres id, inden de igen kan stige om bord pa et tog til Sverige. Sadan har det veeret siden landet 4. januar indfarte
det sakaldte transportansvar. Det betyder, at det er op til transportselskaberne at bevise, at samtlige rejsende har vist

gyldigt id.

Som dokumentation tager DSB et foto af den rejsende id, som gemmes en maned. Aske Wieth-Knudsen fortzeller, at
DSB eri dialog med de svenske myndigheder om, hvorvidt det fortsat er ngdvendigt.

- Det er tydeligt for enhver, at vi gennemfgrer kontrollen, og at ingen kommer om bord uden farst at veere igennem
sluserne. Hvis vi ikke behavede at dokumentere kontrollen, ville DSB spare penge, og kunderne spare tid, siger han.

Migranter nagter at vise ID i Sverige

En neerliggende forklaring pa, hvordan de 13 sager er opstaet, er en praksis, som er beskrevet i pressen flere gange.
Flygtningen/migranten viser korrekt ID ved kontrollen i Kastrup, men naegter at vise ID til de svenske myndigheder.
Eventuelt har personen skilt sig af med ID-dokumentationen undervejs pa togrejsen. | sadanne tilfeelde har transpor-
tgrens intet ansvar.

Denne praksis bygger pa det fejlagtige rygte, at der er starre chance for at opna asyl, hvis flygtningen/migranten ikke
har identitetspapirer.

transportnyhederne.dk understreger, at der ikke forligger dokumentation for, at de 13 sager, som den svenske trans-
portstyrelse har frafaldet, har et forlgb som det her beskrevne.
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Ung mand reddede pige fra deden

Fredag 4. marts omkring klokken 18.45 forsggte en pige pa 17 ar at tage sit eget liv ved at
springe ud foran et gennemkgrende tog pa Kgbenhavns Hovedbanegard mellem spor fire og
spor fem. Men det blev kun ved forsgget, da en ung mand reddede pigens liv ved at hoppe ned
pa sporet og treekke hende vaek fra skinnerne, da toget var fa meter fra at ramme dem begge

Politiet vil gerne i kontakt med den unge mand, som reddede pigen pa Hovedbanegarden. Han beskrives som
mellem 20-30 ar og af etnisk dansk oprindelse. Han bar en mark hue, gren jakke samt en rygsaek.

- Manden er en uden tvivl en helt, som fortjener stor ros. Han har desuden veeret udsat for en meget voldsom
oplevelse, sa vi vil gerne sikre os, at han er ok, siger politiassistent Jesper Sgrensen fra Kabenhavns Politi.

Den unge mand forsvandt, da politiet ankom til Hovedbanegarden kort efter.

Lokal bus kerte forbi 25 ventende passagerer

| Tinglev i Sgnderjylland fik ca. 25 ventende buspassagerer en lang nese, da den bus, de ventede
pa, bare karte forbi stoppestedet. Trafikselskabet Sydtrafik beklager haendelsen og har over for
chauffgrens arbejdsgiver, busselskabet Umove, gjort klart, at handelsen ma have konsekvenser for
chauffaren.

Af: Mikael Hansen

Murphy’s ferste lov lyder som bekendt "Hvis noget kan ga galt, vil det ga galt. ”
Murphy’s anden lov lyder sadan: "Hvis det er noget, som ikke kan ga galt, sa gar det alligevel galt. ”

Om det er forste eller anden lov, der skal tages i anvendelse i forhold til haendelsen i Tinglev, kan det veere sveert at
sige. At kare forbi ventende passagerer ved et stoppested er vel det naermeste, kollektiv trafik kan komme til de syv
dedsynder. Det er alle passagerers skraek, at bussen karer forbi. Det handler om tillid, og tilliden bliver som regel
gensidigt bekreeftet — dag efter dag.

Og det kan jo ikke veere en almindelig fejltagelse at kare fordi 25 passagerer ved samme stoppested. Og chauffarens
forklaring ifalge TVSyd lyder ikke tillidsveekkende. "I var ikke klar. ” Mon ikke bare én af de 25 signalerede, at de
skulle med bussen.

Ydermere blev haendelsen optaget pa video og er vist mange gange pa Facebook, hvilket har medfert mange vrede
kommentarer.

Nu har Sydtrafiks direktar Lars Berg ifalge TVSyd set klippet, og han har beklaget haendelsen. Sydtrafik har kontaktet
busselskabet Umove, der karer for Sydtrafik, og bedt dem sarge for, det far konsekvenser for chauffaren.
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Movia: Kun f& passagerer har betalt for meget

Trafikselskabet Movia kommenterer og korrigerer Sgndagsavisens "Tusinder af buspassagerer
snydt af Rejsekortet’, som omhandler forkert indstilling af rejsekortudstyret i busserne. Movia fast-
slar, at der ikke er tale om en fejl ved rejsekortet. Trafikselskaberne arbejder malrettet pa at be-

greense betjeningsfejl i busserne.
Movia skiver:

"Der er ikke tale om en fejl ved rejsekortet. Der er
tale om en betjeningsfejl, der opstar, nar buschauffe-
ren ved rutestart veelger en forkert retning. De passa-
gerer, der bliver bergrt af denne type fejl, er
passagerer, der foretager skifte check ind i en bus. Af
Movias 3,5 millioner manedlige rejsekort-rejser esti-
merer Movia, at ca. 500 rejser om maneden sva-
rende til ca. 1/10 promille kan blive bergrt af
problematikken”.

Movia og de gvrige trafikselskaber bag rejsekort leeg-
ger vaegt pa, at passagerne kan have tillid til, at rej-
sekortsystemet regner korrekt. Derfor opfordres
passagerne til labende at tjekke deres rejsehistorik,
som findes pa rejsekort.dk/selvbetjening. Passage-
rer, som oplever, at en fortsat rejse har kostet mere
end normalt, skal kontakte Rejsekort Kundecenter pa
70 11 33 33.

Trafikselskaberne arbejder Izbende
med forskellige filtag:

.

Vi har kampagner i forhold til chauffgrerne med tree-
ningsvideoer om, hvordan man veelger korrekt ret-
ning med opstart.

Vi udarbejder manedlige udtreek til busoperatererne
over ture med forkert turvalg, sa der kan falges op
over for den enkelte chauffgr — og dermed veere
med til at mindske antallet af fejl

Vi har sammen med Rejsekortselskabet kontakt
med leverandaren af rejsekortsystemet om, hvor-
vidt det er muligt at fa automatiseret valg af rute
ved opstart, sa risikoen for betjeningsfejl mindskes.

chauffar

Midttrafik seger atter en gang den bedste chaufter

En gang om aret kares Midttrafiks bedste chauffer. Det sker ved hjeelp fra buspassagerne i hele
Midttrafiks omrade, som fra mandag 21. marts og frem til 17. april kan nominere deres yndlings-

Buspassagerne kan i perioden 21. marts - 17. april nominere deres yndlingschauffer. Det gar de ved at beskrive,
hvorfor netop deres chauffar har fortjent titlen. Man kan nominere via app, midttrafik.dk og postkort i bussen.
Som tak for hjeelpen, traekkes der lod om biografbilletter.

2. maj offentliggares de tre - fem chaufferer, der har faet flest nomineringer. | finalen kan kunderne stemme pa,
hvem der skal kares som Midttrafiks bedste chauffer 2016. Man kan nominere via app, midttrafik.dk og postkort i
bussen. Som tak for hjeelpen, treekkes der lod om biografbilletter.

Interesserede kan lsese mere om Midttrafiks bedste chauffer 2016 her:
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Rejsekortet er nu solgt
i to millioner eksemplarer

Med 2.000.000 solgte rejsekort har Danmarks nye betalingsmiddel til bus, tog og metro faet fat i den
danske befolkning. Ud af de 2 millioner kort er 1,7 millioner i brug i dag

Specielt i hovedstadsomradet har kunderne taget rejse-
kort til sig - naesten 52 procent af befolkningen i hoved-
staden over 12 ar har rejst pa et rejsekort indenfor de
seneste 12 uger mod knap 25 procent pa landsplan.
Vestsjeelland og Nordjylland ligger pa henholdsvis knap
20 procent og 19 procent

60 procent af dem, der benytter kollektiv trafik har i dag et
rejsekort. Nar Midttrafik udfaser deres klippekort og Fyn-
Bus skifter til rejsekort i slutningen af 2016, stiger ande-
len yderligere, og nar trafikvirksomhederne begynder at
udbyde periodekort pa rejsekort vil andelen af kunder
med et rejsekort yderligere blive gget.

Kunderne har ogsa leert at checke ud efter rejsen. Pa
landsplan huskede 98,5 procent at checke ud i uge 8 -
igen er der mindre forskelle fra 99,4 procent i Nordjylland
til 98,3 procent i hovedstaden. Ifglge Rejsekort A/S hu-
sker kunderne det bedre og bedre i takt med, at kortet bli-
ver en fast vane at benytte i den kollektive trafik.

Rejsekort oplyser videre, at teet pa 90 procent af alle op-
tankninger sker med en tank-op-aftale, pa rejsekortauto-
materne eller pa rejsekort.dk. Over 1.000.000 gange om
maneden klikker kunderne ind pa rejsekort.dk.

Administrerende direktar i Rejsekort, Bjgrn Wahlsten, er
tilfreds med udviklingen.

- Rejsekort star dog ikke stille. Vi arbejder fortsat med at
udbrede rejsekort, ligesom vi lgbende arbejder med at
optimere funktionerne pa rejsekortsystemet for at gare
det endnu lettere for kunderne. Blandt andet far kunderne
senere i ar mulighed for at indmelde et glemt check ud pa
rejsekort app’en "Check Udvej”, der testes i gjeblikket,
siger han.

Om rejsekort

Rejsekort er et chipkort, der kan bruges i bus, tog og
metro. Rejsekort samler landets trafikvirksomheder
og takstomrader i ét feelles system, der gar det nem-
mere at bruge kollektiv trafik. Rejsekort har kunnet
bruges i tog i hele landet siden 2012 og er nu ogsa i
busser overalt pa Sjeelland og i Jylland. Fra slutnin-
gen af 2016 kommer busserne pa Fyn med, og sa er
rejsekort bredt ud i hele Danmark, undtagen Born-
holm - pa tveers af landsdele og trafikvirksomheder. |
2015 blev der rejst over 83 millioner gange pa rejse-
kort og i de farste to en halv maned af 2016 er der
gennemfgrt 20 millioner rejser pa rejsekort.

Af de over 2 millioner solgte rejsekort er 87 procent
rejsekort personlig eller rejsekort flex.
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Busselskab dbner nye forbindelser
til og fra Nordjylland

Busselskabet Radbillet.dk udvider sit rutenet til en starre del af Nordjylland, sa Thisted, Nykabing
Mors og Struer er at finde pa selskabets landsdaekkende rutekort

Thomas Hintze, der er direktar i Radbillet.dk, som har kert i omkring treethalvt ar, fremfarer, at Radbillet.dk har etab-
leret sig som det unge alternative lavpris-busselskab med de billigste priser.

- Hver uge transporterer vi mange tusinde danskere, der er treette af dyr offentlig transport pa tveers af landet. Hver
dag far vi henvendelser fra mennesker, der vil have deres by pa vores rutenet. Og med abningen af ruterne i Nordjyl-
land har vi gjort rigtig mange mennesker glade, siger Thomas Hintze og fortseetter:

- Vi vil fortszette med at veere billigste og mest nyteenkende selskab. Vores ambition er at
tilbyde vores rejseoplevelse til hele Danmark - og jeg lover, at der fortsat vil kommer flere byer pa vores liste.

Fornyligt knyttede Redbillet.dk Flensborg pa rutenettet.
Busser, der karer for Ragdbillet.dk, er forsynet med stikkontakter, internet og andre servicefaciliteter for at kunne le-

vere Radbillet.dk's koncept.

Radbillet starter de nye forbindelser til og fra Nordjylland med at tilbyde de farste 1.000 billetter fra de tre byer til
under hundrede kroner.
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Forerlase keretajer skal kere i Aalborg

Aalborg Kommune unders@ger med et projekt muligheden for at indszette en farerlgs bus med plads
til 15 mennesker pa et stisystem i Aalborg @st i 2018. Det vil vaere farste gang, man tester en farer-
lgse bus i Danmark

Den farerlgse bus skal blandt andet hgjne den interne mobilitet i omradet, samt veere linket til den gvrige kollektive
trafik ud af omradet. Som den farste af sin art bidrager bussen il forteellingen om et Aalborg @st, der gar forrest med
nye projekter. Pa baggrund af projektets brede forankring og nyskabelse, har Magistraten i Aalborg besluttet at pro-
jektet skal veere et Fyrtarn under SMART Aalborg.

Aalborg Kommune arbejder for tiden pa at indszette en farerlgs bus i Aalborg @st pa den nordlige del af Astrupstien.
Den skal kgre fra Sundheds- og Kvarterhuset og Trekanten i Syd til Lejrbos boliger ved Skallerupvej i nord. Et af for-
malene med projektet er at gare det nemmere at komme rundt for de borgere i omradet, som i dag ikke er sa mobile.
Det kan for eksempel veere gangbesvaerede, barn eller beboere uden bil. Pa samme tid er formalet ogsa at lette ad-
gangen til de mange lokale aktiviteter og service- og fritidstilbud, der findes i omradet - herunder adgangen til de kol-
lektive trafikforbindelser ind til centrum. Endelig vil et forsag med en farerlgs bus ogsa gare Aalborg @st il 'First
mover’ ved at teste den farerlgse teknologi som det farste sted i Danmark.

- Vi er meget begejstrede for, at der nu kommer en meget beboer-naer mobilitetslgsning i Aalborg @st, der er tilgaen-
gelig for alle uanset alder og farlighed. At det oven i kabet er med farerlas teknologi, som de farste i Danmark, er
bare prikken over i'et, siger direktarerne for de tre boligorganisationer, Himmerland Boligforening, Alabu Bolig og Le-
jerbo. De bidrager alle tre til projektet ved at lade dele af bussens rute kere pa deres omrader.
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Pa sigt arbejdes der med at indsaette farerlgse busser pa hele Astrupstien fra @ster Uttrup Vej i nord til BRT-stoppet
ved Aalborg Universitet i syd. Far det kan lade sig gare, er det ngdvendigt at opgradere hele sti-straekningen og ud-
vide af tunneller samt en parkbro over Universitetsboulevarden.

Derfor er tanken i farste omgang at indsaette bussen pa en forsggsstraekning pa den nordlige del af stien. Testruten
er ca. 1,6 km og vil fa otte stoppesteder. For fortsat at sikre gode forhold for cyklister og gaende pa Astrupstien udvi-
des stien til ca. 10 meter, sa de tre typer af trafikanter far hver deres sti. Ud over de reserverede kommunale midler
arbejdes der pa at rejse fonds- og EU-midler til gennemfarelse af forsggsstraekningen. Det forventes, at anleegsar-
bejdet af stien kan gennemfgres i 2017, sa stien er klar til, at busserne kan begynde at kare i begyndelsen af 2018.
De farerlgse bus pa Astrupstien er kun  Z.5 577 TR

et blandt mange igangveerende initiati- : B

ver i Aalborg @st.

- Atindszette en farerlgs bus pa
Astrupstien skal ikke blot binde omra-
det bedre sammen. Bussen skal ogsa
medvirke til at sikre en hgjere grad af
intern mobilitet og gere beboerne i om-
radet mere mobile. Samtidig er den fe-
rerlgse bus et billede pa den udvikling,
der eri gang i Aalborg @st, hvor omra-
det i den grad gar forrest pa store inve-
steringer og skaber synergi pa tveers af
projekter og matrikler, siger radmand
for By- og Landskabsforvaltningen i
Aalborg Kommune Hans Henrik Hen-
riksen.

Der er en bred opbakning blandt kommunens forskellige forvaltninger til projektet, og samtidig er der mange eksterne
interessenter og partnere. Ud over de tre omtalte boligorganisationer i omradet teeller partnere blandt andet ogsa
Nordjyllands Trafikselskab, Region Nordjylland og Aalborg Universitet.

Sidstnaevnte skal eksempelvis evaluere, hvordan bussen modtages af folk i omradet.

- Farerlgse karetgjer bliver den neeste store udfordring for fremtidens transport og byudvikling. Vi har allerede nu set
kommercielle akterer eksperimentere med disse teknologier. Men det er helt afggrende, at ogsa forvaltninger, forsk-
ningsinstitutioner, foreninger og byens borgere bliver involveret i disse diskussioner. Man skal huske pa, at en tekno-
logi aldrig virker isoleret fra dens brugere og det omgivende samfund. Netop derfor er Aalborg Kommunes forsgg
med Astrupstien meget interessant. Det er ikke bare et innovativt projekt lokalt, men ogsa internationalt har det en
kant og vinkel som ikke er set far, siger professor Ole B. Jensen, Aalborg Universitet.

Aalborg Kommune er i kontakt med det fransk firma, NAVYA Technology. De har udviklet farerlase busser pa el til
flere testforsgg i Europa. Pa Astrupstien er planen, at der hele tiden vil vaere to busser i drift, mens en tredje lader op.
Dette betyder, at der kun vil veere 10 minutter mellem hver bus. Der er plads til 15 passagerer i bussen af gangen.

Den farerlgse bus opererer ved hjeelp af multisensor teknologier: GPS, Lidar, radar og kamerakontrol. Denne kombi-
nation af teknologier giver bussen mulighed for at beveege sig sikkert i trafik- og opholdsmiljger.
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Elbusser skal have ens graenseflade til opladning

Busproducenterne Irizar, Solaris, VDL og Volvo er blevet enige om at sikre, at elbusser fra forskel-
lige fabrikater kan benytte den samme opladningsinfrastruktur leveret af ABB, Heliox og Siemens.
Malet er at skabet en aben graenseflade mellem busser og opladnings-systemer, sa det blive enk-
lere at indfare el-bussystemer i byer i Europa

Den kollektive trafik i Europa er i gang med at forberede sig pa at benytte flere el-drevne busser. Arbejdet med at ind-
fare en standardisering er i gang - bade hos de europaeiske standardiseringsorganisationer (CEN/CENELEC) og den
internationale standardiseringsorganisationen (ISO/IEC). Europaeiske standarder ventes indfgrt i 2019, mens interna-
tionale standarder ventes indfgrt i 2020.

Men mange byer er allerede nu i gang med at kare ud med elektriske bussystemer. For at imgdekomme deres behov
er busproducenterne Irizar, Solaris, VDL og Volvo sammen med ABB, Heliox og Siemens, der leverer opladningssy-
stemer blevet enige om en aben, gennemskuelig og frivillig indgangsmade. Faelles graensesnit skal veere tilgaenge-
lige for alle interessenter pa alle markeder - bade for elbusser med en sakaldt lejlighedsvis opladning (opportunity
charging) i form af hurtigladning ved eksempelvis endestationer og for elbusser, der oplades om natten.

En gruppe med deltagere fra de involverede busproducenter og leverandgrer af opladningssystemer vil bidrage til
det europeeiske standardiseringsarbejde og udveksle erfaringer med CEN/CENELEC og ISO/IEC for at etablere en
feelles europeeisk standard for elektriske bussystem.
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Malet er at lette overgangen ti elektriske bussystemer i byer ved at sikre palideligheden og kompatibiliteten, mellem

forskellige busmaerker og opladningssystemer. Andre busproducenter og leverandgrer inviteres til at deltage i samar-
bejdet.

Ifalge de samarbejdende busproducenter og leverandgrer af ladesystemer forklarer, at der ved opportunity charging
sker tilslutningen til opladningssystemerne automatisk ved hjaelp af stramaftagere, tradlas kommunikation, kontakt-
falder og infrastrukturudrustning. For le-karetgjer, som skal lades op om natten vil hurtigladningsstandarden for per-
sonbiler (CCS) blive brugt som udgangspunkt til tilslutning og kommunikation.

Hovedstadens busser forurener markant mindre

Luften i Kebenhavn og pa Frederiksberg er blevet renere det seneste halve ar. Neesten 300 busser
har faet et nyt filter, der renser udstadningsragen for partikler og NOx'er.

Det seneste halve ar er knap 300 busser blevet opgraderet til sakaldte RenLuft-busser. Busserne kgrer pa de mest
trafikerede og forurenede veje i hovedstaden. Udefra ligner de alle andre, men hver bus har faet monteret et helt nyt
rensesystem, der fierner 95 procent af deres forurening. Det skriver Movia i en pressemeddelelse.

Det handler om ren luft til kebenhavnerne

Miljgstyrelsen, der sammen med Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har finansieret projektet, glee-
der sig over, at 300 busser nu forurener mindre:

BusStore - Et maerke fra-Daimler AG

bus-store

Tried. Tested. Trusted.

Det hele med et enkelt klik. Alle brugte koretgjer fra BusStore samlet et sted.

Om du er pa PC, tablet eller mobil. P& www.bus-store.com har du adgang til hele det europaeiske brugtbus-
marked fra BusStore. Klik ind og se billeder, find priser, se detaljeret beskrivelser af bade Mercedes-Benz og
Setra modeller, samt alle andre maerker og modeller. Du er ogsa velkommen til at kontakte vores saelger:

Claus Korsgaard pa tlIf: +45 56 37 00 63. BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
EvoBus Danmark A/S - Centervej 3 - 4600 Koge - TIf.: +45 56 37 00 00


https://www.bus-store.com/dk/

- Vi er kommet et langt skridt videre med at ggre luften i Hovedstaden renere. De nye rensesystemer reducerer for-
ureningen fra busserne med 95 procent, og er endnu et skridt pa vejen til at nedbringe forureningen fra vejtrafikken.
Ud over RenLuft-busserne har vi lanceret en skrotningsordning for de eeldste og mest forurenende braendeovne og
gget kontrolindsatsen over for skibes udledning, sa luften i Hovedstaden og resten af Danmark bliver endnu renere,
siger vicedirektgr i Miljgstyrelsen Michel Shilling.

Det har taget omtrent et halvt ar at montere de mange rensesystemer, men allerede nu har RenLuft-busserne kert
over 3,5 millioner kilometer og dermed nedsat forureningen fra busserne markant.

Ren luft giver sundere by

Kebenhavns overborgmester Frank Jensen gleeder sig pa kabenhavnernes vegne:

- De nye busser betyder, at kebenhavnerne far renere luft i lungerne, og at vi reducerer en af de mest alvorlige kilder
til kreeft- og luftvejssygdomme i byen. De nye filtre reducerer forureningen med det, der svarer til osen fra 15-20 pro-
cent af de mest svinende karetgjer. Det er noget, der kan meerkes. Blandt andet derfor er jeg glad for samarbejdet
om dette projekt, som er med til at gare Kgbenhavn endnu grennere, siger overborgmester Frank Jensen.

Ogsa pa Frederiksberg er der tilfredshed med tiltaget:

- Det er vigtigt at skabe de bedst mulige rammer for et godt, sundt liv med masser af livskvalitet for vores borgere. Vi
har en gran by med stort fokus pa miljget. Dette tiltag rammer lige ned i kernen af vores gnsker for byen nu og i
fremtiden — og jeg er glad for det meget konstruktive samarbejde, vi har haft med alle undervejs, siger borgmester
Jorgen Glenthgj.

Bustrafikken har faet en bedre miljgprofil

Hos Trafikselskabet Movia er der ogsa gleede over Ren Luft-pakken:

- Movia arbejder for at sikre en grannere kollektiv trafik, og RenLuft-pakken er med til at opfylde vores miljgmal om at
reducere udledningen af NOx og partikler, siger administrerende direktar i Movia Dorthe Nehr Pedersen.

Ren luft for 84 millioner kroner
Der er samlet sat 84 millioner kroner af il projektet, hvor Miljg- og F@devareministeriet star for 74 millioner kroner,
mens Kabenhavns og Frederiksberg Kommuner har bidraget med henholdsvis ni og en million kroner.
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Busvognmand pa Linie 4A:
De nye busser karer som forventet

Midt i december overtog Anchersen kgrslen pa Linie 4A i Kgbenhavn. Efter halvanden maneds tid
kunne Poul Anchersen konstatere, at de nye busser fra Mercedes-Benz karer som forventet. Chauf-
farerne er glade for busserne, og det samme er passagererne, som er kommet med mange positive
kommentarer. - Den bedste kommentar var fra en passager, som sagde tillykke med den nye el bus,
da man ikke kunne hgre, at den karte, siger Poul Anchersen

Af Jesper Christensen

- Busserne kare som forventet. Vi forven-
ter at kunne forbedre braendstofforbruget
ved en malrettet indsats pa kerestil og om-
tanke fra chauffarerne, siger Poul Ancher-
sen til Magasinet Bus.

Han peger pa, at chauffgrerne er presset
pa karetider, men det arbejder Anchersen
med Movia pa at fa tilrettet.

Poul Anchersen siger videre, at der har
veeret et minimum af problemer i forbin-
delse med at overtage Linie 4A og ind-

saette de nye busser.

- De smating, der har veeret, har vi haft godt opbakning fra leverandgren EvoBus til at lgse.

Chaufferer og passagerer er positive
Poul Anchersen forteeller videre, at chauffarerne har faet et noget andet produkt, end de var vant til frem til skiftet 13
december.

- Chauffgrerne er rigtig glade for busserne, og det er minimalt Udvalgtel f(]kl'(] om AnChersen
af skader, vi har haft, pa trods af, at det er en helt anden bus i | Antal medarbejdere: ca. 400

forhold til de tre-akslede 13,7 meter busser som chauffgreme | Chaufferer: ca. 360

kerte i tidligere. Jo, de passer godt pa dem, fremhaever Poul Veerksteds- og pladsfolk: 22

Anchersen. Kontormedarbejdere: 15

Han kan ogsa fortelle, at chauffererne far mange positive Antal busser totalt: 120 |

kommentarer om, hvor laekre busserne er, og der gnskes Heraf 95 by-/rutebusser, 17 turistbusser og 8
chauffgrerne tillykke med dem. togbusser

- Den bedste kommentar var fra en passager, som sagde til-

lykke med den nye el bus, da man ikke kunne heare, at den
karte, siger busvognmanden der selv fremhaever bussernes lave stgjniveau, deres velfungerende varmesystem og at
de er meget overskuelig at betjene.
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Den bedste o,,,
Lige meget hvorc

Mgad nutidens gkonomiske vidunder.

Til venstre, den komfortable laventre bus, Citaro LE. Til hgjre den fikse lav gulvs bus,
Citaro K, bygget til bykersel, smalle gader og mindre buslinjer. Begge modeller er
med til at satte standarden for persontransport og imponerer med deres lydsvage og
breendstofgkonomiske Euro6 motorer.

Se mere pa www.mercedes-benz.dk

¥,

) Mercedes-Benz

The standard for buses.

Mercedes-Benz - Et 'maeth_e,fl;a.

EvoBus Danmark A/S - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf.: +45 56 37 00 00


http://www2.mercedes-benz.dk/content/denmark/mpc/mpc_denmark_website/dkng/home_mpc/bus.flash.skipintro.html#_int_passengercars:home:product-worlds:bus

h

MANbus er blevet preemieret designpris

Det nyeste medlem af MAN’s busfamilie - MAN Lion’s Intercity - har vundet den prestigefyldte pris iF
International Forum Design i kategorien ,Automobiles/Vehicle/Bikes®. MAN-bussen blev vist for far-
ste gang for professionelle branchefolk ved den internationale messe Busworld i belgiske Kortrijk i
oktober sidste ar

Prisvinderne blev officielt annonceret og preemieret ved iF Design Award Night i BMW World i Minchen i overvee-
relse af 2.000 gaester. Ved ceremonien fik MAN Lion’s Intercity tildelt prisen iF Gold Award 2016, og bussen blev der-
med én ud af 75 guldvindere blandt 5.295 nominerede. | kategorien “Automobiles/Vehicle/Bikes” slog MAN Lion's
Intercity blandt andet sportsvogne og motorcykler fra velrenommerede producenter

- Denne intercity-bus fra MAN beviser, at opgaven med design af standardprodukter kan lgses pa inspirerende
made. Den overbeviste juryen i kraft af sit tidlase design, sin klare liniefaring og sine harmoniske proportioner. Alle
detaljer er perfekt gennemarbejdede, sa interigret matcher det ydre og omvendt, ruder og dere er smukt integreret,
og farvevalg, materialer og overflader er optimalt afstemt. Alle disse faktorer i forening ger bussen til et moderne kg-
retgj, der ger indtryk i sin helhed, fremhaevede juryen, der bestod af 58 designeksperter, som begrundelse for afge-
relsen.

Kriterierne for den prestigefyldte pris, der er blevet uddelt en gang arligt siden 1953, omfatter bade produkternes ydre
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fremtreeden og form samt deres indhold af nyskabelser, ergonomi, funktionalitet samt miljgaspekter.

- Det er en stor gleede for os at modtage denne pris, der er et internationalt anerkendt kvalitetsbevis pa godt design.
Det er en betydningsfuld udmaerkelse, som hidtil oftest er tildelt vores luksussegment og premium-produkter. Denne
pris beviser, at ogsa MAN'’s standardprodukter i designkredse opfattes og anerkendes som keretgjer af hgj kvalitet
med en helhedspraeget udformning, idet de seetter en hgj standard for designkvalitet og funktionalitet, siger Stephan
Schénherr, der er Vice President for busdesign hos MAN.

MAN Lion’s Intercity forener komfort med stor funktionalitet og hgj sikkerhed. Bussen seetter nye standarder med en
markant, aerodynamisk optimeret ydre formgivning, kareegenskaber, breendstofekonomi og forventede lave levetids-
omkostninger.

MAN-gruppen har tidligere vundet priser som “Red Dot Design Award”, “iF Design Award” og “German Design
Award”. “iF Gold Award 2016” er den 13. i reekken af designpriser til MAN, hvilket understreger den succes, som kg-
retgjerne fra MAN og NEOPLAN har pa felterne design og eestetik.
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Reservedelsgrosist overtager konkurrenter

Reservedelsgrossisterne LVD og Trailereffekter i Sverige er blevet overtaget af Europart Gruppen.
Med overtagelsen falger flere afdelinger og et starre logistisk netvaerk i Sverige. Europart oplyser, at
LVD og Trailereffekter fortseetter med at operere under egne navne

LVD og Trailereffekter, der tidligere var medlemmer af svenske AxDrive, er blevet en del af Europart, efter at Mono-
poltilsynet har godkendt den aftale, som Europart og Axel Johnson International AB indgik 29. januar i ar.

- Overtagelsen styrker vores position markant i Nordeuropa, siger Pierre Fleck, der er administrerende direkter i Eu-
ropart.

- Europart, LVD og Trailereffekter far tiisammen over 22 afdelinger i Sverige. Vi er markedsleder i Sverige, og vi sat-
ser pa at fa en fgrende position i Europa. Vores mal er at veere i top tre i alle de europeeiske lande, siger han videre.

Mikael Bornandersson, der er Europart Country Manager i Sverige, vil vaere ansvarlig for alle de tre firmaer.

- Mikael Bornandersson har vaeret respekteret og vellidt af vores kunder, leverandgrer og partnere pa det svenske
marked i mange ar. Vi har fuld tiltro til, at han med succes vil lafte denne store opgave, siger Pierre Fleck.

LVD og Trailereffekter er to traditionelle svenske virksomheder, som vil bliver fgrt videre under deres nuveerende
navne. Begge firmaer vil fastholde deres ekspertise for at sikre en glidende overgang og kontinuitet i kundekontak-
ten.

- Kunderne vil nyde store fordele af alle tre firmaers dybdegaende ekspertise i kommercielle karetgjer. Hvad end det
er diagnoser, motorer eller autodele, kan vores specialister hjeelpe vores kunder med deres viden og erfaring, siger
Mikael Bornandersson.

Overtagelsen vil ogsa gavne LVD og Trailereffekter’s kunder, da de vil fa adgang til Europart’s over 400.000 vare-
numre.

- Vi har et rigtigt godt forhold til vores leverandgrer, og vi kan derfor tilbyde et ekstraordineert stort udvalg af originale
reservedele i LVD og Trailereffekter’s butikker. Vi vil levere de bedst mulige brands til vores kunder i Sverige, siger
Mikael Bornandersson.

Produkterne spaender fra reservedele til alle europaeiske meerker - lastbiler, varevogne, busser og trailere, til veerk-
stedsudstyr og kemi-produkter. Der er sagar multi-brand diagnoseudstyr i sortimentet.

Europart kan tilbyde levering direkte til kunden eller afhentning i en afdeling fra centrallageret i Werl i Tyskland.
Europart er repreesenteret i 27 europeeiske lande og spiller dermed en vigtig rolle for internationale kunder - eksem-
pelvis store fragt- og transportfirmaer, der har kontorer i flere europzeiske lande.

LVD Lastvagnsdelar Svenska AB blev grundlagt i 1976 og er siden blevet en farende grossist af kommercielle auto-
dele i Sverige med ni salgsafdelinger. Trailereffekter blev grundlagt i 1977 og specialiserer sig i at forhandle reserve-
dele til trailere. Trailereffekter har syv salgsafdelinger.

Parterne har ikke offentliggjort salgsprisen.
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Afdeling Jylland Salg Jylland / Fyn
Vejstruprgd Busimport ApS Leif Braendekilde +4540359308 |b@busimport.dk
Kongensgade 38, 6070 Christiansfeld Svend Pedersen +4540174791 sp@busimport.dk
TIf. +45 74561326
Afdeling Sjlland Salg Sjzelland
Busimport.dk Sjeelland ApS Henrik Knudsen +4540203680 hnk@busimport.dk
Motorgange 13, 2690 Karlslunde Dan Pedersen +4540356252 dbp@busimport.dk
TIf. +45 46161646
Udvalg af nye MB Sprintere Euro
Mercedes sprinter 313 cdi 3500 kg M1. lift 7+ G + F fra kr. 375.000. -
Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg R2. lift 7+ G + F fra kr. 385.000. -
Mercedes sprinter 313 cdi 4050 kg R3 lift 14+ G+ F fra kr. 395.000. -
Mercedes sprinter 516 cdi 5000 kg R3L lift 19 + G + F fra kr. 485.000. -

Mercedes Sprinter 519 cdi Turistline 19+ G + F
Forlaenget, rigtige panoramaruder, hgj forrude
(sglv farvet), bagagerum, leedersader, 220 v, bak
kamera, skgrter, osv.

Begge busser er til omgaende levering.

Fra 590.000. -

Udvalg af brugte turistbusser

Irisbus Evadys arg. 2013 km. 60.000 Voith auto gear pl.54+1 wc, klima, kgl kr. 1.099.000. -
Irisbus Arway arg. 2010 km 350.000 Voith auto gear pl.54+1 wc, klima, kgkken. Kr. 695.000. -
Irisbus Arway arg. 2010 km 660.000 Voith auto gear pl.54+1 wc, klima, kgkken Kr. 665.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 290.000 Voith auto gear pl.54+1 wc, klima, kgkken. Kr. 595.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 258.000 Voith auto gear pl 54+1 Lift klima, kgkken. kr. 605.000. -

Bova Futura drg.2012 km. 195.000 pl 51+1 / 4 kgrestole wc, klima kr.1.295.000. -

SETRA 431 arg. 2011 km. 550.000 pl 78+1+1 autogear. Wc, klima, kgkken. Kr. 2.225.000. -
SETRA 431 arg. 2011 km. 520.000 pl 83+1+1 autogear. Wc, klima, kgkken. Kr. 2.250.000. -
SETRA 431 arg. 2011 km. 670.000 pl 83+1+1 autogear. Wc, klima, kgkken. Kr. 2.200.000. -

MAN RO7 arg. 2011 km. 294.000 pl. 49+1+1 autogear. Wc, klima, kgkken kr. 990.000. -

Alle priser er ab plads i danske kr. evt. syn, udbedringer, levering og moms skal tillaegges.
Der tages forbehold for tryk fejl af enhver art.

Udvalg af nye IVECO BUSSER

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 12 meter, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk, pladser 47/24

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 dgres.
Motor ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk
Bygget som X bus. F. eks. pladser 49 fremadvendt samt 4 lux klapsaeder

IVECO BUS Crossway LE Intercity 12 m Type HL2. Dgr kombination 1 + 2
Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatisk2

IVECO BUS Crossway LE Intercity 13m Type HL3 Dgr kombination. 1 + 2
Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatic

IVECO BUS Crossway LE 10,8m Type HL1 Dgr kombination. 1 + 2 WWW b u Si m p O rt d k

Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith Automatic




Varmen i vognen
kan styres
fra telefonen

Hvis man har et Webasto-varmeanlaeg af typen Weba- J
sto Thermo Call TC4 Advanced kan man med en app til
smarte telefoner styre det pa afstand. Med app’en til >
varmeanlaeget kan man veelge at programmere varme-
anleeggets starttid - eller snarere ens afgangstid, sa der
er varme i bilen, nar man saetter sig ind for at tage af
sted

eeocc TELIA 4G

{~Jebasto

14:38

Fordon:

Drifttid:

Webasto oplyser, at man via app’en kan starttiden for varmean-
leegget forprogrammeres op til syv dage. Derudover kan man b

starte varmeren med det samme via app’en, men en sms eller et

telefonopkald. Varmeanlaegget kan endda sende en kvittering via )

sms med besked om, at den er gaet i gang med opvarmningen. "N'

Det nyeste er, at man kan indstille sin afgangstid og bede varme- Q‘*
anlaegget om at sgrge for, at der er varme i bilen, nar man skal af

sted. Varmeanlaegget fra Webasto tager hgjde for den omgi-

vende temperatur og regner derefter ud, hvor lang tid det skal

bruge for at varme bilen op. Thermo Call TC4 Advanced findes i

12V- og 24V-udgaver og kan dermed installeres i bade lette og

tunge karetgjer. For personbiler findes en mere enkelt udgave med blot start- og stopfunktion - Thermo Call TC4
Entry. Bade Advanced og Entry leveres feerdigprogrammerede med simkort.

App’en Thermo Call, der er udviklet og leveres af iViNi, er gratis og findes bade til iPhone og Android.
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Ny bushistorisk bog er udkommet:
Fra Rostved til Moskva - busselskab med voksevaerk

Bogen "Graenselgs buskersel. Sechers Rutebiler
1932-95” beskriver en spaendende del af Djurslands Mikael Hansen

trafikhistorie. Historien om Sechers Rutebiler be-

gyndte med at buschauffgren Sgren Secher Sgrensen G RE N S E L¢S
i 1932 fik foden under eget bord og abnede busruten

Korup-Thorsager-Aarhus. Det blev i artierne derefter B U S K¢ RS E L
levebradet for en ung familie. 35 ar senere overtog Er-
ling Secher ledelsen, og séa blev den ene rute il

mange, og forretningen blev udvidet med turistkarsel,
postbefordring og olietransport

| 1989 sprang Erling Secher ud pa det dybe vand og tog initia-
tiv til en privat busrute mellem Warszawa og Moskva i selska-
bet SOVPOLDA. Skaebnen ville, at ruten abnede 9. november
1989, den historiske dag for Berlinmurens fald. Tgbruddet i
@steuropa blev til en tsunami, som ogsa rev den nye busrute
med i faldet.

Det var ikke tilfeeldigt, at det var i 1990’erne, at Erling Secher
valgte at seelge sin busforretning. Udliciteringen af buskarsel
medfgrte den sterste andring i busbranchens historie, hvor
mange private busselskaber bukkede under for en hard pris-
konkurrence.

Erling Secher fik efter salget til Swebus i 1995 en karriere i danske og internationale busselskaber. | et kort interview i
bogens afsluttende kapitel ser han tilbage pa denne periode.

Bogen er skrevet af journalist Mikael Hansen, IMAGITA Kommunika-
fon Fakta om bogen:

Bogen er rigt illustreret med fotografier og andre materialer iseer fra "Graenselas buskarsel - Sechers Rutebi-
Erling Sechers privatarkiv. ler 1932-95"

af Mikael Hansen
Format A4, 104 sider, over 140 illustratio-
ner (heraf over halvdelen i farver) og

Bogen er blevet til pa baggrund af en grundigt forarbejde udfert afen | hardt omslag Veegtkl. 1000 g, ISBN 978-
arbejdsgruppe af tidligere medarbejdere. Arbejdsgruppen indsamler 87-996494-0-2

fortsat materiale om busser og medarbejdere og falger op pa websitet | Vejledende udsalgspris inkl. moms er
www.sechersrutebiler.dk. 295 kr + porto

"Greenselgs buskersel. Sechers Rutebiler 1932-95" er udgivet af forla- | Bogen kan bestilles hos boghandlerne
get J-bog. Udgivelsen er stottet gkonomisk af Rutebilejernes Arbejds- | ller direkte pa www.j-bog.dk
giverforenings Stattefond, Arriva Danmark og Danmarks Busmuseum.

Bogen er desuden forsynet med en detaljeret vognliste og en oversigt
over medarbejdere i Sechers Rutebiler.
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Busvognmaend ansker en
Preecisering pamwe .

Danske
Busvognmaend

o
I ov Ors qg Kollektiv trafik ~ Turistbuskersel  Handicap- og specialkgrsel  Viden om  Find vognmand

Nyt lovforslag om overenskomster
pa vejtransportomradet er pa vej
gennem Folketinget. Danske Bus-
vognmeend er glad for, at forslaget er
blevet fremsat, men organisationen
gnsker en preecisering

Spgrgeskema: Hvor kgrer bussen hen?

Hi=elp branchen og Vejtransportradet med at afdakke turistkarsien i tal ved at udfylde et anonymt spgrgeskema

sen af marts det lovforslag, som V-Rege- om din turistiersel. Lies m
ringen har fremsat for at regulere brugen af e0e®

Folketinget farstebehandlede i begyndel-

overenskomster i vejtransporten. Lovforsla-
get er en variant at det sakaldte NORTRA-
lovforslag, som blev fremsat af SR-regeringen far sommerferien.

Der var i debatten politisk uenighed om, hvorvidt lovforslaget i tilstraekkelig grad deemmer op for de sakaldte "kekken-
bordsoverenskomster”, hvor en enkelt eller fa vognmaend indgar overenskomst med en mindre chauffarkreds.

| debatten blev der i den forbindelse henvist til hgringssvaret fra Danske Arbejdsgiverforening, hvori der peges pa, at
man med lovforslaget ikke sikrer, at der aflennes pa et niveau, der er generelt i branchen.

Lovforslaget blev henvist til udvalgsbehandling, hvor man vil se pa nogle alternative formuleringer af lovforslaget,
hvormed man undgar kekkenbordsoverenskomster uden, at der bliver skabt et de facto monopol for nogle bestemte
overenskomster, hvilket de borgerlige partier lagde vaegt pa i debatten.

Danske Busvognmaends direkter Steen Bundgaard er glad for, at debatten er kommet i gang og der nu er udsigt til,
at et lovforslag pa omradet bliver vedtaget.

- Vi er modstandere af, at man i busbranchen konkurrerer pa lgn og stetter derfor intentionerne i lovforslaget. Derfor
ber man ogsa i det kommende arbejde med loven og lovens bemaerkninger sikre sig, at overenskomsterne afspejler
det niveau, der er generelt i branchen. Til at starte med kan man jo preecisere, at det niveau, der ligger overenskom-
sterne mellem DA/LO, KA/Krifa skal falges, siger han.
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Debat:
Der er behov for bade

taxi-konkurrence og kontrol

To direktgrer, der leverer it-systemer til eksempelvis taxi-branchen skriver i et feelles debatindlaeg om
de aktuelle udfordringer, nar den nuvaerende lovgivning skal revideres. Ny teknik og sendrede kon-
kurrenceforhold abner muligheder og skaber behov for nye spilleregler. - Positionerne er trukket
skarpt op: For eller imod Uber. Protektionisme versus fri konkurrence. Gammeldags eller moderne
lovgivning. Nuancerne bliver hurtigt vaek i den hgjrastede debat. Og der er derfor behov for at fa sat
nogle ting pa plads, skriver de to direkterer

Af Kaare Frogne, adm. direkter Finn Frogne A/S og Claus Jenck, adm. direkter RTT A/S

Blokader, raberi og optgjer i gaderne. Det er sjeeldent, at temaer inden for transportpolitikken kalder pa sa megen op-
maerksomhed, aktivisme og falelser som den forestaende revision af taxilovgivningen. Der er store principper pa spil,
nar politikerne i lgbet af aret skal beslutte sig for, hvordan det skal forega i den hjemlige taxibranche, der omsaetter
for 5 milliarder kroner arligt, beskeeftiger 12.000 personer og bestar af ca. 3.000 personligt ejede virksomheder.

Positionerne er trukket skarpt op: For eller imod Uber. Protektionisme versus fri konkurrence. Gammeldags eller mo-
derne lovgivning... Nuancerne bliver hurtigt veek i den hejrastede debat. Og der er derfor behov for at fa sat nogle
ting pa plads.

Sagen er, at Danmark har brug for at give taxibranchen mere fri og samtidig stille ens krav til aktgrerne. Som leve-
randgrer af teknik og installationer til den traditionelle taxibranche er vi klar til en ny virkelighed, der bade tager hgjde
for fri konkurrence, teknologiske muligheder og samfundets ngdvendige kontrol med, at tingene foregar efter et seet
minimumsregler.

Omdrejningspunktet er et kasseapparat, der er knyttet til den enkelte bil, der foretager personbefordring. Tag et kig til
Sverige, der i markant grad har liberaliseret taxilovgivningen. Men feelles for alle udbydere er, at der er installeret et
kasseapparat/taxameter i alle biler, der ma kare taxi. Selv Uber-bilerne i Sverige har - selvfglgelig - sadan et kontrol-
apparat installeret pa vegne af samfundet for at kunne agere lovligt. Et fastgjort taxameter i en bil er samfundets
vagthund og en garanti for, at tingene foregar gennemsigtigt, fair og efter reglerne. Det er ikke, fordi vi er konkur-
rence-, app- eller teknologiforskraekkede. Men en mobiltelefon er jo i sagens natur mobil, og den kan flyttes fra bil til
bil. Det er udbredt blandt Uber-chauffarer, at der eksisterer flere profiler pa flere smartphones, der fordeles rundt
blandt chaufferer. Pa dén facon undgar man behaendigt, at der er indsigt i indteegter og omsaetning. Det svarer til, at
nye virksomheder seelger varer og udbetaler lgn efter aftaler og via app’er i stedet for over kasseapparatet og ved
ikke at inddrage skattevaesenet. Det er naturligvis lettere, men naeppe samfundsgkonomisk holdbart.

Sa vores budskab er klart til de politikere, der snart seetter sig om bordet for at strikke en ny taxilovgivning sammen:
Det er ngdvendigt med et kasseapparat og et cvr/SE-nr., der er knyttet il hver enkelt bil, der har tilladelse til taxiker-
sel. Og det skal synligt fremga, at den pageeldende bil har tilladelse til personbefordring, hvilket er kundens garanti
for, at bilen lever op il for eksempel miljg- og sikkerhedskrav. Sadan sikres fair, ansvarlig og sund konkurrence, hvor
en liberaliseret branche holdes oppe af den samfundsmaessige sikkerhedsforanstaltning, som et kasseapparat er ud-
tryk for.
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Busvognmaend opfordrer trafikselskaberne:

Hold fast i sociale klausuler

Trafikselskaberne skal holde fast i de sociale klausuler - ogsa efter et nyt lovforslag. Sadan lyder op-
fordringen fra Danske Busvognmaend

Folketinget er i gang med at behandle et lovforslag om vejtransport og overenskomster, som transport- og bygnings-
minister Hans Christian Schmidt (V) har fremsat. Men lovforslaget sikrer efter Danske Busvognmaends opfattelse
ikke, at retstilstanden fra for NORTRA-dommen kommer tilbage. NOTRA-dommen abnede meget kort fortalt for
meget snaevre og lokale overenskomster, der kunne ligge langt fra hovedoverenskomsterne pa arbejdsmarkedet.

Derfor mener Danske Busvognmaend, at trafikselskaberne skal holde fast i deres brug af sociale klausuler for sikre
sig mod lgndumping.

- Det ligger fast, at lovforslaget som det foreligger nu ikke genetablerer den retstilstand, der var geeldende fgr Hgje-
sterets dom (NORTRA-dommen). Den nuveerende lovgivning indebeerer ikke, at der skal aflannes pa et niveau, der
er generelt for branchen og det er i gvrigt uklart, om lovgivningen gar op med kgkkenbordsoverenskomsterne, siger
Steen Bundgaard, der er direktar i Danske Busvognmaend.

Han anbefaler derfor, at trafikselskaberne holder fast i kravet om sociale klausuler, nar de foretager udbud af kersel,
specielt flextrafik.

- Vi har i Danske Busvognmeend tidligere rost Fynbus og Nordjyllands Trafikselskab for at tage ansvar med sociale
klausuler i udbud af flextrafik. Det er - ogsa efter en ny lovgivning - den rigtige vej at ga. Signalet fra trafikselska-
berne, kommunerne og regionerne om, at de vil have ordnede forhold hos leverandarerne er meget steerkt og meget
vigtigt. Lovforslaget, som det ligger nu, betyder ikke, at trafikselskaberne kan lzegge de sociale klausuler pa hylden i
den tro, at problemet er last, papeger han.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!

Magasinet Bus 3 - 2016


http://www.transportnyhederne.dk/?News=KobAbonnent

Transportpolitik

—
_——

-.41‘ “h.

Analyse har set pa effekten af motorveje

| debatten, om hvordan politikerne kan skabe vaekst i hele Danmark, fremhaeves det ind i mellem, at
bedre adgang til motorvejsnettet kan gge vaeksten i yderomraderne. En analyse fra analysevirksom-
heden Kraka ser nzermere pa, hvad udbygningen af det danske motorvejsnet fra 1950’erne og frem
har betydet for befolkningsvaekst i omraderne uden for de store byer

Konklusionen i Kraka’s analyse er, at motorveje ikke har skabt starre vaekst i befolkningen fra 1950-2000 i de kom-
muner, som ligger i neerheden af motorvejene. Analysen omfatter kun landkommuner - her defineret som kommuner,
der ikke indeholder en af de 10 starste byer i 1950 eller ligger i Hovedstadsregionen.

Konklusionen stemmer overens med et studie fra USA, som undersager effekterne af motorveje pa beskeeftigelse i
landomraderne. Anden forskning tyder pa, at motorveje har en positiv effekt pa befolkningsvaekst i byer, men det
geelder kun byer, som er noget stgrre end den gennemsnitlige danske kabstad.

Der kan veere andre gevinster ved motorveje, som for eksempel lavere transporttid, billigere varer eller hgjere pro-
duktivitet. Hverken disse gevinster eller omkostninger sasom drifts- og anleegsudgifter eller miljgeffekter er opgjort i
analysen.
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Kraka peger i analysen peger pa, at motorveje ikke kan afhjeelpe affolkningen af yderomraderne. Ifglge Kraka er der
derfor ikke belaeg for at tilleegge en veerdi af effekten pa lokal beskeeftigelse, hverken kvantitativt i den samfundsgko-
nomiske opgerelse af veerdien af infrastrukturinvesteringer, eller kvalitativ i den politiske diskussion.

Interesserede kan se Kraka'’s analyse her:

Om Kraka

Krakas mission er at tilvejebringe og formidle viden, der kan medvirke til at balancere hensyn og politiske
beslutninger pa tre omrader: Individet, erhvervene og den offentlige sektor.

Kraka producerer og formidler faggkonomisk viden, som er af hgj kvalitet og relevant for den samfunds-
gkonomiske udvikling i Danmark

« Kraka's arbejde er alene baseret pa faglighed - ikke en politisk ideologi

+  Kraka’s analyser tager udgangspunkt i de faktiske forhold i Danmark - i et grundleeggende markedsgkono-
misk system med en - i forhold til andre lande - stor offentlig sektor.

« Kraka analyserer samfundsgkonomien i Danmark og foreslar med fag@konomiske udgangspunkt justerin-
ger og strukturelle tilpasninger, der langsigtet udvikler og tilpasser velfeerdsmodellen.

 Kraka analyserer ligesa den internationale verden med udgangspunkt i Danmarks placering og rolle i
denne. Saledes er EU et centralt fokus og den afledede effekt pa den danske politiske beslutningsproces
som felger af beslutninger truffet i Bruxelles.

« Deteren del af Krakas mission, at alt produceret viden i form af analyser og rapporter kommunikeres ud til
den brede offentlighed via medierne. Kraka betegner det som afggrende, at Krakas arbejde kommer den
brede offentlighed til gode og medvirker til at kvalificere den brede debat om kommende politiske tiltag og
udfordringer.

Fonden Kraka har taget navn efter en klggtig og snarradig kvinde fra den nordiske mytologi, som i falge overle-
veringen skulle hun lgse en raekke sveere opgaver for at fa lov til at mgde vikingehgvdingen Regnar Lodbrog,
med hvem hun skulle giftes. Hun skulle made ham “hverken pakleedt eller nagen”, "hverken mzet eller fastende”
og "hverken alene eller fulgt af noget menneske”. Kraka lgste opgaven ved at ikleede sig et net, bide i et Iag og
veere ledsaget af en hund.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

Magasinet

it 3. B Grcing 23, wptaibas 20

_ Buschauffar bli

racerkarer for ¢ L — g praeger 1
& l uristbusselskab

‘ . raHerfol,
med hjertestartere i ?ge 4
‘ Laes meva side 6 n = “YW T

Bank vil attsr ind |

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Enhedslistens transportordterer:
Flere og sterre motorveje betyder mere bilkarsel

- Analysevirksomheden Kraka har udarbejdet en analyse, som viser, at motorveje som argument for
vaekst og arbejdspladser er hgjst tvivisomt. Dermed bekreefter analysen, hvad Enhedslisten har sagt
i arevis - motorveje bidrager ikke ngdvendigvis til vaekst og arbejdspladser - nogle gange tvaertimod.
Det siger partiets transportordfgrer Henning Hyllested i en kommentar til en analyse fra Kraka om
motorvejenes betydning for vaekst i kommuner i omrader veek fra de store byer

- Men motorvejene bidrager med sik-
kerhed til gdeleeggelse af natur og :
landskaber, og gennem gget bilisme |
er de med til at bringe os teettere pa |
klima- og miljgkatastrofen, fremhae-
ver Henning Hyllested.

Han fremhaever, at Kraka’s analyse
bekreefter, hvad Enhedslisten har
sagt gennem mange ar - at motor-
veje skaber lige sa meget afvandring
0g udtynding fra yderomraderne,
som de skaber veekst og arbejds-
pladser.

- Indkgbene placeres i de store bu-
tikker og centre i de starre byer,
mens den lokale brugs lukker. Virk-
somhederne flytter ind til motorvejen,
og medarbejderne ma pendle over stgrre afstande, hvis de ikke flytter med, siger Henning Hyllested, der peger pa, at
motorvejene ikke lgser et andet af de problemer, de pastas at lgse, treengslen.

- Flere og sterre motorveje betyder mere bilkarsel. Aldrig har vi haft s mange motorveje, og aldrig har treengslen
veere starre. Og biltrafikken naermest eksploderer i disse ar, siger Henning Hyllested.

| en statistik fra vejdirektoratet over biltrafikken i Danmark, som vi har omtalt her pa transportnyhederne.dk, fremgar
det, at det er motorvejene, der tager sig af trafikvaeksten. Trafikken pa de @vrige veje har ligget meget stabilt de se-
nere ar.

- Samtidig med, at vi i den grad fremmer privatbilismen, undergraver vi passagérunderlaget for den. Ligeledes er
transportsektorens andel af CO2-udslippet i Danmark steget, hovedsageligt pa grund af vejtrafikken, siger Henning
Hyllested og fortseetter:

- Lad os habe, at Kraka’s analyse kan bringe lidt realisme ind i debatten om motorveje. Hos striben af (mid)aldrende
borgmestre og i regeringen taenkes fortsat garsdagen tanker, nar det handler om fremkommelighed og klima og
miljg. | Enhedslisten fortseetter vi vores modstand mod @deleeggelse af vores fine landskaber og af klimaet og mil-
joet. Der er andre veje at ga end bilisme og asfalt.
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Enhedslisten fremsaetter 39 forslag
til gren omstilling af transporten

Enhedslisten forsgger at genoplive diskussionen om gran omstilling af transportsektoren ved at
fremsaette 39 af de forslag, som findes i den lidt over et ar gamle sakaldte roadmap-rapport fra
Transportministeriet og Klimaministeriet. Rapporten er aldrig offentliggjort og Venstre-regeringen har
helt opgivet at viderefare arbejdet med en gran roadmap.

Af: Mikael Hansen

Transportpolitikken star stille, og det er iseer
katastrofalt for arbejdet med den grgnne
omstilling af transportsektoren. Det mener
Enhedslisten, om netop har lanceret en grgn
transportpakke med 39 forslag. Det skriver
Altinget.

-Transportsektoren har simpelthen ikke leve-
ret pa den grgnne omstilling. Det vil vi nu
seette fuldt dren pa, siger transportordfarer
Henning Hyllested (EL) til Altinget.

Pakken bliver praesenteret for Folketinget
som fire beslutningsforslag, der alt i alt bliver
til 39 konkrete forslag, der spaender bredt.
Prisen for de mange forslag har partiet ikke
regnet pa. | forhold til finansiering fremgar
det dog, at kerselsafgifter kan bidrage med
indteegter.

Forslagene er fra den skrottede roadmap

Forslagene stammer alle fra den ikke offentliggjorte rapport "Roadmap for udfasning af fossile breendstoffer”, som
Transportministeriet har udarbejdet i samarbejde med Klimaministeriet. Eller rettere fra det udkast fra januar 2015,
som pressen har faet adgang il vis aktindsigt — herunder Altinget.

Arbejdet med en kareplan for gran omstilling af transportsektoren blev sat i gang under Thorning-regeringen, men
blev aldrig feerdiggjort. Og transportminister Hans Christian Schmidt har meldt ud, at arbejdet ikke bliver afsluttet.

Henning Hyllested forteeller, at beslutningsforslagene ogsa handler om at fa regeringen ud af busken.

- Det handler i hgj grad ogsa om, at vi vil have rapporten frem i lyset. Er regeringen virkelig sa meget imod gren om-
stilling, at den ikke engang vil have et katalog over gode idéer? siger Henning Hyllested, der ogsa varsler et samrad
om netop det spgrgsmal.
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Enhedslistens 39 forslag til gren omstilling af transportsektoren

Forslag: Klimatiltag via effektivisering af bustransport og andre trafikale tiltag
*  Hurtigbusser i nedspor Alle forslag er hentet
*  Bus Rapid Transit i de starste byer fra den skrottede road-
*  Bedre fremkommelighed, herunder busbaner og fremrykkede perroner map-rapport fra Trans-
*  Flere skolebusser portministeriet og
*  Videreforelse af buspuljer Klimaministeriet fra ja-
*  Cykel-leasing pa time- eller dagsbasis ved stationer nuar 2015
+ Etablering af parkér og rejs-anleeg
+ Vognbaner forbeholdt samkarsel

+  Karselsordninger til bgrnehave/skole/fritid

+ Udbredelse af delebilsordninger

«  Paleeg kommuner og stat at benytte delebiler i bilparken

«  Paleeg kommuner at oprette delebilsparkeringspladser pa centrale P-pladser
+  Bedre cykelinfrastruktur i forbindelse med stationer

+  Cykelvenlige arbejdspladser

Forslag: Klimatiltag via effektivisering af transportens energiforbrug
*  @get hastighedskontrol
* Hgjere bader ved hastighedsoverskridelser
* Intelligent hastighedstilpasning
«  Fremme af energivenlige deek
+ Energirigtige offentlige karselsordninger
+  Certificering af virksomheds- og kommunesamarbejder om gren erhvervstransport
+  Skeerpede energikrav og krav om indkab af mere energieffektive biler i den offentlige sektor
+  Krav til vejbeleegningers rullemodstand

Forslag: Klimatiltag via omstilling af transportsektorens energiforsyning
+ Forleengelse af afgiftsfritagelse pa nye teknologier
+  Forleengelse af partnerskaber for elbiler
+  Skeerpede energikrav og krav om indkab af mere energieffektive biler i den offentlige sektor
+ Reducerede karselsafgifter for nye teknologier
+  Fritagelse for parkeringsbetaling for biler med nye miljgvenlige teknologier
«  Afgiftslempelse pa brint
«  Tilskud til etablering af infrastruktur til brint
+  Krav om infrastruktur til alternative drivmidler
+  Tilskud til forstaerkning af elnet
*+ Internationalt arbejde for skeerpede krav til skibe og fly
+  Fossilfri togdrift pa ikke-elektrificerede togstraekninger

Forslag: Klimatiltag ved begransning i transportvaeksten via planlegning og kerselsafgifter
+ Forbedret stationsnaerhed i fremtidig byplanlaegning
+ Forbedret naerhed til bycentrum i fremtidig byplanleegning
+  Fremme af virtuelle mader i det offentlige
+ Fremme af hjiemmearbejdspladser i det offentlige
+  Kilometerbaseret karselsafgift for person-, varebiler og motorcykler
+  Kaorselsafgift for tunge keretajer
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Foraret stralede ned over busbranchen
Da der weekenden far paske var arsmadet i Danske Busvognmaend, var der traditionen tro var bus-
leverandarer og leverandgrer af forskelligt tilbehgr - bade det harde og det blgde - madt op for at
vise busvognmaendene, hvad der er aktuelt og attraktivt lige nu. Her pa transportnyhederne.dk be-

nyttede vi lejligheden til at fa en snak med busvognmand John Bergholdt fra Bergholdt.dk, der er for-
mand for Danske Busvognmaend

| forarets stralende sol var det oplagt at sparge John Bergholdt, om der er grgde i luften pa busomradet.

Og det fornemmede han. Men om det var pa baggrund af et relativt godt 2015 eller om det var pa baggrund af en ud-
vikling gennem lzengere tid, havde han sveert ved at bedemme.

Ud fra hans synspunkt er der en positiv stemning blandt de fleste vognmaend pa persontransportomradet.

Overenskomstniveau

- Men vognmaend, der karer flextrafik, har det sveert, fremhaevede han og pegede pa, at vognmaend under Danske
Busvognmeend naturligt aflenner deres medarbejdere efter overenskomsterne. Og lige preecist det forhold, at betale
medarbejderne en anstaendig Ign, som de kan leve af, kan gare det sveert at konkurrere med andre aktarer, der
karer med lavere lgnninger.

Derfor haber han pa, at Folketinget far vedtaget en lov, der slar fast, at Ignniveauet skal folge de store overenskom-
ster pa omradet.

| samme forbindelse fremhaevede han det positive i, at trafikselskaberne i Nordjylland og pa Fyn har indfart nogle so-
ciale klausuler. Det kan vaere med til at sikre ordnede forhold og forebygge forhold, der pa sigt kan undergrave sam-
fundsmodellen i Danmark med eksempelvis skoler, veje, sygehuse og uddannelsesmuligheder, fordi der eksempelvis
ikke bliver betalt skat, afregnet moms og andre sociale bidrag.
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Nar John Bergholdt ser pa andre omrader - eksempelvis turistbuskarsel og fiernbuskersel, der karer rent privat, er
hans vurdering, at turistkarslen over de laengere staekninger har fundet et mere stabilt leje efter at vaere blevet over-
flgjet af flyselskaber med billige billetter i en arraekke. Her peger han specielt pa rejser til Paris, Prag og Berlin som
eksempler pa, at der er en balance mellem rejsetid med bus og tidsforbruget ved flyrejser.

- Skal busrejsen ga leengere veek, skal der veere mere i den end blot busturen, siger han.

Nar det geelder fiernbusserne, kan han ogsa med tilfredshed konstatere, at kollegerne pa dette omrade ger det godt i
gjeblikket med flere passagerer og nye ruter.

John Bergholdt vurderer, at der vil ske en udvikling pa dette omrade i de kommende ar.

Nar det geelder den kollektive trafik, er der ogsa en reekke medlemmer af Danske Busvognmaend, der ger det ganske
godt. Ogsa her kan John Bergholdt se muligheder for udvikling. Det kan eksempelvis veere billigere BRT-lgsninger
frem for dyrere letbaner, som man kan se i Aalborg.

- Vi hjeelper gerne politikerne med at finde de lgsninger, hvor man far mest kollektiv trafik for pegene, siger han il
transportnyhederne.dk/Magasinet Bus.

Busvognmaend medte op il arsmede

Da landsformanden for Danske Busvognmaend, John Bergholdt, gik pa talerstolen og aflagde sin
beretning under busvognmaendenes arsmade pa Hotel Comwell i Kolding, var det for 80 medlems-
virksomheder og 300 personer

John Bergholdt pointerede, at fremmgdet var et steerkt signal om, at busbranchen er en samlet branche.

- 2015 har veeret et ar, hvor rutekarslen og specialkarslen har skullet tilpasse sig kommunernes nye gkonomiske
landskab. Den nye regering har nedlagt de puljer, der var afsat til investering i den kollektive trafik og Danske Bus-
vognmaends egne analyser viser, at de fleste kommuner udover de starre byer skeerer ned pa bustrafikken, sagde
han om det forgangne ar.

- Der bliver med andre ord skaret ind til benet i den kollektive trafik, og det er busvognmaendenes starste opgave at
finde ud af, hvordan man fortsat leverer kvalitetsbevidst og miljerigtig kersel med sa fa omkostninger som muligt,
fortsatte han.

Lovandringer har gjort det svaerere at drive busvirksomhed i Danmark
2015 bad endvidere pa en - efter John Bergholdt og busvognmaendenes opfattelse - raeekke af argerlige lovaendrin-
ger, som har gjort det sveerere at drive busvirksomhed i Danmark.

- Afskaffelsen af udlansordningen har gjort det bevlet at sikre chauffgrerne ordentlige arbejdsvilkar, NORTRA-dom-
men truer med at presse priserne i branchen i bund, mens dokumentationskravene til karsel i udlandet vokser. Der er
ikke noget busvognmaend hellere vil end at levere omkostningseffektiv buskarsel. Men for at det kan lade sig gere,
betyder det, at lovgivningen og rammevilkarene skal fglge med.

Af de mere positive historier fremhaevede John Bergholdt fiernbuskarslen, der er i veekst og transporterer mange
hundredetusinde kunder tveers over landet hvert ar.
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- Det er positivt at se, at passagererne har faet gjnene op for, at busproduktet kan konkurrere med DSB, sagde John
Bergholdt, der pegede pa, at 2015 - nar det geelder den mere traditionelle del af rutesektoren - har veeret et sejt ar,
hvor der stort set kun er veekst i de starste byer og i den regionale trafik. Her skal strategien for 2015 og 2016 blandt
andet veere med til at saette fokus pa bussernes styrker i den kollektive trafik.

Indenfor omradet for turistkarsel var tilbageblikket pa aret lidt mere positivt. Her naevnte John Bergholt at busvogn-
meendene endnu et ar er sluppet uden betaling i Kebenhavns Lufthavn, men var ogsa inde pa Folketingets loveen-
dring om stop for udlan af chauffgrer og tyskernes indfarelse af mindstelgn er "eksempler pa en masse begvlet
bureaukrati, som ikke gar det lettere at veere vognmand”.

Til slut i sin beretning rettede John Bergholdt blikket mod foreningens styrke og naevnte i den forbindelse, hvordan
der nu er en formaliseret samarbejdsaftale pa plads med transportorganisationen ITD pa det erhvervspolitiske om-
rade.

- Aftalen faldt pa plads i februar og fremadrettet glaeder vi os over den ressourceadgang, som aftalen giver os, sagde
han.

Danske Busvognmaend organiserer omkring 300 busvognmaend, der rader over knap 5.000 busser.

Transportpolitiker talte til busvognmeendene

Socialdemokraten Rasmus Prehn repraesenterede Folketingets Transportudvalg, da Danske Bus-
vognmeend holdt arsmade i Kolding i weekenden. Rasmus Prehn fremhaevede hurtige og effektive
buslinier - BRT-lgsninger - som en del af den fremtidige kollektive trafikstrategi og pointerede, at lov-
givningen bgr sikre, at moderne delegkonomilgsninger ikke resulterer i wild-west-tilstande for per-
sontransporten

Rasmus Prehn omtalte blandt andet samkgrselskonceptet GoMore og det kontroversielle Uber.

- Rigtig mange mennesker er rigtig betagede af denne nye teknologi - men det er ikke alt der glimter, der er af guld,
understregede Rasmus Prehn fra talerstolen.

Ifelge Rasmus Prehn bar lovgiverne sgrge for, at disse nye og interessante lgsninger ikke gar ud over kvaliteten og
sikkerheden i personbefordringen. Lovgiverne bar ogsa sikre lige konkurrencevilkar.

- Det kan ikke veere rigtigt, at en busvognmand skal leve op til det ene og det andet krav i lovgivningen, mens privat-
personer uden uddannelse og tilladelser kan tilbyde befordring til meget billigere priser, sagde Rasmus Prehn, der
forsikrede Rasmus Prehn, at man i Folketinget pa tveers af partierne arbejder pa - i den ene eller anden form - at fa
genoprettet retstilstanden efter NORTRA-dommen i Hgjesteret, der abnede for lokale aftaler om lgn og arbejdsfor-
hold, der kan ligge langt fra de store overenskomsters niveau.

BRT i fokus

Rasmus Prehn - der selv er fra Aalborg - pegede pa, at han har noteret sig, at BRT-lgsninger kan lgfte de passager-

tunge opgaver og tror ligesom Danske Busvognmaend pa, at et BRT-system i stedet for en letbane i Aalborg vil vaere
en god lgsning. Han papegede, at Folketinget allerede efter paske skal mgdes med eksperter pa omradet for at hgre
mere om BRT og hgjklassede buslgsningers fordele i forhold til letbaner og tog.
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Busvognmand
matte kabe
sit eget selskab

Et busselskab i Hornslet henvendte sig til Skat for at fa rettet fejl og mangler i indberetninger og af-
regninger og for at fa en ordning med Skat. Ordningen med Skat blev en konkursbegeering med be-
sked om, at busvognmanden kunne kabe det konkursramte selskabs navn og aktiviteter af
kuratoren

Peter Kristian Karlson, der gennem de seneste ar har drevet busselskabet Dit Busselskab ApS i Hornslet nordvest
for Aarhus, forklarer over for transportnyhederne.dk, at han henvendte sig til Skat for at fa rettet fejlen og fa en ord-
ning med Skat for at fa uoverensstemmelserne ud af verden.

- Svaret var, at Skat begaerede mit selskab konkurs og sagde, at jeg kunne lave en aftale med selskabets kurator
om, hvor meget jeg skulle give for navn, kundekartotek med mere, siger Peter Kristian Karlson til transportnyhe-
derne.dk.

Selskabet blev begaeret konkurs fredag 18. marts. Peter Kristian Karlson indgik sa en aftale med kuratoren i konkurs-
boet, sa han tirsdag 22. marts pa Dit Busselskabs web-side kunne oplyse, at busserne fra selskabet stadig karte og
ville fortseette med at kare.

“Du har stadig din aftale med Dit Busselskab”, star der pa web-siden.

Peter Kristian Karlson forklarer videre over for transportnyhederne.dk, at han for at undga at komme i en lignende si-
tuation i fremtiden har flyttet sin virksomheds bogholderi over til en ny revisor.

Busselskab karte i skifteretten

Et busselskab i Hornslet er kart i skifteretten i Randers. Selskabet, der blev begaeret konkurs 4.
marts, blev etableret 15. marts 2013

Ifalge Statstidende drejer det sig om selskabet Dit Busselskab ApS, CVR-nr. 35205330, der havde adresse pa
Hornbjergvej i Hornslet.

Advokat Lars Grgngaard, Silkeborgvej i Aarhus, er udpeget som kurator. Eventuel anmodning om valg af kurator
og kreditorudvalg skal fremseettes skriftligt over for skifteretten senest tre uger efter denne bekendtgarelse.

Enhver, der har fordring eller andet krav mod skyldneren, opfordres til inden fire uger efter denne bekendtge-
relse til boets kurator at anmelde sit krav opgjort pr. 18. marts 2016.
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Flere mistede jobbet ved konkurser i 2015

Sidste ar steg antallet af tabte arbejdspladser ved konkurser for farste gang siden 2009. Ifglge en ny
statistik fra eStatistik og FSR - danske revisorer kan flere konkurser i eldre virksomheder veere ar-
sagen

| faktiske tal gik 10.823 arbejdspladser tabt ved konkurser i 2015. Det er en stigning pa tre procent i forhold til 2014.

- Set over perioden fra 2010 og frem til i dag sa er antallet af tabte job ved konkurser faldet naesten 50 procent. Selv
om 2015 saetter en stopper for faldet, sa har vi de seneste fem ar samlet set haft en positiv udvikling, siger erhvervs-
politisk direkter hos FSR - danske revisorer, Tom Vile Jensen.

- Vi ser, at virksomheder, der har eksisteret i mere end 10 ar, fylder en fortsat starre del af konkursstatistikken. De har
typisk flere ansatte og giver dermed flere tabte jobs ved en konkurs. Hvis denne tendens fortseetter, kan stigningen i
tabte jobs i ar markere starten pa en mere negativ udvikling, siger han videre.

Stigningen i jobtabet er primeert drevet af brancherne 'industri’ og 'videnservice’, mens operationel service - for ek-
sempel rengaring, catering, miljgservice med mere - har set det stgrste fald i antallet af tabte job ved konkurser fra
2014 il 2015.

Krise-ivaerksaetterne er mere levedygtige

Virksomheder over 10 ar er den eneste gruppe, hvor antallet af konkurser er steget fra 2014 til 2015. Hos yngre virk-
somheder er konkursantallet faldet.

Direktar i eStatistik, Kent Nielsen, haefter sig isaer ved, at antallet af konkurser blandt ivaerksaettervirksomhederne har
veeret faldende i de seneste ar.

- Vi ved, at der er etableret vaesentligt flere nye virksomheder i bade 2014 og 2015 i forhold til de farste ar af finans-
krisen, sa tallene indikerer, at virksomheder etableret i krisens kelvand er mere levedygtige, siger Kent Nielsen.

Interesserede kan se analysen fra eStatistik og FSR - danske revisorer her:
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Flydende forbindelser

Havnebyggeri kommer feergetrafikken til gode

Byggeriet i Aarhus Havn betyder bedre forhold for biler og passagerer, der skal med Mols-Liniens
feerger. Byggeriet betyder, at check-in-anleegget skal flytte, og det giver lettere og hurtigere ombord-
karsel pa feergerne

Flere virksomheder pa Aarhus Havn har mattet finde nyt tag over hovedet som felge af havnebyggeri i Aarhus. Det
geelder ogsa for Mols-Linien, som nu flytter sit check-in-anleeg, og benytter lejligheden til at give feergetrafikken bedre
forhold.

- Anlegningen af den nye havneboulevard kommer til at skaere tveers igennem vores check-in-omrade, og den bold
griber vi ved at placere anlaegget mere optimalt for de rejsende. Vi lever af at gare det sa let, hurtigt og komfortabelt
som overhovedet muligt for vores geester at rejse, og det betyder, at vi altid tilpasser os, s& gaesterne far det bedste
ud af den aktuelle situation, siger Mols-Liniens marketingchef, Mikkel Hybel.

Forvandlingen af den gamle indu-
strihavn i Aarhus betyder, at Mols-
Liniens check-in-anleeg fredag
flytter 100 meter laengere mod
syd. Samtidig bliver ombordker-
slen hurtigere og lettere, fordi
check-in-omradet i forlengelse af
flytningen udvides med nye og
stgrre skaerme og flere check-in-
automater. Desuden bliver hele
check-in-omradet "drejet”, sa ud-
synet til banerne bliver bedre.

Mols-Liniens check-in-anleeg kom-
mer nu de rejsende i made og for-
korter bilturen mod faergen i Aarhus
Havn.
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Med sit dybe vand og den lange kaj har Kalundborg Havn kapacitet til at tage imod stort set alle krydstogtskibe. | sidste

ende er det gaesterne, der vaelger destinationen, og nu tager Kalundborg Havn pa charmetur i Florida.

Kalundborg vil have flere krydstogtgaester

Der skal flere internationale krydstogtgaester til Kalundborg. Sammen med VisitVestsjeelland drager
Kalundborg Havn nu til Florida for at promovere byen med dybt vand og vilde vikinger

Smuk natur, gode havnefaciliteter og central beliggenhed er blandt argumenterne i den salgstale, der skal vinde flere
krydstogtgeester til Kalundborg Havn. Fredag 11. marts drager repraesentanter for den vestsjeellandske havneby pa
charmetur til Florida for at promovere sig selv for internationale krydstogtrederier pa den arlige krydstogtmesse.

- Foruden vores gode havnefaciliteter vil vi laegge vaegt pa, at vi kan tilbyde gaesterne en helt unik oplevelse i forhold
til den, de far i hovedstaederne og pa de traditionelle krydstogtdestinationer. Kalundborg er smuk natur, frisk luft og
autentiske gaesteoplevelser — og sa ligger vi super centralt i forhold til vikingeoplevelser omkring Tiss@, Trelleborg og
Roskilde og kun cirka en times kersel fra bade Kgbenhavn og Odense, siger Liselotte Rarup, der er cruisemanager i
Kalundborg Havn.

Kalundborg Havn har veeret krydstogtdestination siden 2004, og den harde konkurrence om rederiernes gunst stiller
strenge krav. Pa turen til Florida far Liselotte Rerup selskab pa turen af repraesentanter for VisitVestsjeelland, for i sid-
ste ende er det krydstogtgaesterne snarere end rederierne, der skal have lyst til at laegge til land i havnen.
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- Vi har fra begyndelsen arbejdet malrettet pa at forny og forbedre vores oplevelsesprodukt, og samarbejdet med Vi-
sitVestsjaelland skal ses som led i den strategi. Siden 2004 er omkring 71.500 krydstogtgeester gaet i land i Kalund-
borg, og det er det tal, vi gnsker at @ge, siger Liselotte Rarup.

Fremtidens krydstogtskibe er stgrre og stikkere dybere. Med sin lange kaj og det dybe havnebassin har Kalundborg
Havn kapacitet til at favne mange af de nye, store skibe. Faciliteterne er et steerkt kort at have pa handen i Florida,
hvor Kalundborg Havn iseer konkurrerer med de gvrige krydstogtdestinationer i @stersgen.

Stena Line’s Danmarks-faerger kan fortsat
legge il kaj teet pd Goteborgs centrum

Masthuggsterminalen, som Stena Line benytter til sine feerger til og fra Danmark, kan blive liggende
leengere end farst planlagt, mens Stena Lines faerger til og fra Tyskland skal flytte tidligere fra Maj-
nabbe og ud til yderhavnen. Det er de planer, som Goteborgs Hamn og Stena Line forhandler om i
gjeblikket

- Stena Line er en af havnens starste kunder og
en betydelig arbejdsgiver i Goteborg. Rederiets
1,7 millioner passagerer bidrager derudover

hvert ar med 700 millioner kroner i turistindteeg-
ter i Vestsverige. Det er derfor vigtigt at finde en L
langsigtet og god I@sning - ikke bare for havnen »
og Stena Line, men ogsa for hele Goteborg,

siger Ulrica Messing, der er formand for bestyrel- 588
sen i Goteborgs Hamn AB.

Som udgangspunkt drejer forhandlingerne sig
om, at Stena Line’s feerger til og fra Danmark far
lov til at leegge til i Masthuggsterminalen frem til
2035, da Danmarks-trafikken er mere afhaengig
af en placering taet pa centrum, mens Tysklands-
trafikken, der er mindre afhaengig af en central
placering, da de fleste passagerer her kgrer i bil, kan komme til at flytte til et omrade i yderhavnen i lgbet af et ar eller
halvandet. Ifglge Goteborgs Hamn kan en flytning til yderhavnen blive en fordel for Stena Line’s Tysklandstrafik, da
der i yderhavnen er jernbanespor og anden infrastruktur, der kan understgtte Stena Lines godstransport il og fra
Tyskland.

Grunden til, at Stena Line skal flytte fra de nuveerende terminaler, er, at de er omfattet af bystyrets planer for den
centrale del af Alvstaden.

En tidligere plan om at samle Stena Line’s feerger i Majnabbe blev droppet sidste ar, da det viste sig at vaere meget
omkostningsfuldt, fordi omradet skulle bygges helt om.

Stena Line kan komme til at flytte tidligere fra Masthuggsterminalen, hvis behovet for at inddrage terminalen til byud-
vikling bliver for stort.
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Mols-Linien sejlede flere over Kattegat

Mols-Linien overfgrte i alt 1.083.773 personbiler sidste ar mod 967.509 aret for. Det svarer til en pro-
centvis stigning pa 12,0 procent. Samtidigt er det det hgjeste antal nogensinde siden rederiets start i
1966

Mols-Linien har i lgbet af 2015 lgbende udvidet antallet af af-
gange. Stigningen var 8,9 procent for hele aret og 14,4 pro-
cent for perioden august til december. Den nye motortrafikvej
til Mols-Liniens feerger i Odden Faergehavn har forkortet kare-
tiden med mindst 15 minutter, og gjort turen mere behagelig

Arets resultat voksede med 115 procent fra 34,5 millioner kro-
ner i 2014 til 74,3 millioner kroner i 2015. Det er det stgrste
overskud i rederiets historie. Omsaetningen steg 9,6 procent
fra 611,9 millioner kroner i 2014 til 670,8 millioner kroner i
2015.

| forbindelse med arets resultat for Mols-Linien peger rederiet
pa, at antallet af personbiler pa Storebaeltsbroen steg med 4,8
procent i 2015 i forhold til 2014. Til sammenligning steg Mols-
Liniens markedsandel i forhold til Storebeeltsbroen fra 8,8 pro-
cent til 9,3 procent.

Mols-Linien har igen i 2015 oplevet en veekst i antallet af er-
hvervskunder, der anvender Business BlueClass-konceptet. |
2015 var der 12,7 procent flere BBC-kunder end i 2014.
Mols-Liniens driftsresultat far afskrivninger (EBITDA) blev
1774 millioner kroner i 2015 mod 140,8 millioner kroner i 2014, mens selskabets driftsresultat (EBIT) blev 126,3 mil-
lioner kroner i 2015 mod 86,2 millioner kroner i 2014.

Justeret for busser og lastbiler blev der overfart 1.241.569 personbilsenheder i 2015, hvilket var 9,1 procent flere end
i 2014.

- Pa fem ar har vi @get antallet af biler med 55 procent og antallet af passagerer med 40 procent. For mange er Mols-
Linien i dag den foretrukne forbindelse over Kattegat, og vi venter yderligere fremgang i trafikken. Med sa mange
overfarte passagerer og biler er Mols-Linien i dag en meget veesentlig del af infrastrukturen mellem @st- og Vestdan-
mark, siger Mols-Liniens administrerende direktar Sgren Jespersen og fortseetter:

- For at kunne imadekomme de positive trafikforventninger udvider Mols-Linien sin flade. En ny katamaranfeerge er
bestilt til levering i 2017 og er ved at blive bygget. Det nye skib bliver af samme starrelse som rederiets to sterste
feerger, KatExpress 1 og KatExpress 2, og ventes sat i drift i maj 2017. Den nye feerge vil @ge vores kapacitet med
400.000 biler om aret.

Forventninger til 2016
Mols-Linien forventer, at det totale marked for personbiler mellem @st- og Vestdanmark i 2016 vil stige med ca. 2
procent. P& baggrund af den stigende trafikmaengde og forventningen til det totale marked for 2016 forventer Mols-
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Linien at overfgre ca. 1,3 millioner personbilsenheder i 2016, svarende til en stigning pa 3,9 procent i forhold til 2015.
Rederiet har med fastpriskontrakter sikret en fast oliepris i danske kroner for hele 2016.

Med udgangspunkt i disse forudsaetninger forventer Mols-Linien et positivt resultat i 2016 i intervallet 90 millioner kro-
ner til 110 millioner kroner efter skat. Arsrapporten for 2015 behandles pa en ordinger generalforsamling 21. april pa
Hotel Scandic Aarhus City i Aarhus.

Feergerederi skifter ud i toppen

Rederiet Mols-Linien, der forbinder Jylland og Sjeelland med hurtige feergeforbindelser, far ny admi-
nistrerende direktar 1. august. Den nuveerende direktgr Saren Jespersen, der kom til Mols-Linien i
2011, og som har styret rederiet gennem en omfattende turn-around, har valgt at ga fra borde. Ny
mand pa broen bliver 52-arige Carsten Jensen, der i gjeblikket star i spidsen for rederiet DFDS’ for-
retning pa Den Engelske Kanal

Carsten Jensen er fgdt i 1964 i Frederikshavn og har siden 2005 haft en reekke ledende stillinger i DFDS og kan des-
uden treekke pa knap 10 ars national og international erfaring fra SAS.

- Jeg gleeder mig meget til at tage Mols-Linien til nye hgjder. Det er et rederi, der pa fa ar har etableret sig som en
helt central spiller i den danske infrastruktur. Den position skal fastholdes og udbygges over de kommende ar ved
fortsat at investere i markedet og tilpasse vores koncepter til kunderne, sa vi ogsa i fremtiden er den foretrukne gen-
vej i Danmark, siger den nyudnaevnte administrerende direkter for Mols-Linien, Carsten Jensen.

Bestyrelsesformand Frantz Palludan udtaler i forbindelse med udnaevnelsen, at han er meget glad for at kunne byde
velkommen til Carsten Jensen.

- Med en bred og for Mols-Linien saerdeles relevant baggrund samt steerke resultater i bagagen er jeg overbevist om,
at Carsten er den rigtige person til at indfri Mols-Liniens fortsat store
veekstpotentiale og videreudvikle den succeskurs, som rederiet befin-
der sig pa, siger han.

Pa vegne af den samlede bestyrelse takker Frantz Palludan samtidig
den afgaende direkter for den betydelige indsats for rederiet.

- Mols-Linien er i historisk god form, hvilket vi i hgj grad kan takke
Saren Jespersen for. Sgren Jespersen har i lgbet af de sidste fem ar
veeret en helt central figur i den gennemgribende turn-around, som re-
deriet har gennemfart. Han afleverer et transformeret Mols-Linien med
en mere effektiv og kundefokuseret organisation samt et attraktivt pro-
dukt, der i stigende grad eftersparges af kunderne, siger Frantz Pallu-
dan og fortseetter:

- | den forbindelse er det ekstra gleedeligt, at Sgren Jespersen har valgt
at takke ja til at stille sin kapacitet til radighed for Mols-Linien i en ny
rolle, idet han er pa valg til bestyrelsen pa den ordinzere generalfor-
samling.

Magasinet Bus 3 - 2016



Arbejdsforhold

Ryggene har féet deres egen web-side
- 5G de holder lengere

Pa en ny web-side - bevarryggen.dk - kan man hente gode rad, instruktionsvideoer og fakta-ark om,

hvordan man undgar smerter i ryggen og forebygger rygskader. Det er BAR transport og engro-sam-
arbejdet, der star bag web-siden, der er krydret med en lille video, hvor Viggo Sommer kendt fra De

Nattergale kommer med en lille rap video om at passe pa sin ryg

Kampagnesiden www.bevar-
ryggen.dk er opdateret med
nyt materiale, der skal hjeelpe
virksomheder med at seette
fokus pa ryggen i alle de bran-
cher, hvor den er udsat - ek-
sempelvis godstransport
(herunder flyttemaend og ker-
sel med olie og benzin), per-
sontransport, lager og
lufttransport.

Budskabet er enkelt. Det hand-
ler om at lgfte pa den bedste
made og passe pa sin ryg i
dagligdagen. Viggo Sommer kendlt fra de Nattergale kommenterer blandt andet flyttemandens ar-
bejde i en video med rappe rytmer.

@verst pa kampagnesiden
www.bevarryggen.dk er der en raekke sma ikoner, der symboliserer den enkelte branche. Her kan man finde mate-
riale malrettet til den enkelte branche.

Web-siden praesenterer eksempelvis ryggvelser for helt konkrete brancher som lastbil, taxi, truck, flyttemaend, taxi og
bus.

Under persontransport finder man eksempelvis information om transport af kgrestolsbrugere.

Tanken bag kampagnesiden er, at virksomhedernes medarbejdere skal blive opmarksomme pa, hvor der kan opsta
rygproblemer og give inspiration til, hvordan rygproblemer kan forebygges og lgses.

Her pa redaktionen har vi selv erfaret, at rygsmerter kan saette én ud af drift i manedsvis. Maske har problemerne rod
i 10-12 ar som chauffgr en gang i forrige arhundrede i mere eller mindre ergonomisk ukorrekte farersader og uviden-
hed om, hvordan rygproblemer kan forebygges.

Vi har ogsa erfaret, hvor stor positiv effekt det har, dagligt at udfare forebyggede rygevelser. Smerterne skal bare
have veeret steerke nok. Sa kan man godt komme i gang.
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Chaufterer og andre far deres tilgodehavende
daekket af Lanmodtagernes Garantifond

Medlemmer af eksempelvis Krifa har faet deres tilgodehavende mod det konkursramte Carigo daek-
ket hos Lanmodtagernes Garantifond. Carigo, der var et transportfirma med hovedsaede i Horsens
og havde kontrakter med bade Midttrafik, Sydtrafik og Fynbus om at levere flextrafik i trafikselska-
bernes tre omrader, gik konkurs 8. april i 2015

| april 2014 staevnede Krifa Carigo ved Arbejdsretten for overenskomstbrud. Krifa fik Carigo demt til en efterbetaling
inklusiv en bod pa 5,9 millioner kroner. Men umiddelbart far dommen var Carigo gaet konkurs, sa de ansatte i stedet
skulle s@ge om at fa deres tilgodehavende pa lgn, pension, feriepenge med videre hos Lanmodtagernes Garanti-
fond.

- Pa grund af omfattende brud pa Carigos overenskomst med Krifa har det veeret en stor udfordring at kunne doku-
mentere og beregne de enkelte ansattes krav. Men omstaendighederne til trods er det lykkedes at sikre omfattende
deekning hos Lanmodtagernes Garantifond til glaede for vores kunder, siger cand.jur. hos Krifa, Jonas Holdensen.

En lenseddel uden lgnudbetaling
Jesper Fruerboel er en af de chauffarer, der har faet penge fra Lanmodtagernes Garantifond. Det gik op for ham, at
der var noget galt, da hans decemberlgn i 2014 ikke gik ind pa hans konto.

- Jeg havde faet en lgnseddel, men jeg fik ikke nogen Ign. Det var en ubehagelig oplevelse at sta uden lgn lige op il
januar. Sa kontaktede jeg Krifa, som fandt ud af, at der var flere ting, end jeg havde regnet med, der ikke stemte pa
min arbejdsplads, siger Jesper Fruerboel.

Nogle gange undervejs, nar han ikke har hert nyt fra sagen i et par maneder, har han fglt, at det gik lidt langsomt,
men han er nu glad for den lykkelige slutning.

- Nar jeg har fglt, at det blev langtrukkent, kontaktede jeg Krifa og fik straks svar fra dem, og nu er jeg lykkelig over,
at jeg har faet mine penge, siger Jesper Fruerboel.

Interesserede kan lzese, hvad transportnyhederne.dk tidligere har skrevet om Carigo - klik her:

Arets forst to maneder Faglige sager indbragte godt
gav 1,7 millioner 123.000 kroner

Chauffgrernes Fagforening i Kabenhavn oply- | lgbet af arets farste to maneder har

ser i sit medlemsblad Chauffgren, at der i labet Chauffgrernes Fagforening i Kabenhavn

af januar og februar er kommet 1.701.323 kro- faet 123.339,32 kroner ind i

ner ind i sager om arbejdsskader. faglige sager.

Pa samme tid sidste ar var belgbet 2.729.909, | samme periode sidste ar var belgbet 255.000
mens det i januar-februar 2014 var pa kroner, mens i den samme periode i 2014 var
1.709.507 kroner. pa 298.914 kroner.
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Indekseret udvikling i kerte kilometer efter vejtype, 2005-2015
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Motorvejene tager stort set al trafikvaekst

Nye tal fra Vejdirektoratet viser dels, at vi karer mere i vores biler - dels at det er motorvejene, der
tager det meste af trafikvaeksten

Pa landsplan steg den samlede vejtrafik med 2,9 procent i 2015. Pa motorvejene har trafikveeksten veeret endnu he-
jere, viser Vejdirektoratets tal. Starstedelen af de ekstra kilometer, vi har kert i 2015, har vi kert pa motorvejene, hvor
trafikken i 2015 steg med over 6 procent.

Ifelge tallene fra Vejdirektoratet bliver op imod en tredjedel af alle karte de kilometer, store og sma bilister karer i
Danmark, tilbagelagt pa motorvejene, selvom motorvejene udger under 2 procent af det danske vejnet.

- Vi kan se pa tallene, at trafikken pa de danske motorveje fortsat stiger. Det understreger, at regeringens fokus pa at
investere i vejene er den rigtige vej at ga, og det vil vi prioritere, sa snart der igen er luft i budgettet til det. Effektiv
transport af personer og gods er vigtig for vaeksten og jobskabelsen i Danmark, siger transport- og bygningsminister
Hans Christian Schmidt.

Den hgije trafikvaekst pa motorvejsnettet har staet pa i en del ar. Afdelingsleder i Vejdirektoratet Kasper Rosenstand
oplyser, at siden 2005 er motorvejstrafikken steget med over 35 procent.

En del af veeksten i motorvejstrafikken skyldes den Igbende udbygning af motorvejsnettet, som er med til at flytte tra-
fik fra mindre veje til motorvejene. For eksempel har abningen af motorvejs-etapen Harup - Lasby ved Silkeborg afla-
stet den eksisterende landevej med omkring 15.000 biler i dagnet, svarende til en reduktion i trafikken pa mellem 80
og 90 procent, siger Kasper Rosenstand.
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Et andet eksempel er abning af anden etape af Frederikssundsmotorvejen nordvest for Kebenhavn mellem Ring 4
og Tveervej. Pa Ballerup Byvej (Frederiksundsvej) er trafikken pa hverdage faldet med 8.000 bilister i dagnet, hvilket
svarer til en reduktion i trafikken pa over 20 procent.

Erhvervslivet satter gang i hjulene

Den stgt stigende trafik pa motorvejsnettet heenger ogsa sammen med, at motorvejene fungerer som rygraden i er-
hvervslivets transportnet og binder de starre byer, landsdelene og erhvervsomrader sammen. De udger ligeledes de
centrale forbindelsesveje til havnene og greenseovergangene.

- Nar det gar bedre med dansk gkonomi, sa kommer der flere i beskeeftigelse, og handelen med udlandet vokser. Det
giver mere trafik pa motorvejsnettet i form af flere pendlere og flere godstransporter mellem landsdelene og til og fra
udlandet,” forklarer Kasper Rosenstand.

Isaer den internationale vejgodstrafik er vokset i 2015. Der er registreret en stigning i lastbiltrafikken over greenserne
pa 4,7 procent i forhold til 2014.

Den spirende gkonomiske vaekst betyder ogsa, at flere af har behov for at vaere mere mobile og derfor har anskaffet
sig en bil.

- Nar flere er kommet i arbejde, og der er langt til og fra jobbet, sa veelger husstanden at anskaffe bil eller maske bil
nummer to. Det giver naturligvis ogsa mere trafik pa vejene, siger Kasper Rosenstand, der peger pa, at de mange
nye biler er mere trafiksikre og energieffektive end de zeldre biler.

- Eksempelvis kerer de nye benzinbiler, der blev solgt i 2015 i gennemsnit 45 procent leengere pa literen end de biler,

der blev kgbt i 2007, siger Kasper Rosenstand.

| 2015 blev der nyregistreret 207.000 nye personbiler, hvilket var 10 procent flere end aret fer.

Fakta

Motorvejsnettet har en samlet leengde pa omkring 1.250 km. Motorvejsnettet udger knap 1,7 procent af
den samlede vejleengde i Danmark (ca. 75.000 km).

+ 12015 steg motorvejstrafikken med mere end 6 procent sammenlignet med 2014. | dag kares der 37 pro-
cent flere kilometer pa motorveje end for ti ar siden.

«  For 25 ar siden stod motorvejsnettet for 14 procent af trafikken pa vejnettet. | dag foregar knap 33 procent
af den samlede bilkgrsel i Danmark pa motorvejsnettet.

+ Dererca. 2,4 millioner personbiler i Danmark. Antallet af personbiler er vokset med ca. 10 procent i lgbet
af de seneste 5 ar. Andelen af familier, der har radighed over mere end én bil, er i samme periode steget
med 24 procent.

«  Ovenstaende tal for reduktion i trafikken pa henholdsvis landevejen Linavej ved Silkeborg og Ballerup
Byvej ved Ballerup er baseret pa hverdagsdegnstrafik. Arsdegnstrafiktallet indeholder ogsé trafiktal fra
weekender og helligdage og vil typisk veere lidt lavere end hverdagstrafikken.
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Hovedstadens pendlere kan tage
trafik-overblik med i lommen

Vejdirektoratets og Kgbenhavns Kommunes nye informationstjeneste "Trafikken Hovedstaden” giver
trafikanterne et samlet overblik pa ny app og Twitter. Dermed kan man maske komme lettere til og
fra arbejde

eecoo TELIA = 10.21 < %} 93 % .}

Somme tider kraever det lidt ekstra talmodighed at skulle igen-
nem trafikken i hovedstadsomradet. For at hjeelpe de 250.000
daglige pendlere har Vejdirektoratet og Kebenhavns Kommune
lanceret Trafikken Hovedstaden, som giver et samlet overblik @
over trafikken i hovedstadsomradet.

— Hovedstaden @-o-o-e

i dag 08.55

Trafikken Hovedstaden bestar indtil videre af en app og en Twit-
ter-profil. Den kommer bade bilister, cyklister, og rejsende med (»)  idagosa7
den kollektive transport til gode med informationer om alt fra

glatte veje og cykelstier, sorte lyskryds, opstart af vejarbejder og

andringer pa bus- og tognettet. | webkamera 3

Trafikken Hovedstaden er taenkt som en hjeelp til pendlere, der | Reisetider

skal til og fra Kebenhavn. Med Trafikken Hovedstaden pa den
smarte telefon i lommen, kan pendlere fa et godt overblik til at
beslutte, om transporten skal forega med bus, tog, cykel eller bil, l Tog - Hovedstaden
og om det giver mening at veelge en alternativ rute pa dagen.

Bus - Hovedstaden 0

- Vi har faet en ny mulighed for at skabe bedre fremkommelighed
for de mennesker, der dagligt pendler til og fra arbejde i Hoved- | Metro - Hovedstaden
stadsomradet. Nar man som pendler samme sted kan fa overblik

<]
I S-tog - Hovedstaden @
(1]

over, hvordan det star til med trafikken for bade biler, kollektiv | Lokaitog - Hovedstaden ’
transport og cykler, sa giver det langt bedre mulighed for at | Twitter o~
andre sit valg efter dagens trafikale situation, siger Stine Bend-

sen, der er afdelingsleder i Vejdirektoratet. @ 09.95 Liste

- Vi skal have trafikken til at glide s& gelinde som muligt, og det

ger vi bedst ved at give besked om, hvor der er trafikale udfordringer. Med app’en kan man for eksempel se forskel-
lige vejarbejder i Kabenhavn og dermed allerede hjemmefra fa besked om, hvad man skal veere seerligt opmaerksom
pa. Det kan veere alt fra spaerrede gader og ensretninger til cyklister pa karebanen. Dermed kan vi fa folk lettere gen-
nem byen og forhabentlig ogsa veere med til at hajne trafiksikkerheden ved at informere bedre, siger teknik- og milje-
borgmester i Kebenhavns Kommune, Morten Kabell (EL).

Veelger hovedstadsomradets trafikanter at fglge TrafikkenHovedstaden pa Twitter, kan de her blandt andet fa meldin-
ger om andringer i trafikken, som kan have indflydelse pa trafiksikkerheden og fremkommeligheden pa de sterre
veje i Kgbenhavn. Det kan for eksempel veere et starre signalnedbrud, snefald eller vejarbejder pa veje med mange
cykler, busser og biler. Twitterprofilen er aktiv i hverdagene mellem 6-18.
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Endnu mere overblik kan trafikanterne fa ved at hente Trafikken Hovedstadens app til smarte telefoner. Med app’en
kan man eksempelvis falge med i de tweets, der udsendes pa Twitter og fa de seneste tre trafikmeldinger fra P4 Kg-
benhavn.

Oveni kan man se forventede rejsetider pa udvalgte straekninger og fa et hurtigt overblik over, om bus, tog og metro
karer efter planen. App’en kan ogsa indstilles til at sende push-beskeder fra et bestemt omrade og i et bestemt tids-
rum - for eksempel hverdage fra klokken 8 til 9 om morgenen.

Selv om der kun er gaet et par maneder, siden Trafikken Hovedstaden blev tilgaengelig pa app og Twitter, er Vejdirek-
toratet og Kabenhavns Kommune i gang med videreudvikling.

Lige nu daekker Trafikken Hovedstaden primeert de starste indfaldsveje og de vigtigste trafikarer i Kgbenhavn. Men
kommer der flere kommuner med ind i samarbejdet, vil trafikinformationen blive endnu bedre. Derfor vil Kabenhavns
Kommune og Vejdirektoratet gerne i dialog med kommuner i Hovedstadsregionen om at indsamle og formidle flere
data, som kan hjeelpe pendlerne med at finde den hurtigste vej til og fra arbejde.

Trafikken Hovedstaden kan hentes i iTunes og Google Play og falges pa Twitter via @trafikhovedstad.

Fakta om app’en Trafikken Hovedstaden:

* 4000 har downloadet app’en Fa tidsafgreensede push-beskeder om kg, uheld, glatfare-
varsler, varsel om start af nye vejarbejder og andre haendelser, der pavirker trafikken pa
de mest trafikerede veje.

« Lyttil de tre seneste trafikradiomeldinger fra DR P4 Trafik.

«  Se aktuelle rejsetider for udvalgte motorveje og store indfaldsveje i Hovedstaden.

«  Se med pa de mange LIVE trafikkameraer.

«  Se hvor der er aktuelle vejarbejder.

«  Se hvor der er spaerrede veje, events, demonstrationer osv.

«  Se hvor der er risiko for sne- og isglatte veje.

Faen status pa om bus, tog, S-tog og metro karer som planlagt.

«  Se de seneste tweets fra Trafikken Hovedstadens twitterprofil.

Fakta om Twitter-profil @trafikhovedstad:

«  Vgjrforhold, som kan som kan have starre betydning for fremkommeligheden pa veje
0g cykelstier

+  Opstart og lgbende information af vejarbejder, som medfarer spaerringer, indsnavrin-
ger og midlertidige ensretninger mv.

+  Sorte kryds og vedligehold af lyssignaler.

+  Starre events og demonstrationer, som kan have starre betydning for fremkommelig-
heden pa veje og cykelstier.

+ Retweets fra en raekke samarbejdsparter og myndigheder, herunder Kgbenhavns Po-
liti, Kebenhavns Brandvaesen, Vejdirektoratet, Trafikradioen pa P4, Sund og Beelt.
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Debat:
Udvidelse af E45 - hvor svzert kan det vaere

Der er sagt og skrevet meget om E45 om den manglende udvidelse til seks spor og der er ikke
meget nyt under solen som dette indleeg kan bringe, det meste er allerede sagt for ..... og sa allige-
vel, lyder det fra ATG - Aarhus Transport Groups sekretariatschef Jesper H. Hansen

Jesper H. Hansen skriver videre:

Stor set samtlige politiker her i landet har en positiv tilgang til, at E45 skal udvides. Dog ikke Enhedsliste og Alternati-
vet, som klart pa Erhverv Aarhus Konference forleden, ” Byen mader Borgen”, mente, man hellere skulle satse pa
kollektiv trafik i stedet for ekstra spor. Dog sagde de ikke noget om, hvor man skal anbringe en Mallevinge eller 10
tons gods pa en bus, men det kommer maske senere.

Til trods for den generelle positive stemning bland politikerne, sa sker der bare ikke noget. Regeringen og Venstre
har flere gange papeget, at en udvidelse af E45 er indskrevet i regeringsgrundlaget, men vi vil have action, der skal
noget konkret pé bordet.

Hvornér har man teenkt sig at starte op?? Det ville veere godt at f& en klar melding fra Venstre/Regeringen, helt konk-
ret: hvad er tidsplanen.

Husk pa at en udvidelse af E45 klart er det vejprojekt i Danmark, som giver mest veerdi for samfundet, viser flere un-
dersagelser.

Kassen er lukket i, der er ingen penge, harer vi igen og igen. Det er en stor investering, bliver det papeget.

Aarhus Transport Group (ATG) har et godt forslag som umiddelbart kan blive en “short-win” for alle parter. Lad os
starte med en mindre straekning s& man i det mindste kommer i gang.

Hvis man alligevel holder i ka pa E45 pa streekningen fra Aarhus Syd til omkring afkarslen “Ejer Baunehgj”, kan man
med selvsyn ser, at der er en bred midterrabat som pa det meste af streekningen kan laves om til ekstra spor. Hvorfor
ikke starte med denne straekning. Det betyder, at der ikke skal investeres et stort milliardbelgb, men et meget mindre
millionbelab, som man ma kunne finde penge til et sted i det store budget. Var der ikke noget med at Silkeborg-Her-
ning motorvejen blev noget billigere end beregnet, og var der ikke nogle af projekterne i "Togfonden” som alligevel
ikke blev til noget??

Maske man kunne konvertere nogle af disse penge til E45. Fra ATG’s side mener vi, det er vigtig, at vi kommer i
gang, blot med en mindre straekning, sa vi, der benytter E45 dagligt, i det mindste kan se lidt lys i tunnelen.

I mellemtiden indtil udvidelsen er pa plads kan man overveje at inddrage n@d/krybesporene, som man med stor suc-
ces gar i Tyskland, sa primeert den tunge trafik i visse perioder kan benytte dem og give plads til privatbilisterne.

Til sidst, men ikke mindst til alle bilisterne, der feerdes pa E45: Hold nu til hgjre i stedet for konsekvent at ligge i ven-
stre vognbane. Det alene vil hjeelpe rigtigt meget pa tilsandningen pa E45.
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CMP’s krydstogtafdeling:

vo ° d d |. °
Endnu engang er det lykkedes for Copenhagen Malmo Port - CMP, der driver havnene i Kgbenhavn
og Malmé at fa en fornem krydstogtpris fra Cruise Insight 2015 Awards

Prisen som Best Turnaround Port Operations er tilfaldet Kabenhavn og blev tildelt under den arlige krydstogtmesse,
som finder sted i disse dage i Fort Lauderdale - USA.

Over 800 udstillere fra 93 lande arbejder under messen pa at tiltreekke og bearbejde de mange besagende. Kryds-
togtmessen ventes at blive besgget af over 11.000 branchefolk.

Copenhagen Malma Port er med som den stgrste krydstogthavn i Nordeuropa.

- Det er helt fantastisk at igen at fa denne pris. Der var mange blikke for vores konkurrerende kollegaer, da det blev
offentliggjort - samtidigt tilkendegav de at det var velfortjent, siger Arnt Mgller Pedersen, der er produktionsdirektgr -
COO Cruise & Ferry hos Copenhagen Malmo Port.

- En stor tak skal lyde til vores dedikerede medarbejdere i CMP. Samt naturligvis til vores samarbejdspartnere i
Cruise Copenhagen Network. Det er et slid og hardt arbejde, men nar alle traekker i samme retning, sa kan vi udrette
noget, siger han og fortseetter:

- Med denne pris, som er den 24. pris som tilfalder CMP siden 1996, cementerer Copenhagen Malmd Port endnu en-
gang, at CMP har en fantastisk attraktiv by og at vi forstar at yde en fremragende service.

COO er en forkortelse af 'Chief operating officer’, og svarer til en produktionsdirektgr. En COO er ansvarlig for virk-
somhedens daglige produktion, og at den forlgber planmaessigt.
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Vejskilt med anbefalet hastighed
driller de fleste

| sidste nummer af Magasinet Bus
skrev vi om Vejdirektoratets lille test Higtina suar
af, hvor gode - eller darlige -vi er til
at leese og forsta vejskiltene. Og vi
har veeret flittige til at testet os selv i,
hvor godt vi forstar vejskiltene. Efter

to ugers test kiggede Vejdirektoratet i m
statistikken og s, at der seerligt er ét Zone
vejskilt, som vi har sveert ved at gen-
nemskue betydningen af

De 3 svaereste skilte

912

| labet af de to uger er vejskilte-testen ble-
vet taget over 230.000 gange.

- Det er godt at se, at s& mange har haft

lyst til at seette sig bag det animerede rat 52% T74% 81%
og teste deres forstaelse af vejskiltene. Og

forhabentlig hjeelper den sjove oplevelse

med at huske skiltenes betydning 0gSa 1 |\ L. suus incssmot fra veidirektorstet skitmaddet di W
fremtiden, siger Per Antvorskov, der er af-

delingsleder i Vejdirektoratet:

Vejdirektoratet

Arbejdet med vejskilte-testen har ogsa givet Vejdirektoratet ny viden om trafikanterne.

- Vi har leert en del nyt om trafikanterne, som vi kan bruge, nar vi kommunikerer med og om vejskilte i fremtiden,
siger Per Antvorskov.

Vejskiltet der driller danskerne

Testen har vist, at det er det bla vejskilt med anbefalet hastighed, der oftest driller os danskere. Cirka halvdelen af
deltagerne - pa tveers af kan og regioner - svarer forkert, nar de bliver spurgt til skiltets betydning, hvilket overrasker
Per Antvorskov, som har veeret med til at udvikle kampagnen.

- Selvom vi har taget udgangspunkt i de vejskilte, som danskerne har svaerest ved at forstd, sa overrasker det mig, at
der er s mange, der ikke kender netop det vejskilt. Derfor lukker vi heller ikke ned for vejskilte-testen. Man kan sta-
dig tage testen pa Vejdirektoratets hiemmeside og blive klogere pa vejskiltene, siger han.

Danskerne er gode til de variable tavler

Til gengeeld viser vejskilte-testen, at danskerne er rigtig gode til de sakaldte variable tavler. Tavlerne informerer
blandt andet trafikanterne om hastighedsbegraensninger, og hastigheden pa tavlerne kan eendres i forhold til den ak-
tuelle trafiksituation.
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De hastighedsbegraensninger, der vises pa de variable tavler, skal overholdes pa lige fod med de gvrige officielle ha-
stighedsskilte. Og det var mere end 90 procent af deltagerne godt klar over.

- Hastighedsbegraensningerne pa de variable tavler er markeret med en red ring, som ogsa bruges pa de gvrige
faste hastighedsskilte. Det er maske derfor, at der er sa mange trafikanter, der ikke er i tvivi om deres betydning,
siger Per Antvorskov.

Generelt klarer danskerne sig godt i vej-

skilte-testen, men maendene er en anelse De 3 nemmeste skilte
bedre end kvinderne. rigtige svar

- Formalet var at lave en test, der skulle fa

danskerne til at forsta og tale om vejskilte. E

Derfor vil vi til efteraret gennemfare en un-
dersg@gelse af, om kampagnen har hjulpet Zone
danskerne med at huske, hvad vejskiltene _

betyder,” forteeller Per Antvorskov.

Baggrunden for kampagnen var en bruger-
unders@gelse fra 2014, der viste, at dan-
skerne har sveert ved at forsta specifikke
vejskilte.

De naeste par maneder kan danskerne sta-
P 97% 96% 94%

dig tage testen pa Vejdirektoratets hjem-
meside. Interesserede kan komme frem til
testen ved at klikke her:

il
Baserat pi data indsamiet fra vejdirektoratet.skiltmeddet.dk v Vejdirektoratet

Fakta om skiltekampagnen

| lgbet af forste to uger blev der gennemfart over 230.000 tests. Maend klarer sig bedre end kvinder. Dem
med karekort klarer sig bedre en dem uden karekort. Den region med den stgrste andel rigtige svar er Re-
gion Hovedstaden

«  De ni vejskilte, der indgar i testen, er de vejskilte, som danskerne har sveerest ved at forsta

*  Vejskilte-testen er udformet som en animeret karetur. Pa kereturen passerer man ni vejskilte, og til hvert
skilt er der tilknyttet et spargsmal. Hvis man svarer forkert pa spargsmalet, far man det rigtige svar og en
huskeregel, inden man far lov il at kere videre

*  Huskereglerne er udformet i samarbejde med Rigspolitiet og Dansk Karelaerer-Union og skal gare det
nemmere for danskerne at huske vejskiltene, nar de sidder bag rattet

| Danmark har vi omkring 300 feerdselsskilte
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Taxi-kersel

Oppositionen er i ordkrig om Uber

Socialdemokraterne er enig i behovet for en taskforce, som skal sgrge for en hurtig konklusion
pa striden om Uber, men partiet kan ikke bakke op om beslutningsforslaget fra Enhedslisten, SF
og Dansk Folkeparti

Socialdemokraternes transportordfarer Rasmus Prehn vil for det farste ikke blande sig i domstolenes arbejde.
Der verserer flere sager - blandt andet er flere Uber-chauffarer anklaget for brud pa taxiloven, og Trafikstyrel-

sens politianmeldelse af Uber for brud pa taxiloven er stadig under efterforskning. Ydermere spiller en sag ved
EF-domstolen ind pa den danske sagsbehandling.

Derfor har Socialdemokraterne forsagt en bladere landing end Enhedslisten, SF og Dansk Folkeparti.

- Vi siger ligesom dem, at vi ikke vil finde os i social dumping, og at ulovligheder skal stoppes. Vi er parat til at
lave en taskforce, der sikrer, at der bliver betalt skat og der er ordentlige vilkar. Der star vi helt pa linje med dem,
siger Rasmus Prehn til Altinget.

Men derudover vil Socialdemokraterne i sit forslag ogsa se pa eventuel ny lovgivning med henblik pa at ind-
drage nye teknologier, der kan sikre forbrugervenlighed, udnytte flere ressourcer og sikre starre miljgvenlighed.

- Det er ikke fordi, vi vil lovliggare Uber. Men vi har bare denne fremadrettet dimension med. Samtidig med, at vi
far naevnt miljg og treengslen, som de partier slet ikke naevner, siger Rasmus Prehn.

Enhedslistens Henning Hyllested raser
Socialdemokraternes blgdere tekst eergrer Enhedslistens transportordfgrer, Henning Hyllested:

- Uber er social dumping af veerste slags: Underbetaling og fritidskersel, sort gkonomi, karsel i strid med reg-
lerne og sa videre. Der er ikke nogen grund til at tage pa Uber med flgjshandsker. Enhedslisten, SF og Dansk
Folkeparti vil med vores forslag lave en seerlig indsats med deltagelse af politi, SKAT og Trafikstyrelsen, lige
som vi i byggebranchen har skabt en seerlig indsats over for social dumping gennem seerligt samarbejde mellem
politi, SKAT og Arbejdstilsynet, lyder det fra Henning Hyllested.

- Vi har haft lange og gode draftelser med fagbevaegelsen, chauffgrerne og vognmaendene, og der er bred enig-
hed om, at der er behov for en gget myndighedsindsats. Jeg haber virkelig, at Socialdemokraterne kommer til
fornuft. Uber er jo ren social dumping og udger pa lige fod mod virksomheder som Ryanair en trussel mod hele
det danske arbejdsmarked. Det troede jeg faktisk, vi var enige med Socialdemokraterne om, at vi skal gribe ind
over for, fremfgrer Henning Hyllested videre.
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Taxi-kersel

Dokumentation:

To beslutningsforslag om Uber

Enhedslisten, SF og Dansk Folkeparti har fremsat et forslag til folketingsvedtagelse. Socialdemokra-
terne har valgt en anden formulering

Forslag til folketingsvedtagelse ved Foresporgselsdebat (F 14) d. 29.marts af Enhedslisten, SF og DF

"Folketinget noterer sig, at Trafikstyrelsen (nu Trafik- og Byggestyrelsen) allerede 19.november 2014 anmeldte fir-
maet Uber for overtraedelse af lov om taxikersel til Kabenhavns Politi. Folketinget noterer sig endvidere, at Kgben-
havns Politi d. 17.marts 2015 har rejst sigtelse mod Uber for overtraedelse af lov om taxikarsel, ligesom flere sigtede
Uber-chauffarer skal for retten i april 2016.

Pa den baggrund paleegger Folketinget regeringen at nedsaette en Task Force Uber med deltagelse af skattemyndig-
heder, trafik- og boligstyrelsen og politiet med det formal at gennemfare en seerlig indsats for at sikre, at forholdene
omkring Uber bringes i overensstemmelse med taxilovgivningen. Det indebaerer bl.a., at Uber-chauffgrerne registre-
res som taxichauffgrer/vognmaend med krav om tilladelse, vandel og gkonomi, bilernes indretning og udstyr, uddan-
nelse og farerkort mm., som foreskrevet i lov om taxikersel. En del af den seerlige indsats malrettes den piratkarsel,
som udgves af blandt andet Uber-chauffgrerne.”

Socialdemokraternes forelgbige vedtagelsestekst

Folketinget konstaterer, at Trafikstyrelsen 19. november 2014 politianmeldte firmaet Uber for overtraedelse af taxilo-
ven, at Kgbenhavns Politi 17. marts 2015 rejste sigtelse mod Uber for overtreedelse af taxiloven, og at flere sigtede
Uber-chauffgrer skal for retten i foraret 2016. Folketinget tager afstand fra al social dumping - ogsa i taxibranchen.
Folketinget imgdeser derfor den ngdvendige afklaring en domstolsafgarelse giver og forventer, regeringen sikrer en
effektiv handhaevelse af den danske taxalov og betaling af skat blandt andet ved nedsaettelse af en Task Force. Fol-
ketinget er generelt meget positivt indstillet overfor nye teknologier, der sikrer stgrre brugervenlighed, miljgforbedrin-
ger mm. Folketinget gnsker, at juridiske grazoner, der opstar som fglge af ny teknologi identificeres og handteres.
Eventuelt ma ny lovgivning gennemfgres, sa samme betingelser geelder for nye aktarer som for etablerede. Ved aen-
dringer af taxiloven gnsker Folketinget bedre service til forbrugerne, klogere udnyttelse af ressourcerne, inddragelse
af ny teknologi, og bekeempelse af traengsel.

Kerselstienesten Uber har meldt sig ind i DI

Uber Software Development Denmark har for nylig meldt sig ind i DI. Virksomheden, hvis forret-
ningsmodel har skabt uro rundt omkring i verden, fordi den udfordrer eksisterende taxi-systemer,
er i gang med at ekspandere i Skandinavien

Ifalge DI's webside har Uber Software Development Denmark meldt sig ind i DI, fordi et medlemsskab af en er-
hvervsorganisation er en naturlig del at veere til stede pa det danske marked. Ud over sin app pa persontrans-
port-omradet - UberPOP - arbejder Uber pa en app - UberRUSH, der henvender sig til virksomheder, der har
brug for at fa hentet eller bragt varer. Uber tilbyder UberRUSH i San Francisco, Chicago og New York i USA, og
arbejder pa at fa udbredt det til byer i eksempelvis Skandinavien.
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Specialkersel

Trafikselskab vil forbedre servicen
til kunder til handicapkersel

Midttrafik, der star for den kollektive trafik i Region Midtjylland, indfgrer mere fleksible bestillingsfri-
ster i forbindelse med lange rejser og rejser internt i en anden region

Midttrafiks bestyrelse har besluttet en reekke forbedringer, der skal gare det mere fleksibelt for kunderne at benytte
handicapkersel. Handicapkarsel er et supplement til den kollektive trafik for borgere, der er handicappede eller gang-
besveerede.

Falgende forbedringer er besluttet:
*  Ved rejser over 100 km i Jylland og pa Fyn, hvor kerslen udferes i Flextrafik vogn pa hele straekningen, sendres
bestillingsfristen fra fire hele hverdage i forvejen til senest dagen i forvejen klokken 12.00
« Ved interne rejser i anden region andres bestillingsfristen fra senest dagen i forvejen klokken 12.00, til senest
to timer for afhentning, dog senest klokken 12.00 pa selve rejsedagen
«  Maksimum-graensen pa 50 km ved rejse i anden region afskaffes, sa kunden frit kan veelge, hvor rejsen gar til

Bestillinger til weekend og helligdage skal bestilles hverdage i tidsrummet mellem klokken 8.00 til klokken 12.00.

Fakta om handicapkersel i Midttrafik

Handicapkarsel harer under Flextrafik, der er en samlet betegnelse for en raekke forskellige karselsordninger, der lig-
ger ud over den traditionelle kollektive trafik

| 2015 har Midttrafik udfert ca. 174.000 handicap-rejser, som koordineres med blandt andet siddende patientbefor-
dring, Flextur, Teletaxa, kommunernes visiterede karsel til blandt andet laege, institutioner og specialskoler.

Interesserede kan leese mere om Midttrafiks handicapkersel her:
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Faste forbindelser

Christiansborg-politikere har indgdet
aftale om Femern Balt-projektet

Forligskredsen bag Femern Beelt-forbindelsen bestaende af Venstre, Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Det Konservative Folkeparti
indgik den farste fredag i marts en politisk aftale om det videre forlgb for Femern Beelt-projektet. Af-
talen betyder, at Femern A/S kan forhandle om betingede kontrakter med de foretrukne entrepreng-
rer pa de fire store anlaegsentrepriser

Men der er visse stopklodser pa vejen, far byggeriet af selve tunnellen kan ga i gang.

Anlaegsarbejdet pa saenketunnelprojektet kan ikke saettes i gang, far der foreligger en tysk myndighedsgodkendelse.
Kontrakterne vil derfor veere betingede af, at der foreligger en endelig tysk myndighedsgodkendelse.

Med den politiske aftale fra fredag er der ogsa truffet beslutning om tidsplanen for udbygning af de danske jernbane-
anlaeg i tilslutning til den faste forbindelse. Tidsplanen indebeerer, at jernbanestraekningen Ringsted-Nykebing Falster
vil veere udbygget i 2021 og elektrificeret i 2024. Det giver under alle omstaendigheder en markant forbedring for de
rejsende med tog mellem Nykgbing Falster og hovedstadsomradet.

- Pa baggrund af den orientering, vi modtog fra Femern A/S forleden, har vi truffet beslutning om, at Femern A/S kan
forhandle om betingede kontrakter med de foretrukne entreprengrer pa de fire store anleegsentrepriser, siger trans-
port- og bygningsminister Hans Chr. Schmidt (V).

Han peger pa, at den aktuelle situation med hensyn til Femern-projektet er sveer, pa grund af forsinkelsen af den
tyske myndighedsgodkendelse.

- Anlegsarbejdet pa seenketunnelprojektet kan ikke seettes i gang, men vi gnsker at fastholde de gode priser, som
Femern A/S modtog i september 2015. Vi har i dag valgt en model for handtering af kontrakterne, som tager hand
om denne situation pa bedst mulig made. Det er afgarende, at der fremadrettet seettes fuld kraft pa den tyske proces
og jeg vil fortsat falge udviklingen meget teet, siger ministeren og fortseetter:

- Vi har samtidig besluttet tidsplanen for udbygningen af jernbanen mellem Ringsted og Rgdby. Den nye tidsplan
medfarer betydelige forbedringer for rejsende med tog mellem Nykebing Falster og hovedstadsomradet.

Tysk miligorganisation fortsaetter sin kamp

Den tyske miljgorganisation, NABU (Naturschutzbund Deutschland), mener, at den faste forbindelse
mellem Danmark og Tyskland under Femern Beelt er og bliver overfladig. NABU har fredag gentaget
sin holdning i forbindelse med det magde, hvor danske politikere blev enige om at fortseette projektet
med den faste forbindelse. Ifaglge NABU er der mere fornuft i at udbygge Jyllandskorridoren

NABU opfordrer politikerne til i bade Danmark og Tyskland til definitivt at begrave planerne om den faste forbindelse
under Femern Beelt, fordi projektets miljgmaessige risici og uforholdsmaessigt store omkostninger pa naesten 90 milli-
arder danske inklusiv vejanleeg pa begge sider af Femern Beelt efter NABU’s mening er og bliver overfladigt.
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Faste forbindelser

NABU agiterer for at udbygge Jyllandskorridoren via Storebeeltsbroen og over Flensburg og Hamburg i stedet for at
etablere Femern-forbindelsen. Derved vil man kunne spare omkostninger og undga skader pa natur og miljg. Begge
ruter er del af det europeeiske transportnet TEN-T.

- | forbindelse med infrastrukturprojekter gar NABU principielt ind for bevarelse og opgradering, iseer nar man med in-
telligente alternativer kan undga at bygge nyt. Selv om europeeisk ret foreskriver, at det mulige alternativ over Jylland
skal undersages, har statskontrakten mellem Danmark og Tyskland uretmaessigt udelukket denne mulighed. Det vil
vi under alle omstaendigheder angribe, siger chef for NABU, Leif Miller.

NABU peger pa, at en hgjtstaende medarbejder hos Femern A/S fornylig betegnede Femern-forbindelsen som et
,Supplement* til Jyllandskorridoren.

- Der karer dagligt 150.000 biler gennem Elbtunnellen ved Hamburg. Officielt forventes det, at 10.000 dagligt vil kere
gennem Femern-tunnellen - de farste 100 ar vil der ikke veere et reelt behov for en fast Femernforbindelse, der ret-
feerdigger disse miligmaessige skader i et europaeisk beskyttet, meget falsomt havomrade. Beslutningen om at bygge
ud forudseetter et infrastrukturelt pres og ikke blot et politisk gnske, siger Leif Miller, som mener, at Femern-forbindel-
sen ikke er et udslag af en beeredygtig transportpolitik. | et brev til det danske transportudvalg har NABU for nylig til-
budt at gare rede for sine beteenkeligheder ved den faste forbindelse.

NABU finder ogsa, at den netop offentliggjorte finansielle analyse fra revisionsfirmaet E&Y er meningsles. Ikke desto
mindre far Femern A/S bekraeftet, at en fast Femern-forbindelse angiveligt kan tilbagebetales inden for de afgarende
39 ar. Det manglende behov og det mulige alternativ over Jylland retfaerdigger efter NABU's mening heller ikke pro-
jektet, selv om det ifglge analysen driftsgkonomisk kan Igbe rundt.

- | forbindelse med vores fgrste gennemgang af analysen har vi i gvrigt bemaerket, at forudseetningerne for for ek-
sempel faergerutens billetpriser og frekvens er forkerte. Nar alt kommer til alt, er resultatet af en analyse kun sa rigtigt
som de antagelser, der ligger til grund for analysen, siger Malte Siegert, der er NABU’s Femern Beelt-ekspert.

NABU har derfor ikke aendret holdning pa baggrund af analysen fra E&Y. Haringerne i Kiel i november sidste ar efter
NABU'’s vurdering med al tydelighed, at Femern A/S ikke har nogen lgsning pa en reekke negative miljgmaessige fol-
ger. Alene den juridiske praecisering af disse spargsmal vil kreeve tid pa nationalt og europaeisk plan.

Med henblik pa den kommende plan for Tysklands vejnet omfatter beslutningerne efter NABU’s opfattelse fortsat tal-

rige finansielle risici for bade den danske og tyske stat.

Interesserede kan laese NABU’s henvendelse til Folketingets Transportudvalg her:
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Faste forbindelser

Farste fredag i marts var afgerende

- Det er af afggrende betydning for Femern Beelt-projektet, at forligskredsen har godkendt den plan,
der er lagt frem, sa Femern A/S nu kan indga betingede kontrakter med de vindende konsortier.
Sadan lyder det fra administrerende direkter i Sund & Beelt, Leo Larsen, i forbindelse med den politi-
ske aftale om at ga videre med Femern-projektet, der fandt tilslutning i begyndelsen af marts

- At Banedanmark herudover kan saette arbejder i gang pa straekningen Ringsted - Nykebing Falster vil veere til stor
gavn for den sydlige del af Sjeelland og Lolland-Falster og skabe nye arbejdspladser allerede i ar, siger Leo Larsen
videre.

Den politiske forligskreds beslutning om en kareplan for Femern Beelt-projektet betyder, at Femern A/S kan udpege
de foretrukne entreprengrer pa de store tunnelkontrakter med henblik pa at indga betingede kontrakter senest midt i
maj.

For A/S Femern Landanleeg betyder beslutningen, at anleegsarbejderne pa banestraekningen Ringsted - Nykabing
Falster kan szettes i gang, sa streekningen er udbygget med dobbeltspor og nyt signalanlaeg i 2021 og elektrificeret i
2024. Streekningen mellem Nykgbing Falster og Radbyhavn udbygges, sa anleegget star feerdigt inden abningen af
kyst til kyst-forbindelsen. Nar streekningen er feerdigudbygget, vil hastigheden kunne ages til 200 km/t.

Det er Sund & Beelts datterselskab A/S Femern Landanleeg, der med Banedanmark som bygherre er ansvarlig for
jernbanelandanlaeggene pa dansk side.

Femern Beelt-projektet er Danmarks starste infrastrukturprojekt med et samlet budget pa godt 62 milliarder kroner.
Heraf er der afsat 9,5 milliarder kroner til udbygningen af danske landanlaeg.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger



http://eepurl.com/bmskW9

WOy E T Tt
- ot ;,‘l J ,’

‘‘‘‘‘

zw “bliver tesfet i G
~ Holland b

Laes mere side 33

\

¥ og tog er b05|s for kaerllge relc% Qe

¥s mere side 13

Umove er en ny stor spiller pa busmarkedet

Laes mere side 48



http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=447&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/magasinet_bus_02_20160229.pdf
http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=447&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/magasinet_bus_02_20160229.pdf
http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=447&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/magasinet_bus_02_20160229.pdf

