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Fiernbusser og el-drift er teet pa

Tirsdag 28. februar fik vi her pa redaktionen en nyhed ind om, at busselskabet Abildskou har indgaet en aftale med
tyske FlixBus om at kare ind i FlixBus’ europaeiske netvaerk. Nyheden var umiddelbar lidt overraskende, for Abildskou
har profileret sig som sin egen herre med egne busser pa egne ruter mellem Jylland og Sjeelland. Og sa var overra-
skelsen heller ikke starre. For den aarhusianske busoperatar har ogsa profileret sig ved at veere fremsynet - og gribe
de muligheder for at kere ind i fremtiden, der er dukket op langs vejen.

Det geelder eksempelvis billetbooking og salg via nettet.

Samarbejdet mellem Abildskou og FlixBus vil vi her pa redaktionen tillade os at tage som et eksempel pa, at fremti-
den formes i dag - og at det geelder om at veere opmaerksom pa, hvad der sker i andre dele af ens verden og verde-
ner, der ligger op til - og hvis der sa kommer noget brugbart flyvende et andet sted fra, sa gribe ud efter det, vurdere
det ud fra ens viden, erfaring og mod. Er det brugbart, er det godt, er det ikke, sa leeg det i skuffen.

Ovennzavnte betragtninger udlgser ogsa tanker om den klimaudfordring, der har veeret aktuel i mange ar - og nu er
vokset sa stor, at en voksende gruppe mennesker - ogsa pa busomradet - har grebet ud og taget udfordringen op.

En af lgsningerne pa transportomradets klimaudfordring er el-drift. Men hvem kan se el-driften spire frem med livs-
kraft i Danmark?

Men et kig over @resund eller Vesterhavet viser, at el-lgsninger er pa vej. Meldinger om, at omkring 70 procent af alle
de bybusser, der bliver leveret om 8 - 13 ar er elektriske, bar kunne fa de fleste til at lafte gjenbrynene og vurdere,
om el-drift ikke er veerd at se pa og tage fat i.

Der er med sikkerhed mange, der gerne vil satte strgm til deres busser. Her er det endnu en gang op til politikerne at
bryde de barrierer ned, der matte vaere. For lgsningerne bliver, som vi her pa redaktionen kan se det, elektriske inden
for en tidshorisont pa en halv snes ar.

Hvis politikerne holder fast i det nuveerende regelsystem, kan danske busoperatarer om en halv snes ar risikere at
sta i en situation, der minder om DSB’s med dieseldrevne IC4-tog i en verden, der er i stedet og har valgt det elektri-
ske spor.

Resultatet vil vaere dyrere busser i bade indkeb og vedligehold.

Jesper Christensen, chefredaktar
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Abildskou bliver den farste
FlixBus’ farste danske partner er kendt for sine bla busser pa Linie 888, der forbinder Jylland og
Sjeelland. Selskabet er ogsa kendt for sine busforbindelse til Hamburg og Berlin

Busselskabet Abildskou bliver den farste FlixBus-parter i Danmark. Det familie-ejede busselskab i Aarhus, der blev
startet af direktar Jess Abildskou'’s foreeldre, karer ind i det internationale SMV-partnernetveerk hos FlixBus, der er en
af Europa’s ledende udbyder af mobilitet - hurtig og effektiv transport med moderne busser.

Jess Abildskou og Jochen Engert, der er FlixBus’ grundlaegger og administrerende direkter, bekendtgar sammen de-
taljer om deres nye samarbejde og den feelles strategi for det danske fiernbusmarked.

- Vii er sveert begejstret over at kunne meddele, at Abildskou nu er en del af den grenne FlixBus flade. Fra april vil
vores danske kunder drage fordel af en nem og moderne bookingproces, og integration i Europas starste busnet-
veerk. Vi ser frem til at arbejde sammen med FlixBus i et moderne partnerskab, og sammen na ud til endnu flere kun-
der med vores tilbud af kvalitetsrejser i fiernbus, siger Jess Abildskou.

Jochen Engert fremhaever, at samarbejdsaftalen ger Abildskou til FlixBus’ farste buspartner i Danmark.

Magasinet Bus 2 - 2017
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- Vi ser frem til at samarbejde med et staerkt hold, og til at drage gensidig fordel af Abildskou’s over 50 ars erfaring pa
det danske mobilitetsmarked. Abildskou’s haje service og kvalitet passer perfekt til vores grgnne netveerk. Ved ud-
gangen af dette forar vil de farste grenne Abildskou busser ramme vejen. | april lancerer vi ogsa helt nye graense-
overskridende ruter til Tyskland, Sverige, Norge og Benelux. Sammen gnsker vi at etablere det bedste tilbud for
rejsende i Danmark, siger Jochen Engert.

En bus, der karer for FlixBus-
netveerket ved banegarden i
Flensburg foreviget i §
efteraret 2016.

(Foto: Jesper Christensen)

Fakta om FlixBus og Abildskou:

Tyske FlixBus, der blev etableret i 2013, tilbyder i dag 120.000 daglige forbindelser til 1.000 destinationer i
form af bade nationale og internationale busruter. Ruterne har omkring 40 millioner rejsende arligt

*  FlixBus’ forretningsmodel med fokus pa teknologi og samarbejde med lokale SMV'er har revolutioneret det
europeiske rejsemarked

*  FlixBus har i samarbejde med en tysk buspartner det seneste ar tilbudt direkte forbindelser fra Kabenhavn,
Odense og Kolding til destinationer i Tyskland og Holland

+  Abildskou A/S har opbygget et netveerk af fiernbusruter med 30 destinationer i Danmark og med ruter il
Hamburg og Berlin

«  Fra april bliver Abildskou’s tienester tilgeengelig pa FlixBus’ hjemmeside www.FlixBus.dk og i FlixBus
app’en

Magasinet Bus 2 - 2017
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Flertal setter 762 millioner kroner af
til den kollektive trafik i hele landet

Et flertal bestaende af fem partier udenom VLAK-Regeringen - har besluttet at give 762 millioner
kroner til kollektiv trafik i hele landet. Pengene kommer fra den sakaldte Bedre og billigere trafik-
pulje aremeerket kollektiv trafik, der blev etableret af den daveerende SR-regering som kompensa-
tion for, at traengselsringen omkring Kgbenhavn ikke blev til noget

Flertallet fra dengang har overlevet regeringsskiftet og blandt andet blevet enige om falgende initiativer:

- Etablering af +Bus i Aalborg og penge til S-bus linjer til Kgbenhavn

- VWM af letbane i Arhus

- Loft pa takststigninger til maksimalt fem procent - det vil komme iseer Sjeelland til gode

- Pulje il at styrke S-togsnettet i hovedstaden, blandt andet ti minutters drift pa Frederikssundsbanen og ombygning
af Hillergd station.

Alternativet er ikke med i flertallet, der bestar af Socialdemokratiet, Danske Folkeparti, Enhedslisten, Radikale og SF.

De fem partier peger pa, at VLAK-Regeringen var inviteret med i forhandlingerne om forliget, men at VLAK-Regerin-
gen ikke @nskede at veere med.

Tyv truede buschautter
- og stjal hans bus i Nerre Snede

Sendag farst pa aftenen 19. februar fik politiet i Midt- og Vestjylland en melding om, at en mand var
steget pa en regionalbus 215 mod Vejle i Narre Snede syd for Viborg. Manden truede chauffaren og
to passagerer med en kniv og tvang dem ud af bussen. Selv satte han sig bag rattet og begyndte at
kare sydover

Senere pa aftenen blev bussen fra busoperatgren Umove lokaliseret pa vej i sydlig retning ad motorvej E45. Flere
politipatruljer blev sat ind for at standse bussen. En patrulje satte efter bussen, mens andre forberedte sig pa at tage
i mod bussen leengere sydpa. Ved Radekro lagde politiet semmatter ud for at tage imod bus-tyven.

Bussen blev bragt til standsning af en forankarende lastbil, der kerte ind over semmatterne og punkterede. Bustyven
- en 49-arig mand fra Nordjylland - forsggte at stikke af til fods, men han blev i lgbet af kort tid anholdt.

Da bussen blev stjalet i Narre Snede, der harer under politiet i Midt- og Vestjylland, er det politiet her, der tager sig af
sagen.
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Nedskrivninger pa IC4 og |C2togsaet
gav DSB underskud i 2016

DSB'’s resultat far skat i 2016 blev et minus pa knap 2,2 milliarder kroner. Underskuddet blev udlgst
af nedskrivningerne af IC4- og IC2-togsaettene. Korrigeret for nedskrivningerne og andre engangs-
forhold leverede DSB et overskud far skat pa 381 millioner kroner

| forbindelse med arsregnskabet peger DSB pa falgende:

*  Punktligheden udfordret i fiern- og regionaltogstrafikken, S-tog opfylder kontraktkravene

*  Processen med at indkabe nyt og moderne el-materiel er kommet godt i gang. Nye el-lokomotiver forventes ind-
sat i drift fra starten af 2020

+  Omfattende takst-reform pa Sjeelland i januar 2017

+ 12016 blev der solgt flere billige billetter og kundernes selvbetjeningsmuligheder blev forbedret

DSB peger pa, at selskabets gkonomi grundleeggende er sund til trods for et underskud far skat pa 2.193 millioner
kroner. Resultat far skat udger 381 millioner kroner, nar der korrigeres for poster af engangskarakter - eksempelvis
nedskrivningerne af veerdien af IC4- og IC2-togseettene. Den rentebaerende geeld er reduceret med godt 1,1 mia. kr.

Ifalge DSB’s ledelse er der samlet set tale om en gkonomi, der skaber forudszetningerne for, at DSB selv kan fi-
nansiere det planlagte indkgb af 26 el-lokomotiver, der skal erstatte de aldrende og miljgbelastende diesellokomoti-
ver og pa lidt leengere sigt ogsa indkebet af nye elektriske tog frem mod 2024.

Buschauffarer skal leere at hjselpe demente passagerer

650 aarhusianske chauffarer hos Busselskabet Aarhus Sporveje er eller skal pa kursus i at
spotte og dermed hjeelpe demente passagerer

Kurset er en del af et ugelangt
kursus, hvor buschauffgrerne
generelt bliver undervist i, hvor-
dan de skal tage sig af handi-
cappede i den kollektive
transport.
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i seetter fokus pa Hjgrring Kommi

Magasinet Bus seetter i dette og naeste nummer fokus pa buskerslen i en enkelis "‘ "

fokuserer pa den professionelle persontransport forstaet som buskersel og taxi ,‘}
ger at komme rundt om turistkarsel, rutekersel, specialkarsel og taxikersel ViISE
vognmaendenes side og fra den starste trafikkaber side: Hjarring Kommune: g

Hjerring Kommune er forholdsvis tilfeeldigt valgt blandt Danmarks 98 kommuner. Vi har dog valgt
kommuner og kommunerne i Storkgbenhavn fra - dem skrives der meget om uden vores medvi ;
Hjarring kommune ligger ikke lunt i svinget - men derimod lunt nger endestationen. "Lunt” skal fo t '5’3
kommunen er ganske godt forsynet med infrastruktur. De omdiskuterede nordjyske motorveje er etu
gode for kommunen, det samme er jernbanens hovedlinje gennem kommunen. Hjgrring Kommune €
heldig, at de har Hirtshalsbanen - en lokalbane, der lever og har det godt under Region Nordjylland
finansiering. I

_—
Vores temaartikler viser, at der er liv, aktivitet og masser af nye ideer i Hjgrring Kommune. Pa dén_g& S
Hjorring kommune en geografisk betegnelse, som daekker alt fra Akseltorv midt i Hjgrring til de yderst
Tornby og Tversted. P& den anden side er Hjarring Kommune ogsé en stor politisk og skonomisk
driver skoler, plejehjem, veje, bustrafik og befordringsordninger. Pa persontransportomradet er
mune den starste trafikkaber. :

Fakta om Hjerring Kommune

*  Hjarring Kommune er en kommune i Region Nordjylland med 65.411 indbyggere, som ud over
omfatter byerne Hirtshals, Sindal, Vra og Lekken.
«  Kommunen deekker den nordvestlige del af Vendsyssel, greensende mod Frederikshavn Komm
Brgnderslev Kommune i syd og Jammerbugt Kommune i sydvest

muner med 70 mdbyggere pr kvadratkﬂometer | ,
. Tunstcentret Lokken har ca. 1. 500 helarsbeboere, men indbyggertallet mangedobles i turls{sae_'

nem kommunen.
« Fra Hirtshals er der feergeforbindelse til Norge, Island og Feergerne.
Vendsysselbanen kommer fra syd mod Hjgrring by, hvorefter den gar stik mod gst. Pa Vendsys
har kommunen stationer i Vra, Hjgrring, Sindal og Tolne. .
+  Fra Hjerring by er der desuden forbindelse til Hirtshals via lokalbanen Hirtshalsbanen mk(lw
gende stationer og standsningssteder.
*  Hjarring Kommune opstod ved sammenlaegning af kommunerne Hirtshals, Hjarring, Lgkken-V
i 2007.
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Innovative lgsninger karer
i Hjgrrings kollektive trafik

Sammen med Nordjyllands Trafikselskab er Hjgrring Kommune med til at finde nye lgsninger for den
kollektive trafikbetjening i landomraderne

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Den samlede Rejse og PlusTur er navnene pa nye initiativer, som far sin debut i Hjgrring Kommune. Begge projekter
ventes at fa stor betydning for kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader i hele Danmark, men det er altsa i Hjarring
Kommune, at de nye idéer skal afpraves i virkelighedens verden. De nye koncepter udrulles i et teet samarbejde med
Nordjyllands Trafikselskab.

Projektet "Den samlede Rejse”

Den samlede Rejse er et landsdaekkende udviklingsprojekt, som har til formal at gare det overordnede net af tog- og
bustrafik lettere tilgaengeligt for borgere i landomrader - langt fra stationen og stoppestedet. Idéen er at integrere ker-
selsordningen FlexTur i Rejseplanen, sadan at den samlede rejse fra der til der kan planlegges, bestilles og betales
under ét - uanset skift undervejs. PlusTur skal sta for de farste og de sidste kilometer til og fra station eller stoppe-
sted. Det er trafikselskabernes falles selskab, FlexDanmark, der star for projektet, som ventes lanceret i Igbet af
2017 - blandt andet i Hjgrring Kommune i et teet samarbejde mellem FlexDanmark, Nordjyllands Trafikselskab og
Hjarring Kommune.

FlexTur
*  FlexTur er trafikselskabernes og kommunernes abne der-til-der tilbud til alle borgere. FlexTur er en telekarsels-
ordning, dvs. turene skal bestilles i forvejen. FlexTur er isaer teenkt som det fleksible kollektive trafiktilbud pa ste-
der og tidspunkter, hvor der ikke tilbud - primaert i landomrader. FlexTur-ordningen er omdiskuteret pa
landsplan, blandt andet pa baggrund af kritik fra taxibranchen. Mange kommuner har indfart restriktioner for
Flextur-karsel i byomrader. Hjgrring Kommune har dog ikke restriktioner for FlexTur.

PlusTur
«  PlusTur er det nyeste skud pa stammen af innovative tiltag inden for den kollektive trafik. PlusTur er en udvidel-
sen af Rejseplanen, hvor taxi, samkgrsel og andre organiserede transporttiltag seettes sammen med bus- og
togtrafikken i én samlet oversigt. Igen er det Nordjyllands Trafikselskab, der star for udviklingen i samarbejde
med Rejseplanen. Pa sigt skal PlusTur udvides med konkrete karselstiltag, som kombinerer flere forskellige
transportformer i ét samlet tilbud til borgerne.

- PlusTur skal afprgves i Hjgrring og jammerbugt Kommuner, sa vi er dybt involveret i projektet, siger Melanie Fryd-
kjeer, karselskoordinator i Hjgrring Kommune.

- Vi er ogsa i gang med at informere borgerne om de nye muligheder. Vi har endnu ikke afholdt eller planlagt nogle
borgermgder, men det er noget, vi muligvis vil gare fremadrettet. Tidligere har vi dog afholdt workshops med bor-
gerne. NT har vedtaget en mobilitetsplan, som er rammen om disse udviklingsprojekter. Vi har en feelles opgave med
at forklare, at de nye mobilitetstiltag ogsa er noget, der giver nye muligheder for de enkelte borgere uanset om de bor
i byen eller pa landet, fortszetter hun.
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NT’s ambitigse mobilitetsplan gar ud pa aktivt at forbedre de nordjyske borgeres muligheder for transport ved at kom-
binerer kollektive og private transportformer - og samtidig veere med til at lgse det vanskelige problem med kollektiv
trafik i tyndt befolkede omrader.

Store forskelle i Hjgrring Kommune

Udfordringen for kollektiv trafik kan naesten ikke veere tydeligere end netop i Hjerring Kommune. De borgere, der er
sa heldige at bo teet ved en station eller et X-bus-stoppested, er egentlig godt hjulpet. Det drejer sig om 60-70 pro-
cent af borgerne. Her er der to afgange i timen i dagtimerne, og der er én afgang i timen og aftenen og i weeken-
derne. Hovedlinjerne Aalborg-Hjerring-Frederikshavn og Hjarring-Hirtshals er deekket godt, og fra Hjarring og
Aalborg kan man nemt kommer videre ud i "den store verden”. X-bussen mellem Lakken og Aalborg giver sammen
muligheder.

De borgere, der bor langt fra en station, ma bruge andre tilbud. Det vigtigste er FlexTur, som er abent for alle borgere
for rejser fra der til dgr og til noget hgjere takster end en busbillet. Og sa er der et starre antal abne skoleruter i Hjgr-
ring Kommune - nogle er faste ruter, mens andre er telebusser, som skal bestilles i forvejen. Disse ruter har kun fa
afgange - tilpasset skolernes behov.

- For to ar siden nedlagde vi bybusserne i Hjarring by, siger Melanie Frydkjeer og fortseetter:

- Passagertallet var blevet for lavt. | stedet for blev skoleruterne abnet for alle borgere til almindelig NT-takst. Det er
ogsa lykkedes at fa nogle skoler til at flytte deres ringetider op il et kvarter. Det har betydet en langt mere rationel til-
retteleeggelse af skoleruterne, hvor samme bus kan betjene flere skoler.

Den store omlaegning for to ar siden betgd ogsa, at administrationen af skoleruterne overgik til NT, hvor de tidligere
lukkede skoleruter var administreret af Hjgrring Kommune selv.

De store busser bruges der, hvor der er brug for en stor kapacitet, og det er der i skolekarslen, hvor mange skoleele-
ver har lange skoleveje og derfor er karselsberettigede. Blandingen af store busser og flexkarsel er ngdvendig for at
kunne opna den ngdvendige kapacitet. For at udnytte kapaciteten mest optimalt og tilgodese borgernes behov, bliver
de styret minutigst for at optimere karselsgkonomien. Hjgrring Kommune har som sa mange andre kommuner i ud-
kanten en treengt gkonomi.

Kollektiv Trafik i de tyndt befolkede omrader

For 35 ar siden havde de danske politikere en vision om at tilbyde alle danskere en god kollektiv trafikbetjening. | de
tyndt befolkede omrader opstod hurtigt et problem: Busserne pa de mange lokalruter pa landet havde meget fa pas-
sagerer. Og siden har historien om landruterne veeret en lang raekke af nedskeeringer. Farst rag aftenbusserne og en
del af weekendbetjeningen, senere hele weekendbetjeningen, sa de tyndt besatte afgange midt pa hverdagene, og til
sidst var der kun skoleafgangene tilbage.

Noget nyt og mere fleksibelt skulle til

Det blev FlexTur, som kun karer, nar der er passagerer og som skal bestilles i forvejen. FlexTur blev som sa meget
andet farst rullet ud i starre stil i Nordjylland - oprindeligt udtaenkt og testet pa Bornholm. | Nordjylland har kommu-
nerne og regionen ogsa vaeret enige om at skubbe yderligere til den beskrevne udvikling: Mange lokalruter er blevet
lukket i de senere ar, og tilbuddene om telekarsel er blevet styrket, hvilket ogsa geelder de store ruter med bus og
tog. Om kort tid overtager Nordjyske Jernbaner og Region Nordjylland al regional togtrafik i Vendsyssel og en del af
Himmerland.

Lige midt i dette billede har vi sa Hjerring Kommune som en meget aktiv part i udviklingen af nye mobilitetstiltag il
nordjyderne.
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Borgerservice er mellemled for specialkerslen

Naesten al visiteret specialkarsel udfgres i Flextrafik-systemet i samarbejde med Nordjyllands Trafik-
selskab med lokale vognmaend som udfgrende parter.

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Handicapkarselsordningen, leegekarsel, karsel til genoptraening, skolekarsel med taxi, karsel af elever til specialsko-
ler, aflastning med videre. Alle disse opgaver er pligtopgaver for enhver kommune. Og hver kommune har sin organi-
sering af disse opgaver.

Hovedopgaverne er visitation, kerselsbestilling og udfgrelse af karslen. | Hjgrring Kommune er en paen portion af
disse opgaver samlet i Borgerservice.

- Vi star for visitation til leegekarsel og handicapkarsel og for turbestilling for Izegekarsel og midlertidig kersel med
unge til godkendte ungdomsuddannelser, safremt disse unge med laegeerkleering er berettiget til at fa gratis karsel i
en periode, siger afdelingsleder Helle Jakobsen.

- Hvad angar kersel til genoptraening, ligger visitationen i Sundhedsafdelingen, men vi sarger for selve turbestillingen
i NT’s system. Karsel af bgrn med seerlige diagnoser, blandt andet karsel til specialskoler/institutioner og kersel til af-
lastning i plejefamilier og pa institutioner er derimod anderledes. Her sker visiteringen i Barne/familieafdelingen, men
der er ikke tale om flextrafik, men derimod faste karsler, hvor barnene som hovedregel oplever den samme vogn-
mand/chauffer hver dag og ogsa mader de samme bgrn i bilen, siger hun videre.

Helle Jakobsen forklarer, at fordelingen af opgaver har udviklet sig over tid pa basis af praktiske Igsninger.

- Det er ikke alle karselsordningerne, der naturligt harer hjemme i borgerservice, men det har vist sig at modellen er
en praktisk lgsning, som fungerer i hverdagen.

Flextrafik er fleksibelt pa flere mader

Helle Jakobsen og hendes kolleger er mellemled mellem borgerne og Flextrafik-systemet, som drives af Nordjyllands
Trafikselskab. Her samles en lang reekke specialkgrselsopgaver fra mange kommuner og regioner i ét samlet bestil-
lingssystem. Bestilling af ture sker ofte decentralt - ogsa fra Borgerservicemedarbejdernes computerskeerm. Og én af
opgaverne er at sikre, at alle ngdvendige oplysninger om borgeren og om turen bliver indhentet og tastet ind i Flex-
trafik-systemet.

Herefter er det den sakaldte "vognstyrere” hos NT, der tager over og sender turene ud til Flextrafik-vognene. Nu sgr-
ger vognmaend og chauffarer for at borgerne bliver hentet og bragt - langt det meste styres digitalt.

Det kan lyde ungdvendigt indviklet. Men i praksis fungerer det godt og til en fordelagtig pris for kommunen. Pointen
er her, at der kan veere flere passagerer i vognen, og at kerslen tilretteleegges i lange keeder, hvor den ene tur aflgser
den anden. Flextrafik-kgrslen udbydes hvert ar, og der er hard priskonkurrence om karslen. Det er typisk lokale taxi-
vognmeend, der udfgrer karslen.

Fleksibiliteten findes altsa pa flere planer - overfor borgeren/passageren, i forhold til bestillingen og i forhold til vogn-
mand og chauffar.
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Hent vores app

Fire landtaxivognmaend slog sig sammen
og stiftede Taxi24Nord

Fire taxivognmaend i Hjgrring Kommune slog sig i 2015 sammen om et nyt bestillingskontor —
Taxi24Nord. Det var under pres at det skete. Arsagen var, at Hjgrring Kommune ikke @nskede at for-
lzenge den dispensation, som de fire vognmaend havde haft siden 2007. Dispensationen fritog de
fire vognmaend for tilslutningspligten til et bestillingskontor

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

De fire taxivognmaend er Hirtshals Taxi, Elses Taxi, Godis Taxi og Marthins taxi og sygetransport. Siden er Marthins
taxi- og Sygetransport lukket, sa der er tre vognmaend tilbage.

- Kommunen havde maske regnet med, at vi ville g& sammen med Dantaxi, men det ville vi altsa ikke, og sa dan-
nede vi Taxi24Nord. Nu er vi tre tilbage, efter at Marthin lukkede sin forretning. Taxi24Nord har givet os nye mulighe-
der i Hjarring By, men for det meste passer vi hver vores kunder i lokalomraderne - som vi hele tiden har gjort, siger
vognmand Lars Dyrskjgt Andersen, der er talsmand for Taxi24Nord og driver Hirtshals Taxi.

Taxi24Nord lancerede et flot hjemmeside og tilpassede en eksisterende app, apptaxi, til de nordjyske forhold. Det var
et tigerspring ind i den digitale tidsalder.
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- Vi ser maske lidt mere avancerede ud, end vi egentlig er. Vi har ikke helt fulgt op pa den nye teknologi, siger Lars
Dyrskjgt Andersen.

Alle tre vognmaend driver blandede forretninger med andre karselsopgaver ved siden af taxikarslen. De kgrer blandt
andet Flextrafik for NT, og Lars Dyrskjet Andersen karer ogsa skolekersel og turistkarsel - plus godskarsel.

De tre vognmaend i Taxi24Nord rader tilsammen over 16 taxitilladelser, og det passer efter Lars Andersens mening
godt til behovet.

- Vi har da noget volumen, og det vil vi gerne udnytte ogsa under den nye taxilov, som er pa vej, siger Lars Dyrskjgt
Andersen.

Det er endnu ikke afgjort, hvordan rammerne skal veere.

- Det kan veere, at vi rykker teettere sammen, det er ogsa en mulighed, at vi opretter karselskontorer hver for sig. Nu
ma vi se, hvordan loven kommer til at se ud. Det ved ingen endnu, siger Lars Dyrskjgt Andersen.

Taxi-administration kerer mod a&ndringer

Administrationen af taxitilladelser i Hjgrring Kommune ligger i Teknisk Forvaltning - sa leenge det
varer. En ny taxilov er pa tegnebreettet, og den vil efter al sandsynlighed flytte administrationen af
taxitilladelser til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Indtil videre er den Christian Twichett, der styrer
taxitilladelserne i Hjgrring Kommune

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

For to ar siden blev der gennemfart en aendring i taxipolitikken. Siden strukturreformen i 2007 havde landtaxierne
haft dispensation for tilslutning til en bestillingscentral, men den blev ophaevet i slutningen af 2014. Dette medfarte, at
fire landtaxiselskaber dannede et nyt bestillingskontor - Taxi24 Nord.

- Der var to mulige scenarier i slutningen af 2014. Enten ville landtaxierne tilslutte sig Dantaxi i Hjarring eller danne
deres eget bestillingskontor, siger Christian Twichett og fortsaetter:

- Det blev sa det sidste, og det har fungeret udmaerket siden - set fra kommunens side.

Et afgarende spargsmal er antallet af taxibevillinger - i gjeblikket er der 35 taxibevillinger i Hjgrring Kommune, no-
genlunde ligeligt fordelt pa de to bestillingskontorer. Hjgrring Kommune undersggte for et par ar siden responstiden
for taxikersel forskellige steder i kommunen. Det viste sig et tilfredsstillende resultat, og undersggelsen har ogsa
veeret en del af baggrunden for at fastholde de 35 taxitilladelser.

- Bade politisk og i taxibranchen er der stort set enighed om, at vi ligger pa det rigtige niveau. Der er altid nogle, der
gerne vil have flere tilladelser. Der er ogsa nogle, som synes, at antallet skal seettes ned, siger Christian Twitchett.

Andrede regler i forbindelse med en ny taxilov er stadig fremtidsmusik, og konsekvenserne for taxibetjeningen i
Hjerring Kommune af en mere liberal lovgivning kan kun blive geetteri.
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Higrrings bytaxier er presset af udbud
og hgje omkostinger

Hjerring Taxa er i dag en del af den landsdaekkende taxiorganisation Dantaxi, og det er fem ar siden, at de dengang
25 taxivognmaend tilsluttede sig Dantaxi

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

| dag er der 15 vognmaend og 18 vogne tilbage i Dantaxi Hjarring. Tendensen er den samme som mange andre ste-
der i landet.

- Den vigtigste arsag er, at en masse karsel, som vi tidligere havde for kommunen, nu bliver udliciteret gennem Nord-
jyllands Trafikselskab, siger bestyrelsesmedlem i Hjgrring Taxi, Hans Kurt Pedersen.

Som beskrevet i temaartiklen pa side 9 er Hjarring Kommune en stor bruger af trafikselskabets Flextrafik-ordning.
Hans Kurt Pedersen forklarer, at hans medlemmer selvfglgelig byder pa Flextrafikkerslen og ogsa kerer en mindre
del - meget mindre end far.

- Vi kan ikke klare os i priskonkurrencen overfor dem, som karer pa OST-tilladelser, forklarer han.

- Vi har haje omkostninger til bestillingscentralen og til taxameter og videoovervagning i vognene. Det ger, at vi ikke
kan byde med tilstreekkelig lave priser.

Flextrafiksystemet tildeler de enkelte ture efter en automatiseret kalkulationsmetode, hvor timeprisen er en meget af-
gerende faktor. Vogne med lave timepriser far derfor tildelt flere ture end vogne med hgjere timepriser.

Tabet af kommunal kersel er en af de vigtigste forklaring pa nedgangen i antal vognmaend og antal vogne siden
2012. Hans Kurt Pedersen forklarer, at nogle vognmaend er gaet pa pension, andre er gaet over i andre erhverv - det
sidste geelder nogle af de yngre vognmaend.

Hans Kurt Pedersen fastslar, at, vognmaendene i Hjerring Taxi have tilsluttet sig Dantaxi for lzenge siden, ogsa far det
skete.

-Vi har i mange ar veeret presset af hgje omkostninger til vores eget bestillingskontor. Vi forsggte i 2001 at sla os
sammen i en samlet bestillingscentral for hele Vendsyssel, men det mislykkedes desveerre. Vi er meget tilfredse med
at veere i Dantaxi, som driver vores bestillingscentral og som ogsa med tilbud pa landsdeekkende udbud har hjulpet
os med en fa en del kontraktkersel tilbage - blandt andet leegevagtskersel.

Hans Kurt Pedersen og hans kolleger har store forhabninger til Dantaxi’s nye app - Moove - som er blevet lanceret i
eksempelvis Aarhus, men som er ved at blive rullet ud, sa alle Dantaxi-biler er med.

- Den kommer til at virke pa sammen made som Uber’s bestillingssystem, og den er selvfalgelig lavet for at imgdega

konkurrencen fra Uber. Det med Uber betyder jo ikke noget i Hjarring, men vi far ogsa gavn af den nye kundevenlige
made at bestille en taxi pa, siger Hans Kurt Pedersen.
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Chauftren ringer med klokken
for de nyfadte bern

Hvis du tager med en af bybusserne i Aarhus, bliver du maske overrasket af lyden
af en ringende klokke. Men veer blot rolig og find maske smilet frem, for det er blot
chauffgren, der markerer, at der er fadt endnu et barn

Klokkenklangen i bybusserne er “Fadselsklokkens Ekko”, hvor 35 chauffarer slar pa en speciel-
designet klokke for at markere, at et nyt barn er kommet til verden.

De 35 chauffarer slar pa klokken, nar de holder stille ved et stoppested, for at opsamle eller af-
seette kunder.

Projektet 'Fadselsklokkens Ekko’ er en del af et samarbejde mellem den verdensbergmte lyd-
kunstner Andrés Bosshard og Kulturby 2017. Andrés Bosshard har specialdesignet de klokker,
som chauffarerne bruger. Inspirationen er hentet fra Kirstine Roepstorffs veerk Gongen pa
Dokk1, der blandt andet rummer Aarhus’ hovedbibliotek. Her lyder Gongen, nar foreeldre til ny-
fadte barn trykker pa en knap pa fedeafdelingen pa Skejby Sygehus.

Magasinet Bus 2 - 2017




Vi glaeder os til at se dig pa!

H6130
TRANSPORT 2017

23.-25. MARTS 2017 | MCH MESSECENTER HERNING

Setra Busser

Skraeddersyet mangfoldighed e

I mere end 60 ar har maerket Setra veeret en: r
busproduktion. Vores passion for busser stai
Sikkerhed, komfort, rentabilitet og indi
Hver eneste Setra bus er unik !
turistbus til bogbus elle
onsker i overensstemr

Cmees e

EvoBus Danmark A/S - Setra Busser - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf. 56 37 00 00 The Sign of Excellence.




Kollektiv trafik

| s AR NN ii!gl—’” %——-F”"ﬂﬂ-lwhﬂ
/s *“*rf"-"-il Fll\:z}': s’im ﬁ 5, —

Busser er blevet forklaedt som tog

En reekke af Arriva Sverige’s busser er blevet ifart nye “klaeder” - ikke kejserens nye kleeder - men
folie, der far busserne mellem Henriksdal og Slussen i Stockholm til at ligne togene pa Saltsjobanen.
De nye klaeder skal markere, at busserne hgrer sammen med Saltsjobanan, som pa en almindelig
vinterdag benyttes af omkring 19.000 rejsende

Initiativet skal gare omstigningen mellem tog og bus samt rejsen mellem Henriksdal og Slussen sa smidig som mulig.
Saltsjobanen er ved at gennemga en opgradering, hvor togtrafikken mellem Henriksdal og Slussen er erstattet med

buser, indtil arbejdet er feerdigt.

Opgraderingen betyder ogsa, at der ved Henriksdal er oprettet en stor busholdeplads, hvor passagerne let kan skifte
mellem tog og bus.
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Bus, tog og metro har faet feelles rejseregler

Sgndag 15. januar 2017 fik alle trafikselskaberne i Danmark feelles landsdaekkende rejseregler.
Reglerne geaelder for alle passagerer pa tvaers af bus, tog eller metro.

De feelles landsdeekkende rejseregler er med til at sikre, at passagerer i vid udstreekning mader feelles rejseregler pa
tveers af transportformer og kun skal orientere sig i ét dokument. Der kan godt veere forskellige regler i bus, tog og
metro men man kan nu finde reglerne samlet i de feelles landsdeekkende rejseregler. Det skriver Movia i en presse-
meddelelse.

Det betyder, at passagerer der f.eks. rejser pa tveers af landsdele og anvender bus i begge ender kun skal orientere
sig i et seet rejseregler. Rejsereglerne er med til at skabe en stgrre enkelhed pa tvaers af trafikselskaber og lands-
dele.

En hgjere grad af enkelthed er ogsa noget passagererne i Movia’s busser seetter pris pa. Passagererne bliver aret
rundt spurgt til deres tilfredshed og Movia’s undersagelser viser, at den kollektive transport opleves mere attraktiv, jo
enklere den her. Derfor er ét seet landsdaekkende rejseregler et tiltag som forventes at @ge den samlede tilfredshed i
den kollektive transport.

De feelles landsdaekkende rejseregler indeholder principperne for at rejse i den kollektive transport. Passagerer kan
derfor finde information om hvad reglerne er for medtagning af bagage, cykler og andre genstande, hvorvidt man ma
medtage keeledyr, samt reglerne for kontrolafgifter og meget mere.

Hvem er med?
Rejsereglerne udgives af DSB, Arriva Tog og Metroselskabet I/S, samt Trafikselskabet Movia, BAT, FynBus, Sydtra-
fik, Midttrafik og Nordjyllands Trafikselskab.

Arbejdet med at harmonisere rejsereglerne pa tveers af trafikselskaber har veeret en lang proces med man sma trin
over mange ar. Men nu er trafikselskaberne naet i mal i forbindelse med lanceringen af Takst Sjeelland. De feelles rej-
seregler har ogsa betydning, nar den vestdanske takstreform, Takst Vest, treeder i kraft om et ar.

De feelles landsdeekkende rejseregler kan findes pa trafikselskabernes hiemmesider og pa dinoffentligetransport.dk.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Rolf Brems er bybuschauf-
for i Odense og en af
Magasinet Bus’ faste
klummeskribenter
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God morgen fil virkelighedens verden

"Godmorgen. Du kan bare ga ind, billetmaskinen virker ikke...” Ingen reaktion fra kunden.
"Ga bare ind” praver jeg igen ..."billetmaskinen kan ikke bippe kortet”. Stadig ingen reaktion...
Kunden praver nu med begge haender at trykke kortet ind pa terminalen.

"DU KAN BARE GA IND, DEN VIRKER IKKE ” siger jeg s hijt at kunden nu reagerer, og kigger pa mig. Lettere for-
flamsket hiver pigen nu grepropperne ud af grerne, og treeder ind i virkeligheden.

"@hhh.. sa det er ikke mit kort det er galt med? " sparger hun, og meerker nu blikkene fra de omkringstaende og ven-
tende passagerer.

Der er ogsa den lidt mere morsomme:

"Du har stadig tandpasta om munden...!" siger jeg til en kunde, der er ved at bippe ind, men ingen reaktion

"DU HAR TANDPASTA OM MUNDEN..." siger jeg, inden den unge mand begynder at ga ned i bussen. Han har sik-
kert bemeerket, at jeg fulgte ham og smilede. Han hiver i hvert fald propperne ud af grerne, og jeg naesten hvisker
"tandpasta”, og med en handbevaegelse peger pa min mund.

De andre unge menneske griner, og den stakkels unge mand terre tandpastaen veek. Det var pa morgenturen til
gymnasiet. Han blev siden medhjeelper i en skovbgrnehave, som jeg hentede hver eftermiddag. Der kunne han sik-
kert godt have brugt sit headset..!

Men jeg undres... Hvordan i alverden kan man feerdes i det offentlige rum, stige ind og ud af transportmidler, krydse
gader og streeder, og sa lukke sig inde i en boble af musik og underholdning?

Det er vel et spargsmal om sikkerhed, at vaere opmaerksom og have fokus rettet mod ens omgivelser
Man skal ikke demme alle de unge, da der stadig er masser, som tager musikken ud af grerne, men en stor del fore-
treekker at lukke sig ude - eller inde - om man vil, i en anden verden.

Mange cykel- og fodgeengeruheld skyldes ofte manglende opmaerksomhed. Ofrene er maske fortabt i god musik,
eller en spaendende lydbog, og brager uforvarende ud foran et karetg;.
Vi mennesker bruger instinktivt alle vores sanser og tilpasser os hurtigt nye miljger, og nar man sa lukker af for harel-

Magasinet Bus 2 - 2017



Fra forersaedet

sen, ja sa opfatter man ikke de opstaede forandringer, det kan vaere en bil der naermer sig, eller et rovdyr hvis man
gar rundt pa savannen.

Nar vi kgrer pa Odense Banegard Center, et forholdsvis afgreenset omrade med et virvar af busser, krydser passage-
rerne ud og ind i mellem busserne - oftest med musik i grene. Det skaber mange farlige situationer og harde op-
bremsninger. Den omvandrende musikportal slipper som regel med skreekken, men sa gar det maske ud over fru
Jensens hofte som fglge af et fald i bussen.

En anden ting for en selskabspapeggje, som undertegnede, er, at dem med musik i grerne ingenting siger, og har
blikket rettet mod uendeligt. Det er jo ikke til at vide, om de har kontakt til omverden, sa jeg hilser altid. Nogen gange
feler man sig lidt dum, nar ens morgenfriske hilsen ikke bliver besvaret, eller endnu veerre, nar man prgver at komme
med en sjov bemaerkning, og de bare vader ind.

Nu er der ikke noget, der ikke er sa skidt, at det ikke er godt for noget. Min kone arbejder i et harecenter, men des-
veerre nar hun nok ikke selv at hgste fortienesten for salget af alle de apparater, som skal afhjeelpe hareskaderne pa
den nuveerende unge generation.

Og egentlig burde man i denne tid pa Fyn veere ekstra opmaerksom, nar man entrerer, (stiger pa) eller maske vigti-
gere, nar man forlader en bus. For ellers vanker der dummebgder. | skrivende stund er vi ved at fa rejsekortet imple-
menteret, forberedelserne har vel vaeret i gang i et halvt ars tid med opstilling af billetmaskiner og konsoller, og
chauffarerne har vaeret pa kursus.

FynBus var jo det eneste trafikselskab, som ikke kom med i aftalen, da de forste streger til rejsekortet blev sat i
1990’erne. Faktisk var det tilbage i 1993, at de forskellige trafikselskaber satte sig sammen pa initiativ af HT, som
ville af med klippekortene, men farst i 1999 var man klar med en plan for et landsdaekkende kort.

Tiden gik, og farst i 2005 kunne man underskrive en aftale med den billigste udbyder, med en startfrist for indfersel af
rejsekortet i februar 2009.

| oktober 2009 var Rejsekortet stadig langt fra at kunne tages i brug.

Tingene gik lidt i hardknude. Leverandgren foreslog at udskyde kortet til 2013, men trafikselskaberne holdt fast pa en
start i 2012, ellers blev det aflyst.

Rejsekortet blev til noget fra 2012, og nu er det fem ar senere landet pa Fyn. Det er en nem og bekvem Igsning at
benytte, for bade chauffaren og kunden, nar kunden husker at tiekke ud.

Trafikselskaberne undervurderede vanskelighederne ved et landsdeekkende system ikke mindst pa takstomradet.
Rejsekortet skulle gare det nemt for kunderne, farst nu er man ved tilpasse taksterne til den nye teknologis mulighe-
der.

Det tog trafikselskaberne seks ar at blive enige om kravene til kortet! Derefter var de under udviklingen langsomme
og meget darlige til at samarbejde, fastslog Rigsrevisionens i deres beretning.

Kun de faerreste havde dengang i 1999 forestillet sig den udvikling, som en mobiltelefon skulle gennemga. Indtil vi-
dere er et Rejsekort stadig et plastickort, om nogle ar kan mobiltelefonen maske ogsa fungere som Rejsekort.

Nu i 2017 er Rejsekortet blevet landsdaekkende efter mange og lange besveerligheder, efter at Fyn er kommet med.
Klippekort og andre kort pa papir er sendt pa pension i alle trafikselskaber. Det er et teknologisk tigerspring af de
store - desveerre udfart i ekstrem slow-motion.
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S og R vil have billigere el til elbusser

Karestram til S-tog og letbaner koster en afgift pa 0,4 are pr. kWh, mens strom til el-busser koster
en afgift pa 91 are pr. kWh. Det forhold vil Socialdemokrater og Radikale gerne have lavet om pa, sa
det bliver billigere og dermed mere attraktivt for busoperatgrer og trafikselskaber at seette el-busser
ind ti gavn for energiregnskab og milja. De to partier vil kreeve en afgiftsnedseettelse som en del af
en ny aftale om elbiler

- Vi skal have flere elbusser i Danmark. De stgjer mindre, de udleder mindre forurening og er meget bedre for Kli-
maet. Vi kan fa flere elbusser, hvis vi siger, at el, der bruges i elbusser, skal veere fri for afgifter, siger Martin Lidega-
ard, der er skatteordfarer for Radikale Venstre ifglge dr.dk.

Jesper Petersen, der er skatteordfarer for Socialdemokratiet, mener, at VLAK-Regeringen som minimum bgr veere
med til at seenke afgiften pa el til elbusser til samme niveau som geelder for tog og letbaner.

- Hvis du i dag driver et S-tog pa el, er der en seerlig lav afgift. Hvis du oplader et batteri til at bruge i en el-bus, sa er
der en noget hgjere afgift. Vi synes, at de skal have den samme lave afgift, sa vi kan fa flere elbusser ud pa vejene,
siger han.

Socialdemokratiet og Radikale Venstre er med i elbilforliget sammen med VLAK-Regeringen. Partierne bag forliget
ventes at mades i denne uge.

Regeringspartiet venstre vil ikke umiddelbart kommentere forslaget, mens det bliver positivt modtaget af De Konser-
vative, der kom med i regering sammen med Liberal Alliance i efteraret.

Flere europeeiske producenter af busser forventer, at 70 procent af de bybusser, der bliver leveret om otte til 13 ar vil
veere el-drevne.
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MB Sprintr 519 cdi Pris 555.000. - kr.
Arg.NY Pladser19+F+G km.O Farve Hvid Euro5 Gear Automatik  Type Turistline

5 “Sf} e ' d -
2 stk. SETRA 417 GT-HD Pris 1.345.000. - kr.
Arg. 10/2012 Pladser 51 +F Km. 410.000 Farve Kgber gnske Euro5 Gear Automatik Type Turist
Bussen er med lift.Den vil blive leveret med gulv til kgrestole i H eller V side efter kunde gnske samt klik beslag pa stole.
Bussen monteres med nyt toilet. Det vil endvidere vaere muligt at bestille bussen med 220 v. USB samt kgkken.

VDL Dobbelt Daekker Pris 1.449.000. - kr.
Arg. 2011 Pladser 58 + G + F Km. ca. 500.000 Farve kgber gnske Euro 5 Gear Automatik Type Fuld turist

SETRA 517 HD pris 1.695.000. - kr.

Arg. 06/13 Pladser 55+ G +F Km. ca. 520.000 Farve kgber gnske Euro 6 Gear Automatik Type Turist

N\

L — =
SETRA 416 GT-HD Pris 998.000. - kr.
Arg. 11/09 Pladser 49 + G+F Km. 585.000 Farve Kunde gnske Euro 5 Gear Automatik  Type Turist

Der tages forbehold for mellemsalg samt tryk fejl.
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Ny analyse peger pa biogas til tung transport
Biogas kan pa lang sigt forventes at blive et billigere og mere klimavenligt braendstof til tung trans-

port end flydende biobraendstoffer. Det konkluderer Ea Energianalyse og Syddansk Universitet
(SDU) i en ny analyse

Den nye analyse, der er dateret 22. december 2016, er udarbejdet for Energistyrelsens Biogas Taskforce og ser pa
tre scenarier for en fremtidig transportsektor i 2050 uden fossil energi:

+ “Den flydende vej”, hvor den tunge transports braendstofbehov primaert deekkes af flydende biobraendstoffer
« "Gas-vejen”, hvor breendstofbehovet i hgjere grad daekkes af biogas
+ "Gas-metan-vejen”, hvor biogassen hydro-genereres med brint til metan

Hele transportsektoren og samspillet med det @vrige energisystem, herunder det nordeuropeeiske elmarked, er med-
taget i analysen. Det antages, at farste generations biobreendstoffer udfases inden 2040, og at den lette transport og
dele af den tunge transport elektrificeres.

Biogas vil blive billigere pa lang sigt
"Gas-vejen” er pa kort sigt dyrere end flydende biobraendstoffer pa grund af meromkostninger til at etablere infra-
strukturen i form af gas-biler og gastankstationer. Pa lang sigt er dette scenarium imidlertid billigere - dels fordi, at det
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er dyrere at distribuere flydende braendstoffer end gas, nar gastankstationerne er bygget - dels at de flydende
breendstoffer forventes at forblive dyrere end biogas.

"Gas-vejen” har samtidig et bedre klimaregnskab end "den flydende vej”, fordi biogas anvender husdyrg@dning og bi-
drager til en reduktion i udledningen af drivhusgasser herfra.

Sveert at konkurrere med naturgas

Analyserne viser, at der skal meget markante gkonomiske virkemidler til, hvis biogas og andre grgnne gasser skal
kunne udkonkurrere naturgas. Det har saledes en fortraengningsomkostning pa op til 2.000 kroner pr. ton CO2 at ud-
skifte naturgas med biogas i bade energi- og transportsektoren.

Endelig peger analyserne pa, at efterspargslen efter biobraendstoffer pa lang sigt kan overskride de baeredygtige res-
sourcer.

Integration af brint i breendstofproduktionen kan afhjaelpe ressourceudfordringen.

Rapporten "Biogas og andre VE braendstoffer til tung transport” kan leeses her:

Om Energistyrelsen

Energistyrelsen har:
+ opgaver vedrgrende energiproduktion, -forsyning og -forbrug samt indsatsen for at nedbringe CO2-udled-
ningen
* har ansvaret for at understette den gkonomiske effektivisering af forsyningssektoren, som foruden energi
omfatter vand, affald og telekommunikation.
* har ansvaret for brugerforhold, forsyningspligt og statistik pa teleomradet samt regulering af vandforsyning
og handtering af affald

Energistyrelsen blev oprettet i 1976 og er en styrelse under Energi-, Forsynings- og Klimaministeriet.
Der er ca. 360 personer beskeeftiget i Energistyrelsen.
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Thomas Christensen, nordisk produktansvarlig Miligmaerkning Danmark, og Martin Fabiansen, direktgr Miljgmaerkning
Danmark sammen med administerende direktgr Ole Hvelplund og ekonom Jacob Palsgaard Petersen, Nature Energy.

Danmarks ferste svanemaerkede biobraendstof
kommer fra fynsk anlaeg

| april sidste ar sendte energikoncernen Nature Energys biogasanleeg i Allested-Vejle pa Midtfyn sin
farste biogas ind i gasnettet. Nu er det fynske anlaeg ogsa leveringsdygtigt i Danmarks ferste svane-
maerkede biogas

Nature Energy Midtfyn kan med beviset pa miljgmaerket, som blev overrakt 2. februar hos Miljgmaerkning Danmark,
fejre et-ars dag med et Svanemaerke. Meerkningen garanterer, at biogassen produceres med hensyntagen til miljg og
klima og overholder de krav, der er til bearbejdning, transport og oprindelse af ravarerne brugt i anleegget.

- Vi er meget stolte af at fa Svanemaerket pa vores biogas. De fleste kender maerket, og mange kaber ind efter det.
Som den farende producent af biogas herhjemme har Nature Energy en naturlig opgave i hele tiden at seette hgje
standarder for dansk biogas - Svanemeerket er et af tiltagene - og med maerkningen kan vi samtidig fa lov at flage for,
at vi ikke blot producerer gran energi, men ogsa ger os stor umage i maden, vi gar det pa, siger Nature Energys ad-
ministrerende direktar, Ole Hvelplund.
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| farste omgang malrettes Nature Energys svanemaerkede gas til transportomradet, og fra april vil al biogas, der tan-
kes fra selskabets gastankanleeg i Odense, Fredericia, Vejle eller Silkeborg saledes veere svanemaerket. Nature
Energys privatkunder, der har valgt biogas til opvarmning af boligen, er dog ogsa automatisk sikret den miljgmaer-
kede gas.

Forbrug med omtanke
Svanemeerket er for de fleste kendt fra dagligvarer i supermarkedet eller tekstiler til blandt andet tgj. Men ifglge Miljo-
meerkning Danmark er der god fornuft i ogsa at kigge efter Svanen, nar det geelder braendsler:

- Som forbruger skal man veelge svanemaerket biogas, fordi det er et godt valg for miljg og klima. Og fordi man der-
med er med til at drive udviklingen i en mere baeredygtig retning. Det er en gleedelig nyhed, at Nature Energy som
den farste virksomhed i Danmark har faet licens til svanemaerket biogas. Vi oplever i gjeblikket et gget fokus pa Sva-
nemaerket og EU-Blomsten blandt offentlige indkabere i for eksempel kommuner. Det er derfor positivt, at de nu far
mulighed for at veelge svanemaerket biogas til eksempelvis kommunens busser, siger Martin Fabiansen, der er direk-
ter i Miljgmaerkning Danmark.

For at imgdekomme efterspeargslen arbejder Nature Energy pa ogsa at fa svanemaerket gassen fra biogasanlaegget i
Holsted. Dermed vil Nature Energy kunne sende 24 millioner kubikmeter miligmaerket biogas ud i gasnettet hvert ar.

Fakta om svanemaerket biogas fil
opvarmning og transport:

+  Produktet skal have et lavt udslip af drivhusgasser

+ Biogassens energiforbrug vurderes i hele dens livscyklus.
Der ses derfor bade pa energiforbrug i fremstillingen af de
ravarer, der kommer fra bl.a. de lokale landbrug og i selve
produktionen af biogassen, og der ses pa udledning af driv-
husgasser i transporten af bade gylle til og fra anleegget og
gassen i sig selv

+ Ravaremne til biogassen indeholder ingen genmodificerede
afgreder og ravarer

*  Alle ravarer brugt i produktionen kan spores - blandt andet
er der krav til, at de ikke kommer fra omrader, hvor biologisk
mangfoldighed er truet, eller fra omrader med stort kulstof-
lager som for eksempel regnskov.
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Hybridbusser ruller frem til et nyt stoppested

Volvo Busser’s satsning pa elektrificerede busser - eksempelvis hybridbusser - karer fortsat frem.
Totalt har Volvo Busser solgt 3.000 hybridbusser, elhybridbusser og rene elbusser til virksomheder
over hele Verden. Knap 200 af de 3.000 busser er leveret til vircksomheder i Sverige

Volvo Busser introducerede de farste hybridbusser i 2010. Siden da er salget @get og produktprogrammet er udviklet
0g udvidet, sa den svenske busproducent i dag tilbyder komplette systeml@sninger til elektrificeret kollektiv trafik med
hybridbusser, elhybridbusser og rene el-busser. Hybridbusser fra Volvo findes i dag bade i en konventionel 12-meter
udgave, som ledbus og som dobbeltdaekkerbus.

| Sverige har Volvo Busser ind til videre solgt knap 200 elektrificerede busser - omkring 50 har veeret i drift i nogle ar i
Sundsvall og Ornskéldsvik. Dertil kommer elhybridbusser i Stockholm og Géteborg. | gjeblikket er Volvo Busser i
gang med at levere 24 nye hybridbusser til den kollektive trafik i Goteborg. Selskaber i byerne Kungalv, Nassjé og
Uddevalla har kabt Volvo Busser’s hybrider. Byen Varnamo har bestilt fire elhybrid-busser, der skal leveres i lgbet af
aret.

Volvo Busser oplyser, at koncernen i 2016 solgte 533 elektrificerede busser - hybridbusser, elhybridbusser og rene
elbusser. Storbritannien er det starste enkeltmarked for Volvo Busser. Ud af de solgte 3.000 elektrificerede busser er
de 1.425 leveret til selskaber i Storbritannien.
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Volvo Busser oplyser videre, at andre store markeder - dog betydeligt mindre en Storbritannien - er Colombia (468),
Sverige (196), Spanien (137), Tyskland (135), Schweiz (129) og Norge (109).

| de seneste to ar har Volvo Busser oplevet en stigende efterspargsel efter Volvos hybridbusser i @steuropa, hvor der
er solgt 48 til virksomheder i Polen og 44 til virksomheder i Estland.

Volvo Busser’s program
of elekirificerede busser

*+  Hybridbusser: Volvo 7900 Hybrid, Volvo 7900 Hy-
brid Ledbus, Volvo Hybrid Dobbeltdaekker (BSLHO.

+  Elhybridbusser: Volvo 7900 Electric Hybrid, Volvo
Electric Hybrid Dobbeltdaekker (B5LHC).

+  Elbusser: Volvo 7900 Electric.

Om elekirificerede busser

Hybridbusser drives med el ved start og nar de holder stille ved stoppestederne - eller med diesel. Hybridbus-
serne er udrustet med batterier, elmotor og en mindre dieselmotor. Batterierne lades, nar bussen bremser, og
den kraever ingen ladeinfrastruktur. En hybridbus er op til 39 procent energieffektiv end en tilsvarende dieselbus.
Hvor meget athaenger meget af omradet, hvor bussen kerer.

Elhybridbusser karer en starre del af tiden pa el. De er udrustede med batterier, el-motorer og en mindre diesel-
motor. Batterierne lades bade under opbremsning og gennem hurtigladning ved endestationerne. De er op til 60
procent mere energieffektive end modsvarende dieselbusser.

Elbusser karer udelukkende pa el. Busserne er udrustet med en kraftfuld batteripakke, der leverer stram til bus-
sernes el-motorer. Batterierne oplades under nedbremsning og via hurtigladning ved endestationerne. El-busser
er op til 80 procent mere energieffektive end tilsvarende dieselbusser.

Busser kabes til ophugning og skrot
Kontakt: telefon 4015 1188



Engelsk busoperater kaber elbusser i Sverige

Volvo Busser skal levere otte e-busser af typen Volvo 7900 Electric til busoperatgren Transdev Bla-
zefield. Busserne skal efter planen karer i Harrogate nord for Leeds i Midtengland fra 2018

Nar de otte busser begynder at
kare i ordineer trafik, bliver det far-
ste gang i Storbritannien, at hurtig-
ladningsteknikken ved
endestationer - sakaldt opportunity
charging, OppCharge - kommer i
brug.

OppCharge er baseret pa et felles
graensesnit, som betyder, at lade-
stationerne ogsa kan benyttes af
elektrificierede busser fra andre le-
verandgrer. Volvo Busser peger pa,
at OppCharge i dag benyttes som
et feelles graensesnit i over 12
lande.

Daniel Barwick - Fleet Sales Manager, Volvo Bussar Storbritannien & Irland (tv),
UIf Magnusson -chef Business Region Europe, Volvo Bussar, Saskia Legate,
Contracts & Business Solutions Manager, Volvo Bussar Storbritannien & Irland,
Gordon Irvine - Engineering Director, Transdev Blazefield, Alex Homby - admini-
strerende direktar hos Transdev Blazefield, Phil Owen - salgschef Volvo Bussar
Storbritannien & Irland.

Opladningen af bussernes batterier
sker helt automatisk gennem
stremaftagere - pantografer - pa
bussernes tag ved endestatio-
nerne. Opladningen tager mellem
tre og seks minutter. Volvo Busser
peger pa, at el-busserne er omkring
80 procent mere energieffektive end tilsvarende dieselbusser.

- Det er gleedeligt, at Volvo's farste el-busser i Storbritannien kommer i trafik neeste ar. Storbritannien er et af vore
stgrste markeder for vores produktprogram inden for elektrificeret mobilitet, og vi ser meget frem til at arbejde sam-
men med Transdev Blazefield om at gare Harrogate til en fgrende region, hvad geelder miljgvenlig kollektiv trafik,
siger Hakan Agnevall, der er administrerende direktar hos Volvo Bussar.

Volvo Busser fremhaever, at Harrogate vil vaere med ti at vise vejen frem, nar det gaelder indkgringen af el-busser,
som hurtiglades med opportunity charging ved endestationerne. Derudover peger Volvo Busser pa, at fabrikkens
elektrificierede busser saetter en standard i Europa - ikke bare hvad angar udslip, men ogsa nar det geelder effektivi-
tet og fleksibilitet i driften.

For The Harrogate Bus Company, som busserne skal kare for, handler det om at ggre Harrogate til et ledende om-
rade hvad geelder gran kollektiv trafik.

Transdev Blazefield’s investering af de otte Volvo 7900 Electric finansieres med 2,25 millioner britiske pund - cirka
19,45 millioner danske kroner til dagens kurs - fra den britiske regerings “Low Emission Bus Scheme”.

Storbritannien er Volvo Bussers starste enkelt-marked for elektrificerede busser med over 1.400 hybridbusser i drift.

Magasinet Bus 2 - 2017



4 -.+-T;

El-busser skal kare i svenske Ostersund
bade sommer og vinter

Den svenske producent af blandt andet busser - Scania - skal levere tre plus tre el-busser il testker-
sel i den nordsvenske by Ostersund, der ligger omkring 800 kilometer nord for Goteborg

De farste tre elektriske Scania Citywide LF busser skal saettes i drift midt i december, mens de neeste tre skal ind-
saettes godt et ar senere i begyndelsen af 2019

- Med sine kolde vintre og relativt varme somre er Ostersund et meget godt sted at teste busserne i almindelige tra-
fik, siger Scania’s buschef Anna Carmo e Silva.

Preverne udger de farste trin i Scania’ aktuelle udvikling af el-busser. Pa busomradet har Scania i dag et bredt ud-
valg af busser, der kan kare pa alternative braendstoffer - eksempelvis biogas, ethanol, biodiesel og hybridteknik.

- Gennem udviklingen af el-busser styrker vi Scania’s fokus pa baeredygtighed og kompletterer det brede udbud af
busser, som bliver et godt alternativ - ikke mindst i bytrafik, siger Anna Carmo e Silva.

| Ostersunds Kommune siger Anne Sérensson, der er kommunens projektleder i testkarslerne af el-busserne fra
Scania, at det er spaendende at kunne introducere el-busser i Ostersund.

Hun peger pa, at e-busserne vil bidrage steerkt til Ostersunds mal om fossilfrie transporter i 2030.

Pragvekarslerne gennemfares i samarbejde med Ostersunds kommun, Krokoms kommun, Nettbuss, Lanstrafiken,
Region Jamtland Harjedalen og Jamtkraft.
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Belgisk busselskab bestiller 90 eldrevne busser

Volvo Busser har faet den hidtil starste ordre pa en komplet lzsning med elektrificierede busser og
tilhgrende lade-systemer. Det er selskabet TEC, der blandt andet star for den kollektive bustrafik i
byerne Charleroi og Namur syd og sydgst for Bruxelles

Ordren lyder pa samlet 90 busser af typen Volvo 7900 Electric Hybrid plus 12 ladestationer, som skal leveres af ABB.

Volvo Busser skal levere 55 busser og 4 ladestationer til Charleroi plus 35 busser og 8 ladestationer til Namur. Leve-
rancen og installationen begynder til efteraret. Nar alle de nye busser er leveret, vil TEC har bestilt og faet 101 Volvo
elhybrider og 15 ABB ladestationer.

- Det er fantastisk gleedende. Ordren er en ny milepael for vores satsning pa elektromobilitet og bekreefter konkurren-
cekraften i vort udbud. Vi ser nu, at stadigt flere af verdens byer veelger eldreven bybustrafik for at komme af med
darlig luftkvalitet og stgj, siger Hakan Agnevall, der er administrerende direkter for volvo Busser.

Han peger pa, at det feelles greensesnit, der er aftalt mellem en raekke busproducenter og leverandgrer af ladeudstyr
- OppCharge - vinder frem.

- Flere og flere leverandgarer af busser og ladeinfrastruktur anvender det feelles graensesnit og stetter dermed byer-
nes overgang til elektrificeret bustrafik, siger han videre.
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TEC-gruppen, der skal drive
90 nye busser, har tidligere
bestilt 11 busser af typen
7900 Electric Hybrid med til-
hgrende ladestationer til
Namur, hvor systemet blev
taget i brug i januar i ar. Nar
de 35 nye hybridbusser saet-
tes ind i den ordinzere trafik,
vil 90 procent af den kollektive
trafik i Namur vaere elektrifice-
ret.

- Vi er meget stolte over at
veere ledende, nar det gaelder
energieffektivisering af vores
flade. Det her er en strategisk
investering, som kommer ti at
bidrage til forbedring af livs-

" gy TE VEES
LE BUS BE DENATH:,

kvaliteten i byerne og bidrage til, at Vallonien-regionen nar sine klimamal, siger Vincent Peremans, der er administre-

rende direkter i TEC.

Han peger pa, at hybridteknikken i dag er det bedste
kompromis mellem drivkraft og krav om energieffek-
tivitet for bybusser.

Volvos elhybrid-busser og ABB's hurtigladere base-
rer sig begge pa det feelles graensesnit - OppCharge
- som indebeerer, at ladestationerne kan benyttes af
elektriske busser fra andre leverandgrer end Volvo -
blot de lever op til OppCharge-systemets standar-
der. OppCharge er pa vej til at blive indfgrt som feel-
les graensesnit i over 12 lande.

Volvo 7900 Electric Hybrid kearer stille og udslipsfrit
pa el i cirka 70 procent af kgretiden. Det tager mel-
lem tre og fire minutter at lade batterierne ved op-
portunity charging ved endestationerne.
Energiforbruget ligger cirka 60 procent under forbru-
get i en tilsvarende dieseldrevet bus.

Volvo Busser har ind til nu leveret elektrificerede
busser til eksempelvis Goteborg og Stockholm i
Sverige, Hamburg i Tyskland, Luxembourg i Luxem-
bourg, Namur i Belgien og Curitiba i Brasilien.

Interesserede kan hente mere information om Opp-
Charge her:

Om Volvo 7900 Electric Hybrid

Volvo 7900 Electric Hybrid:

drives med el cirka 70 procent af karetiden

er tyst og udslipsfri ved eldrift

har et 60 procent lavere energiforbrug sammenlignet med
en tilsvarende dieselbus

har 75 - 90 procent lavere CO2-udslip athaengig af valg af
breendstof

er udrustet med elmotor, batterier og en mindre dieselmo-
tor

har batterier, der hurtiglades ved endestationeme pa mel-
lem tre og fire minutter

Om ladestation OppCharge (Opportunity Charging)

Falles graensesnit mellem ladestation og bus, der udnyt-
ter personbilindustriens CCS-standard

Ladeeffekt 150, 300 eller 450 kW.

Pantograf monteret pa ladestolpe ger det muligt at an-
vende en omkostningseffektiv Iasning med lav veegt pa
bussernes tage

Konduktiv ladning med stremaftagere, hvor kommunika-
tionen mellem bus og ladestationen sker via wifi.
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Als Marktfdbrer in I
Kommunen und LInt
intelligente E- Mok

Casper Kirketerp-Maller, CEQ i Clever og Frank Meyer, Senior Vice President B2C & Innovation i E.ON.

Virksomheder vil samarbejde om
at saette stramstik op langs motorvejsnet

Den danske elbiloperater Clever indgar et strategisk samarbejde med den internationale energikon-
cern E.ON SE, der har hovedsaede i Essen i Tyskland. De to parter har en feelles ambition om at
etablere et europzeisk netveerk af ultra-hurtigladestationer (150 kW+) til elbiler langs det primaere
motorvejsnet og opfordrer andre aktarer til at bakke op om projektet

De to partnere har begge ekspertise og erfaring med at bygge, drive og servicere infrastruktur til elbiler i Nordeuropa.
Ambitionen er at saette hundredvis af ultrahurtige lade-stationer op langs det overordnede motorvejsnet med en af-
stand pa mellem 120 og 180 km. Clever og E.ON har en visionen om at indtage en ledende position, nar det geelder
Europas fremtidige transportsystem og gnsker derfor nu i samarbejde at etablere Europas farste og starste netveerk
af ultra-hurtigladere til elbiler. Den farste ultra-hurtigladestation opsaettes senere i ar. De to partnere er allerede i dia-
log med en reekke aktarer for at fa flere partnere ombord i projektet.

Bade timingen for og etableringen af det nye strategiske samarbejde tager afsaet i europaeiske bilisters stigende ef-
terspargsel efter nye og baeredygtige transportformer og det faktum, at mange bilproducenter allerede inden for de
naeste par ar planleegger at sende nye elbiler pa markedet, der bade tilbyder leengere raekkevidde og forbedret batte-
riteknologi, som vil kraeve hurtigere opladning. | de kommende ar ventes antallet af elbiler pa de europeeiske veje at
stige drastisk samtidig med, at flere europzeiske lande ogsa politisk arbejder for at mindske CO2-udledningen fra
transportsektoren.

- Skal vi omstille transportsektoren og fa flere mennesker til at kare i elbil, er det en forudsaetning med et palideligt
netveerk af ultra-hurtigladestationer pa tveers af greenser. Bilproducenterne begynder snart at levere elbilerne i stort
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antal med stgrre batterier og leengere reekkevidde, og vi vil bruge vores nordiske erfaring med at etablere og drive la-
destationer og udvikle ladelgsninger - sa det ogsa kommer europzeiske elbilister til gavn. Vores samarbejde med
E.ON SE, der er et af Europas stgrste energiselskaber, er et vigtigt skridt i forhold til at realisere vores mal om at ac-
celerere fremtidens mobilitet,” siger Casper Kirketerp-Mgller, der er administrerende direkter i Clever.

Clever og E.ON haber, at den feelles ambition vil fre til, at de to parter kan etablere den farste sammenhangende
infrastruktur af ultra-hurtiglade stationer i Europa.

- Et netvaerk i denne starrelsesorden kraever ikke bare et solidt gkonomisk grundlag og ekspertise, det bliver ogsa en
reel game-changer i forhold til at @ge efterspargslen pa elbiler, ligesom det vil accelerere udbredelsen af granne og
baeredygtige transportformer. Ambitionen matcher vores strategi om at gare granne transportformer sa tilgeengelige
som muligt for vores kunder. Ved at samarbejde med Clever far vi samtidig adgang til deres solide erfaring og inno-
vative kundetilgang til gran transport, siger Frank Meyer, der er Senior Vice President B2C & Innovation fra E.ON’s
hovedkontor i Essen.

Ambitionen er at binde de starste byer i Europa sammen med et net af ultra-hurtige ladestationer, som kan servicere
fremtidens elbiler. | farste omgang vil ladestationerne tilbyde en ladekapacitet pa 150 kW med en moduleer opgrade-
ringsmulighed, der kan @ge kapaciteten til 350kW, nar teknologien tillader det.

Ladestationerne kan oplade et batteri med en reekkevidde pa 400 kilometer i Igbet af 20-30 minutter og ladetiden vil
med tiden blive mindre i takt med, at ladekapaciteten @ges og nye teknologier udvikles.

investeringer og adgang til de rette placeringer. Derfor er Cle-

At bygge ny infrastruktur er en stor opgave, der kraever store Om E ON SE
ver og E.ON koncernen i dialog med en raekke aktgrer fra '

E.ON SE er et internationalt energisel-

transportsektoren og andre interesserede parter, der opfordres skab med 33 millioner kunder og aktivite-
til at tage del i og veere med til at udrulle Europas ferste net- teri over 30 !ande. ngmen med
vaerk af 150 kW ultra-hurtige ladestationer. partnere udvikler og tilbyder E.ON beere-

dygtige og energieffektive energilasnin-
ger, der bidrager aktivt til den gregnne

omstilling
| Danmark rader E.ON eksempelvis over
m Clever
O C eve . mere end 1.200 offentlige ladepunkter og
+  Clever har siden 2009 etableret et sam- 39 hurtigladere til elbiler
menhzengende ladenstveerk | Danmark, . E.ON registrerede i 2016 over 300000 in-

Sverige og Nordtyskland med en oppetid
pa 99,4 procent, som bestar af over 1.000
ladepunkter, der passer il alle elbiler

+  Clever er blandt andet kendt for sine for-
skellige partnerskaber i bilbranchen og
udviklingen af kundefokuserede ladel@s-
ninger, som for eksempel Clever Unlimi-
ted

«  CleveriDanmark er ejet af energiselska-
berne SEAS-NVE, SE, NRGi, Eniig og
Energi Fyn. Clever Sverige blev etableret
i 2015.

dividuelle opladninger. Med udgangs-
punkt i kundens behov udvikler E.ON for
eksempel e-Mobility lasninger

« E.ON har ogsa etableret ladel@sninger i
Sverige og England og udviklet en raekke
skreeddersyede Igsninger og prismodeller
til bade kommuner og individuelle kunder

«  Sammen med platformen, E-Clearing.net,
kan elbilister tilga E.ON’s ladestandere di-
rekte fra deres bilers navigationssyste-

mer.
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Dakproducent kerer i byen med
robust og alsidigt bybusdaek

Den amerikanske daek-
producent Firestone, der
er en del af japanske
Bridgestone, introduce-
rer et nyt Firestone
FS492-daek til bybusser.
Dermed fortseetter Fire-
stone med at udvide sit
daekprogram

Det er farste gang, at Fire-
stone har et bybusdeek i sit
deekprogram. Det nye
FS492-deek er udviklet il at
opfylde alle de vigtigste krav
til bykarsel.

- Skarpe sving, hgje kant-

sten, hyppige opbremsninger, uforudsigelig trafik... for ikke at naevne vejret! Hos Firestone ved vi, at byen er et af de
mest udfordrende karemiljger. Med FS492 har Firestone udviklet et daek, der leverer den hgje sikkerhed og komfort,
passagerer og chauffarer kraever. Samtidig har vi forleenget deekkets levetid via reqummiering, sa vi @ger oppe-tiden
og kilometertallet og dermed seenker de samlede omkostninger pr. km for flade-ejerne, siger Keld Andersen, der er
salgs- og marketingchef Commercial Produkter hos Bridgestone Danmark.

Firestone FS492 bybus-daekket har indbygget sidebeskyttelse for at modsta skeereskader, pakersler og andre former
for kantsten-relaterede skader. Daekside-slidindikatorer gar det nemt at se, nar det er tid til at rotere deekkene. Og
nar tiden endelig kommer til at udskifte dem, er kan deekkets karkasse sendes til reqummiering, hvilket er med til at
gge deeklevetiden yderligere.

Det nye Firestone-bybusdaek har lameller i varierende dybde, som forbedrer vejgrebet i vadt og koldt vejr. Daekkets
M+S- og 3PSMF-markeringer vidner om daekkets helarskvaliteter og ydeevne under vinterforhold.

Firestone FS492 kort fortalt
*  Holdbar konstruktion med indbygget kantforsteerkning giver langvarig ydeevne
+  Optimeret vejgreb under alle forhold takket vaere lameller i varierende dybde
¢ M+S- og 3PSMF-maerkning garanterer palidelige styre- og bremseegenskaber, ogsa under vinterforhold
* Robust og regummierings-venlig karkasse forlaenger deekkets levetid yderligere.

Firestone FS492 bybus-deek er tilgeengeligt i starrelsen 275/70R22.5.
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BUSMESSEN

23.-25. MARTS 2017 PA TRANSPORTMESSEN | MCH

Ses vi pa Busmessen?

Busserne er samlet pa Busmessen, og alle leverandererne star klar til at vise dig de seneste ny-
heder i branchen. Bliv opdateret og tag hjem med nye input til at lette din hverdag.
Tag kollegerne med og ger Busmessen til drets firmaudflugt.

Se udstillerlisten og les mere pa busmessen.dk

Dy .
Mlz/asloo-’ f Jin| busmessen.dk M'>CI-I


http://www.busmessen.dk

Dak-firma daekker Kalundborg fra ny afdeling

Super Daek Service abner 1. februar et nyt deekcenter og autoveerksted i Kalundborg. Dette bliver
med Lars Nordahl Olsen som afdelingsleder i det, der tidligere hed Kalundborg Lastvogncenter, og
som Super Dak Service har opkabt

Kalundborg Lastvogncenter som den 1. februar abner som en Super Daek Service afdeling. Den tidligere ejer af last-
vogncenteret

Lars Nordahl Olsen, der har ejet og drevet Kalundborg Lastvogncenter i naesten 15 ar, bliver afdelingsleder.

Lastvogne og personbiler

Efter at have kaempet i flere ar uden held for at udvide Kalundborg Lastvogncenter til ikke kun at servicere lastvogne,
men ogsa personbiler indgik Lars Nordahl Olsen aftalen med Super Daek Service, som opkgbte virksomheden og til-
bad Lars Nordahl Olsen stillingen som afdelingsleder. Lastvogncenteret udvides derved til at blive et deek- og auto-
veerksted for bade lastvogne, erhvervskaretgjer og personbiler, som laenge har veeret Lars Nordahl Olsen mal.

Om Super dak Service

Super Dzek Service er med over 60 autoveerksteder og deekcentre fordelt over hele landet en af Danmarks stgrste
deek- og autoveerkstedskaeder og betjener bade private, virksomheder, industrien og landbruget. Visionen er at vaere
branchens bedste ved at have fokus pa hastighed, kebmandskab og kvalitet.
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bus-store

Tried. Tested. Trusted.

Det hele med et enkelt klik. Alle brugte koretgjer fra BusStore samlet et sted.

Om du er pa PC, tablet eller mobil. P4 www.bus-store.com har du adgang til hele det europaeiske brugtbus-
marked fra BusStore. Klik ind og se billeder, find priser, se detaljeret beskrivelser af bade Mercedes-Benz og
Setra modeller, samt alle andre maerker og modeller. Du er ogsa velkommen til at kontakte vores saelger:

Claus Korsgaard pa tIf: +45 56 37 00 63. BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
EvoBus Danmark A/S - Centervej 3 - 4600 Koge - TIf.: +45 56 37 00 00


http://www.bus-store.com

Nvheder fra =Wekasign

- Nye skilte men samme gode service!

Vi er nu blevet forhandler af de tyske kvalitets skilte fra bustec.

............

+ Markedets laveste stremforbrug
+ Effektive Lysdioder
+ En synsvinkel pa hele 130°

LED-skilte med en usaedvanlig lang levetid og helt vedligeholdelsesfrie.

Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmaerker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJ45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.

indler & Service Cente

buﬂec

ger inrermation tEms

‘_"-I_I‘E 'E.P"I _-'.-Z.‘-L‘r

ekas/iqgn

Sindballevej 27, Lindved. DK -7100 Vejle - Tlf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk



http://www.mekasign.dk

Uddannelse

Uddannelsesorganisation dbner
uddannelsescenter i Kage

Dekra AMU Center Sjeelland
abner et nyt uddannelsescenter i
Kage for bus- og lastbilchauffarer.
Med det seneste skud pa stam-
men far Dekra fire uddannelse-
scentre pa Sjeelland - og forventer
at fortsaette ekspansionen pa
Sjeelland

- Der er fortsat stor mangel pa chauffe-
rer og for at veere tilgeengelige for vores
kunder, er det planen at abne flere ud-
dannelsescentre i lgbet af de kom-
mende ar, siger Dekra’s
administrerende direkter i Region Sjeel-
land, Bo Bay Hougaard.

- Centret i Kage er et led i en strategi
om fortsat ekspansion, som sigter pa, at
vi far den bedst mulige geografiske
deaekning i regionen og at vores Jobga-
ranti-koncept for alvor kan fa vinger i
Region Sjeelland, siger han videre.

De gvrige sjeellandske uddannelsesste-
der befinder sig i Brandby, Hillerad og
Neestved. Sidstnaevnte blev en del af
sammenslutningen for i oktober 2016.

Lejemalet i Kage blev overtaget 1. ja-
nuar, og de farste elever begynder pa

et seks uger langt lastbil- og buschauf-
farkursus 30. januar. Herefter startes
hold hver tredje uge, hvilket sikrer, at der
hver uge starter en chauffgruddannelse i
ét af Dekra’s uddannelsescentre pa Sjeel-
land.

Dekra’s administrerende direktgr i Region Sjeelland, Bo Bay Hougaard.

- Der er allerede 12 tilmeldte pa det forste seks-ugers hold, hvilket giver en god start for det nye center, siger Bo Bay
Hougaard.
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Mandag 6. februar startede desuden et hold bus- og lastbilchauffarer pa et lovpligtigt fem-dages efteruddannelses-
forlgb. Her er der ny kursusstart hver 14. dag.

Fokus pa energirigtig kersel
Vognparken i Kage vil besta udelukkende af moderne keretgjer med avancerede overvagningssystemer, som gar
skolen i stand til at overvage karslen.

- Det ger det muligt for os at fokusere pa energirigtig kersel allerede fra farste kursusdag, siger Bo Bay Hougaard og
peger pa, at ud over at kare energieffektivt leerer chauffarerne som sidegevinst at kare mere roligt og forudsigeligt,
hvilket giver en behageligere karsel, som igen er mere sikker og giver feerre skader.

- Jeg er glad for at have Lilli Larsen og Henrik Tarring i spidsen for vores energirigtige satsning i Kege. Begge har de
erfaringen fra tidligere projekter og gar en forskel pa dette omrade, siger Bo Bay Hougaard.

Uddannelsescentret er renoveret forud for abningen, sa lokalerne fremstar lyse med eget kakken og andre feellesfa-
ciliteter samt nyt it-udstyr.

Skolen i Kage er en del af Dekra Danmark, som har uddannelsescentre i hele landet.

- Vi gleeder os til at starte i Kage den 30. januar, siger Bo Bay Hougaard, der er Dekra’s administrerende direkter i
Region Sjeelland.
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Arbejdspladsen

Polstervaerksted er flyttet i nye lokaler
- og har udvidet sine aktiviteter

" Foret parar
siden besggte Magasi-
net Bus Arriva’s polsterveerksted pa
Nordre Fabriksvej i Hedensted. Sidst i januar

var vi forbi igen for at se de nye lokaler, hvor der er blevet

dobbelt sa meget plads il aktiviterne, som er blevet udvidet med plads

til opgaver fra andre dele af transporterhvervet - og til medarbejderne. - Vi har teenkt meget-pa
arbejdsmiljget, siger Hans Jarn Lindgaard, der leder Arriva’s polstervaerksted, som ogsa har
faet nyt navn - Arriva Refurbishment - Autosadelmagervaerksted

Af Jesper Christensen

Det var lidt sveert at finde vej til Arriva Refurbishment, som sammen med en reekke andre virksomheder er flyttet ind i
et bygningskompleks, hvor der tidligere blev bygget badeveerelses-elementer til direkte montage etagebyggerier.

Men det bliver bedre. Og nu har vi jo ogsa hjulpet nye besggende lidt pa vej, sa de kan finde vej til polsterveerkste-
det, der ligger lige rundt om hjgrnet pa Nordre Fabriksvej og sa lige ind af indkarslen pa venstre hand. Sa er ind-
gangsderen pa hgjre hand.

Da vi kom, stod Hans Jarn Lindgaard uden for og tog i mod. Med et smil bgd han inden for i de nye og bestemt ind-
bydende lokaler, hvor der er hgit til loftet, god plads og et godt milja.

Hans Jarn Lindgaard forteller, at han og medarbejderne har haft stor indflydelse pa indretningen af de nye lokaler.
Det betyder blandt andet, at produktionsgangen er blevet optimeret, sa det herer til fortidens bedrifter at flytte ungdigt
rundt pa stof, seeder, rammer med mere for at kunne komme til.

- | de tidligere lokaler brugte vi alt for meget tid pa at flytte rundt pa tingene for at fa produktionen til at haenge sam-
men, siger han og forklarer, at der ikke var plads til udvidelser pa den tidligere adresse lzengere nede ad Nordre Fa-
briksvej i Hedensted.

Pa den nye adresse er der 900 kvadratmeter at rade over - det er omkring en fordobling af pladsen.
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Arbejdspladsen

Arbejdsgangene i veerkstedet har faet
mere plads til gavn for bade arbejds-
miljg og produktivitet.

Efter Hans Jorn Lindgaards vurde-
ring brugte han og hans medarbej-
dere tidligere fem-seks timer pa at
flytte rundt pa tingene hver uge. De
timer kan nu bruges til det vaesentlige
- at polstre seeder til busser - bade il
Arriva’s mange hundrede busser lan-
det over, og til andre busvognmaend.

Hans Jern Lindgaard forklarer, at polstervaerkstedet gerne hjeelper kunder udefra. Nogle er glade for at kunne fa
lavet deres saeder pa vaerkstedet i Hedensted, selvom de pa en eller anden made statter en konkurrent - andre veel-
ger andre lgsninger.

Ud over behovet for mere plads til den eksisterende produktion til Arriva selv og til kunder udefra har det ogsa veeret
med i overvejelserne, at der skulle nye aktiviteter ind - og flere medarbejdere.

Hans Jarn Lindgaard forteeller, at en af de nye aktiviteter er de store “beelge”, der forbinder de to dele af ledbusser.
De bliver hardt belastet i den daglige drift, men er ikke lige sadan at handtere pa et almindeligt vaerksted. Det kraever
bade plads og det rette veerktgj i kombination med den rette ekspertise i at sy i de seerlige materialer, en sadan beelg
bestar af.

- Beelgene bliver typisk slidt pa undersiden, forklarer Hans Jgrn Lindgaard.

En ny arbejdsplads
Udvidelsen af aktiviteterne omfatter ogsa en udvidelse af medarbejderstaben med en mand, der har stor erfaring
med at sy i leeder. Han har tidligere arbejdet i et andet sadelmagervaerksted, sa nu har virksomheden i Hedensted
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Arbejdspladsen

| de nye lokaler kan Hans Jgm
Lindgaard koncentrere sig om de
vaesentlige opgaver uden at skulle
bruge tid pa at flytte ungdigt rundt
pa tingene.

stoldele
afmonteret fra
skrotbusser

faet én, der farst og fremmest har fokus med at sy i
lseder.

Hans Jarn Lindgaard siger i den forbindelse, at der ogsa
er blevet plads til at se ud over bussaederne og til andre
dele af transporterhvervet.

- Vi har faet plads til lastbilkunder, siger han og forklarer,
at han og medarbejderne eksempelvis har leveret pol-

Til et moderne polsterveerksted hgrer
0gsa et arbejdsbord med skruestik, et
Svejseapparat og en sgjleboremaskine
- det er ikke alt, der kan sys med nal og
trad.
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Arbejdspladsen

I Hans Jgrm Lindgaard forklarer, at forholdene i systuen er blevet markant forbedret. lkke bare med mere plads, men
ogsa med bedre lysforhold.

ster-opgaver til lastbiler fra Volvo og Scania, hvor kunderne har gnsket at fa lidt mere end standarderne fra fabrik-
kerne.

Arriva Refurbishment har ogsa taget fat i at levere - eller maske rettere sy - lgsninger til keretgjer, hvor manden bag
rattet maske har problemer med ryggen og derfor har sveert ved at klare at skulle sidde i et almindelig sade, der vil
veere helt i orden for de fleste andre.

- Vi kan eksempelvis &ndre i skummet pa eksisterende saeder til chauffgrer, der har faet lidt skavanker i ryggen, sa
de bedre kan holde arbejdsdagen ud, forklarer Hans Jgrn Lindgaard.

- Jo, vores produktpakke er blevet starre, siger Hans Jgrn Lindgaard, der understreger, at han stadig kommer rundt i
landet for at hilse pa og fortaelle om mulighederne hos Arriva Refurbishment. Besggene giver sa ogsa mulighed for at
hente seeder til ompolstring - og levere dem igen pa et senere tidspunkt.

En af de muligheder Hans Jarn Lindgaard kan have med pa turene er en pakkelgsning med byttesader. Det giver
busvognmaendene mulighed for hurtigt at fa busserne ud at kare igen, nar der har vaeret brug for at fa seederne om-
polstret.
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Arbejdspladsen

Et godt arbejdsmilje handler ogsa om
et godt miljg, der det er tid til pause. |
den nye kantine er der plads og ly til

medarbejderne.

Da vi skal sige farvel til Hans Jgrn Lindgaard, nar vi lige
at snakke om den kommende busmesse i Herning sidst i
marts.

Hans Jarn Lindgaard vil veere blandt de besggende, for
han vil gerne fglge med i, hvad der rarer sig.

En af de mange opgaver, Arriva Refurbish-
ment udfarer, er ompolstring af busseeder
til egne busser - og til kunder udefra.
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Arbejdspladsen

Arriva Refurbishment’s nye lokaler er det i to. Her er lageret med en port, der er hgj
nok til, at en bus kan kere ind i terveyr.
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Fire fik fem priser

Fredag 24. februar blev Danish Coach Award uddelt for femte gang - og med fem priser, fordi Igbet i
to af de tre kategorier var meget teet. Prisuddelingen fandt sted pa Ferie for Alle-messen i Herning,
der abnede fredag 24. februar og sluttede sgndag 26. februar. Arets prisuddeling bed pa tre nye
prismodtagere og en genganger fra sidste ar- Gengangeren tog sa til gengeeld to priser

Ved uddelingen af Arets Busrejsearranger var der dadt lgb imellem busselskaberne Klingenberg og Sarens Rejser,
som matte dele farstepladsen. Begge virksomheder har oplevet en flot vaekst over de sidste par ar og har i en inno-
vativ busbranche formaet at holde sig til og lokke flere nye segmenter ind i turistbussen. De to vindere viser desuden,
at starrelse ikke er altafgarende for at levere et godt produkt.

Til prisen som Arets Turistbusselskab var der ogsa dadt lob. Her métte Kabenhavns Bustrafik og Egons dele farste-
pladsen. Begge selskaber har stort fokus pa social ansvarlighed og miljg, og mens Egons overvejende har Euro 5-
og Euro 6-busser, bestar Kgbenhavns Bustrafiks vognpark udelukkende af Euro 6-busser. Herudover er begge virk-
somheder ogsa miljgcertificerede og sponsorerer flere sportsklubber i deres respektive lokalomrader.

Arets Innovater var den eneste pris, der kun havde en enkelt vinder. Men her var der til gengeeld tale om en dobbelt
vinder, da Sgrens Rejser ogsa lgb med denne titel og endda for andet ar i traek. Prisen blev uddelt pa baggrund af
Serens Rejsers innovative tilgang det forgange ar, hvor de pa kort tid har formaet at skabe et marked for bade se-
nior-velveere og wellness-ture for yngre kvinder, introduceret koncepter som "Sarens prisbasker” og "Sgrens fest” for
pa den made at lokke nye kundegrupper op i turistousserne. De gode ideer ser desuden ud til at fortseette i 2017,
som byder pa "Chauffgren anbefaler”, som er to temature til steder, chauffarerne i virksomheden er seerligt glade for
at kare til.
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Busrejser

Aarhus Havn venter at kunne byde
90.000 krydstogtgaester velkommen i r

Aarhus, der i ar er Europzeisk Kulturhovedstad, er blevet en attraktiv by for mange turister. Det vil af-
spejle sig i den krydstogtsaeson, som Aarhus Havn om ganske kort tid tager hul pa. Rekordmange
mennesker - anslaet 90.000 - vil ga i land og indtage luften samt andre gode oplevelser i den euro-
peeiske kulturhovedstad

Det tyske krydstogtskib »AlDAcare«, der har plads til 1.186 passagerer, indleder seesonen lgrdag 8. april, hvor det
laegger til kaj i Iabet af dagen. Derefter falger yderligere 34 anlgb, som afsluttes 15. september med et besag af det
hollandske/amerikanske krydstogtskib »Koningsdam, der har plads til 2.650 passagerer.

De i alt 35 skibe, der kommer til Aarhus Havn i Igbet af seesonen, vil medbringe omkring 90.000 passagerer, hvilket
er en fremgang pa over 15 procent i forhold til i 2016 - og i @vrigt det starste antal krydstogtpassagerer, der ind til vi-
dere er modtaget udenfor Kgbenhavn.

Aarhus Havns kundechef Nicolai Krayer peger pa, at det ikke alene vil betyde noget for Aarhus i 2017, men hgjst
sandsynligt ogsa vil reekke nogle ar ud i fremtiden.

- Andre byer, der har haft status af europeeisk kulturhovedstad, har i de efterfalgende ar oplevet en markant stigning i
turismen. Derfor forventer vi ogsa, at kulturbysaret vil have en positiv indvirkning pa antallet af krydstogtpassagerer
og -anlgb i bade 2018 og 2019 - og maske endda i leengere tid frem, siger Nicolai Krayer.

Han oplyser, at det ser rigtig lovende ud for 2018 bade i forhold til antal passagerer og antal anlgb.
De 90.000 krydstogtgaester, der kommer til Aarhus i 2017, vurderes at have en samfundsgkonomisk effekt pa ca. 140
millioner kroner og bidrage med ca. 200 job til beskeeftigelsen.

Dansk-svensk havn venter flere krydstogtgaester

Krydstogtaktiviteterne i den danske-svenske havnevirksomhed - Copenhagen Malmo Port, CMP
- havde i 2016 et godt ar. Antallet af anlgb i alt Ia pa 311 og omfattede 732.000 passagerer

Krydstogttendensen peger ifalge CMP opad, og fartgjerne bliver sterre og sterre, hvilket tyder pa endnu flere
passagerer i fremtiden.

- | Igbet af 2017 kan vi konstatere, at CMP slar rekord med over 850.000 passagerer, hvilket er fantastisk, siger
Johan Réstin, der peger pa, at CMP i april 2018 abner en ny krydstogtkaj i Visby pa Gotland ud for den svenske
gstkyst. Allerede nu har over 60.000 passagerer booket sig til farste seeson.
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Fartkontrol.nu er blevet
en del of et
fartkontrolsystem

Aalborg-virksomheden Saphe, der leverer et trafiksikkert fart-
kontrol-system, har opkebt gratis-app’en fartkontrol.nu og far
dermed adgang til yderligere en million brugere, der anmelder
Opfinder Freddy Sarensen fraAalborg  POsitioner pa politiets fartkontroller og trafikulykker - og dermed
glaeder sig til at byde de mange nye bru-  Videregiver informationer til stgrre gavn for trafiksikkerheden - il
gere velkommen i Saphe feellesskabet.  glaede for privatakonomien.

Saphe har tidligere samarbejdet med fartkontrol.nu om deling af data. Med opkgbet - og dermed flere brugere og
mere indsamlet data - far virksomheden mulighed for at udvikle nye funktioner i systemet med endnu mere fokus pa
trafikadfeerd og -sikkerhed.

Data skal skabe bedre flow i trafikken

Hos Saphe fartkontrol-system, der er udviklet og markedsfert af den nordjyske opfinder Freddy Sarensen, arbejder
man lige nu pa at udnytte det store antal brugere til bedre underretninger om ulykker, trafikkaer og spaerrede veje.
Derfor kommer opkgbet - samt det veekstgrundlag i forhold til at udvikle mere trafiksikkerhed og bedre adfeerd, som
det medfarer, pa det helt rigtige tidspunkt.

Teknologien ger os til bedre trafikanter

- Mange af Saphes brugere forteeller, at de har starre opmaerksomhed i trafikken, fordi de modtager meldinger fra
den lille enhed i forruden. De seetter farten ned og @ger dermed sikkerheden pa vejene. Flertallet af de, som bliver
taget i en fotofeelde, har nemlig ingen hensigt om at overtraede loven ved at kare for steerkt. De falger bare flowet i
trafikken og forholdene pa vejene, herer radio, taler med hinanden og kommer derfor nemt til at @ge hastigheden en
smule. Denne adfeerd afhjeelper Saphe, siger Freddy Sgrensen.

Bruger pengene pa sikkerhed frem for pa bader

Freddy Sgrensen tilfgjer desuden, at det koster 1.000 kroner at overskride hastigheden med 10 procent. Et hurtigt
regnestykke viser, at Saphe, der koster lidt under 500 kroner, kan betale sig selv, hvis blot den forebygger en enkelt
bade for en hastighedsovertraedelse.

Saphe oplyser pa sin web-side, at eksempelvis DanTaxi, der er Danmarks sterste taxi-selskab, har indkgbt 500
Saphe-enheder. De er leveret til Aalborg-centralen, som servicerer Jylland.
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Bilister har svaert ved at forstd striberne

-nu far de nye

Trafikanterne pa Hilleradmotorvejen mgader et ngdspor, som er markeret med ubrudt kantlinje. Den
skal hjeelpe trafikanterne med at kare korrekt i ngdsporet i myldretiden om morgenen, hvor ngdspo-
ret er abent for almindelige trafik for at skabe bedre fremkommelighed

Ved etablering af forsggsordningen af karsel i ngdspor
pa M13 blev ngdsporsstreekningen afmaerket med en
punkteret kantlinje. Den gang vurderede Vejdirektoratet
sammen med politiet, at bilisterne ville have sveert ved
at forsta, at de gerne matte krydse den fuldt optrukne
kantlinje. Men det har faktisk vist sig, at 20-30 trafikanter
om dagen overskrider den punkterede kantlinje og bru-
ger ngdsporet, nar det er lukket. Derfor bliver motorvejs-
streekningen nu stribet om.

- Karsel i ngdspor pa Hilleradmotorvejen er en god
made at hjeelpe bilisterne med at komme nemmere og
hurtigere frem i morgentrafikken. Men vi kan tydeligt se,
at der er en del trafikanter, som har haft sveert ved at for-
sta den punkterede kantlinje. Derfor aendrer vi den stip-
lede kantlinje til en ubrudt kantlinje, som trafikanterne
kender til og kender betydningen af, siger Lene Krull,
der er afdelingsleder i Vejdirektoratet.

- Det er vigtigt, at ngdsporet holdes fri fra almindelige bi-
lister udenfor myldretiden, hvor hastigheden er 110 km/t,
sa ngdsporet kan anvendes af udrykningskaretajer og

Fa

kta:

Andring af kantlinje fra punkteret til fuldt optruk-
ken i starten af februar 2017.

Straekning er ca. 2. km lang, fra tilkgrsel ved
Veerlgse til frakarsel 6 ved Bagsveerd i retning
mod Kabenhavn.

Nadsporet er abent i morgenmyldretiden i den
periode, hvor Trafikcenteret vurderer, at der er
behov for det.

Nar vi abner for ngdsporet, sa viser de variable
tavler, at bilisterne skal seette hastigheden ned
til 80 km/, og at n@dsporet er abent.

Forsaget er et led i "En gren transportpolitik”,
som i 2009 tildelte Vejdirektoratet midler fra ITS-
puljen (pulje til nye teknologiske muligheder) til
gennemfgrelse af forsag med kersel i ngdsporet
pa en del af Hillergdmotorvejen i morgenmyldre-
tiden mod Kabenhavn.

billister i en nadsituation, som har brug for at treekke ind til siden. Nar bilisterne veelger at kare i ngdsporet, mens det
er lukket, sa svarer det til at overhale indenom, og det er bade farligt og ulovligt, papeger hun.

il
W Vejdirektoratet
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Trafikforhold

Projekt skal hjaelpe
kebenhavnere

ind i delebiler

Kgbenhavns Kommune vil tilbyde udvalgte kebenhavnere at sende deres private bil pa tre mane-
ders ferie uden for byen og i stedet give dem adgang til delebiler, bycykler og kollektiv transport.
Baggrunden er, at mange biler bliver ikke brugt i hverdagen og blot fylder pa gader og streeder.
Samtidig er der nok at bruge pladsen til i Kabenhavn, men der er ikke meget at tage af

Derfor er det ngdvendigt Igbende at vurdere, om byen kan indrettes smartere, sa den kommer flest muligt til gode.

Pa den baggrund seetter Kebenhavns Kommune gang i et projekt, som skal vise, hvordan der kan blive bedre plads
til blandt andet cykelparkering, klimatilpasning og byrumslasninger. Teknik- og miljgborgmester i Kebenhavns Kom-
mune, Morten Kabell (EL), mener, at lgsningen skal findes i delebilisme, kollektiv transport og anden gran mobilitet.

- Nar over 70 procent af de kabenhavnske husstande ikke har bil til radighed, sa skal vi ikke prioritere uhensigts-
maessigt meget plads til det meget pladskraevende mindretal. Kan vi i stedet konvertere nogle af parkeringspladserne
til delebilpladser og friarealer til byliv og cykelparkering, skaber vi en helt anden by, hvor bilerne i langt mindre grad
dominerer gadebilledet. Jeg haber derfor, at projektet kan fa folk til at abne gjnene for, hvor store muligheder der for
eksempel er i pladsbesparende delebilisme, siger Morten Kabell.

En undersagelse fra december sidste ar viser, at hver fierde af de parkerede biler i et omrade pa Vesterbro holdt par-
keret pa den samme parkeringsplads fra mandag til fredag. Det kan tyde pa, at behovet for en bil i hverdagen for
mange kebenhavnere ikke er seerlig stor. Derfor er det efter Morten Kabell’s opfattelse oplagt at undersgge, om kom-
munen kan veere med til at andre folks vaner gennem pilotprojektet om grgn mobilitet.

- Vi star foran at skulle finde plads til 100.000 nye kabenhavnere over de naeste ti ar. Vi har ikke plads til, at de alle
ogsa skal have en bil, og slet ikke hvis hver fierde bare star og fylder op det meste af tiden. | stedet bar vi gare dele-
biler til det oplagte valg for dem, som har behovet, ved at skabe favorable vilkar for disse ordninger og dermed gare
det gkonomisk attraktivt at skaffe sig af med egen bil til fordel for en delebil. Det kan forhabentlig veere med til at fri-
gere mere plads, som vi kan bruge pa mennesker i stedet for pa stillestaende biler, siger Morten Kabell.

Undersagelser viser, at én delebil kan erstatte mellem fem og ti privatbiler, og at delebiler kan medfare et samlet fald
i bilejerskab pa 66 procent. Samtidig slipper borgeren for at bekymre sig om parkeringslicens, vedligehold, forsikring
0g grenne afgifter aret rundt.

Milliardregning for parkering venter forude

Med 100.000 flere kabenhavnere pa vej forventes det, at der vil komme cirka 20.000 flere biler i Kebenhavns Kom-
mune. Prisen pa parkeringsanleeg til blot halvdelen af disse biler vil ifglge Rambagll Igbe op i mellem fem og ti milliar-
der kroner, og de penge kan bruges bedre, mener Morten Kabell.
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Bilag 1: Visualisering af idé

Billedet til venstre viser en typisk boliggade, mens billedet til hgjre illustrerer, hvordan den samme gade kan se ud med mere fokus pa
gren mobilitet og byrum. Visualiseringen stammer fra et lignende projekt i Berlin.

Status Quo Vision

- Vi har rigeligt med udfordringer i forhold til nedslidte skoler, skybrudssikring og at tage hand om samfundets svage-
ste. Det kan pa ingen made veere rigtigt, at vi skal bruge milliarder af skattekroner pa at oprette parkeringspladser til
biler. Derudover er det ogsa et spgrgsmal om, hvorvidt det er overhovedet er parkeringspladser, vi skal bruge vores
sparsomme, ledige plads pa, siger Morten Kabell.

Teknik- og Miljgforvaltningen i Kabenhavns Kommune laegger i projektets beskrivelse i farste omgang op til at give
bilejere i Krusagade pa Vesterbro mulighed for at sende bilen pa ferie uden for byen i tre maneder og prave sig frem
med delebiler og kollektiv transport. Kommunen har allerede naet sit maltal om 240 delebiler i 2020, og derfor er der
ogsa fremsat et forslag om 750 traditionelle delebiler i 2020.

Fakta om pladsen i Kebenhavns gader og streeder

*  Brugen af vejfladen mellem facaderne i Kgbenhavn fordeler sig med 7 procent til cy-
kelstier, 12 procent til kantstensparkering, 26 procent til fortove og 54 procent til kare-
spor.

* 26 procent af den samlede parkeringskapacitet i det omrade, som er undersagt pa
Vesterbro, er optaget af parkerede biler, der holder det samme sted mandag, onsdag
og fredag.

17 procent af adspurgte beboere med bil pa Vesterbro har angivet, at de har overvejet
at skifte til delebil.
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Autohjalp tuner sit netveerk

Med en ny struktur forventer SOS Dansk Autohjeelp at kunne udnytte ressourcerne bedre og strgm-
line organisationen til at yde bedre service til ngdstedte bilister. Planen er, at SOS Dansk Autohjeelp
skal veere klar til at udrulle den nye struktur for vejhjaelpsorganisationen i Danmark i august

Fremover skal aktiviteterne styres fra seks distrikisstationer, som bliver placeret i Kage, Odense, Kolding, Herning,
Aarhus og Aalborg. Hver distriktsstation far en raekke tilknyttede stationer og i alt kommer netveerket til at besta af 32
stationer mod 45 i dag.

- Vi har laenge arbejdet med at fa etableret en endnu mere effektiv struktur, som ogsa understatter de fremtidige krav,
og vi gleeder os til at komme i drift, siger Hans Erik Hansen, der er chef for stationsnetveerket i SOS Dansk Auto-
hjeelp.

Da SOS International overtog Dansk Autohjeelp i 2012, havde selskabet en struktur, som historisk var opstaet ved, at
en reekke selvejede stationer havde etableret et nationalt samarbejde. | august 2017 udlgber de gamle aftaler, og
SOS Dansk Autohjeelp kan tilpasse strukturen til markedets krav.

- Vi har veeret i dialog med stationsejerne. Nogle har gnsket en fremtid i SOS Dansk Autohjeelp, mens andre har valgt
at ga andre veje. Resultatet er blevet, at seks af netveerkets starste stationer bliver rygraden i den nye struktur. Vi har
landets hgjeste kundetilfredshed og denne gnsker vi at haeve til et endnu hgjere niveau. Yderligere er vores mal med
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den nye struktur at effektivisere udrulning af nye
services, sikre optimal ressourceudnyttelse og mil-
joeffektiv drift, siger Hans Erik Hansen.

Krav om effektivitet
Konkurrencen pa autohjeelps-omradet er steget

markant de seneste ar. Nye biler bliver stadig (,..) §OS
mere driftssikre og har sjeeldnere behov for vej- @ oistiksstationer
hjeelp. Samtidig bliver bilerne mere avancerede, @ sutoner

sa det ofte kraever ekspertise og specialudstyr at
handtere vejhjeelpen.

Udviklingen i markedet gar mod, at forsikringssel- 7
skaber og bilimportgrer i stigende grad tiloyder

vejhjeelp, som en del af deres ydelse. Hvert sel-

skab har egne krav til vejhjeelpsydelsen, som af-

spejler preecist den service, de @nsker, deres

kunder skal modtage. Det betyder, at vejhjeelpen

skal kunne levere differentierede produkter med
ensartet hgjt serviceniveau over alt i landet. Sam-
tidig stiger efterspargslen pa nye ydelser og dette
skal balancere med, at priserne er under pres.

- Med den nye struktur kan vi kere mere effektivt

end tidligere. Fremover er vi ikke bundet af, at sta-

tionerne har eneret til deres egne distrikter, sa nu

kan naermeste ledige bil Iase opgaven, og vi kom-

mer til at kare vaesentligt feerre kilometer med

tomme biler. Det er godt for skonomien og for mil-

joet og ikke mindst vil kunderne opleve at vi nar endnu hurtigere frem til dem, papeger Hansen Erik Hansen.

Nye koncepter og falles uddannelse

| dag leegger bilisterne farst og fremmest veegt pa at kunne komme videre i egen bil sa hurtigt som muligt, nar de re-
kvirerer vejhjeelpen. Derfor har SOS Dansk Autohjeelp indkabt teknikerbiler til alle distrikter. De kan tamme tanken for
bilister, som har tanket forkert. De kan desuden skifte hjul og batteri, samt fortage diagnosticering og en lang raekke
nedreparationer pa stedet, sa bilisten kan komme videre i egen bil.

Et deekkoncept skal ggre det muligt at forsyne bilister med et nadhjul, og vejhjeelpsbilerne vil desuden ofte kunne til-
byde bilisten et nyt batteri, hvis det gamle er slidt op.

SOS Dansk Autohjeelps biler er forsynet med diagnoseveerktgjer, som kan afslgre, hvad der eventuelt er galt med
bilen. Pa vagtcentralen i Aarhus etableres desuden en help desk, hvor teknikere kan assistere autoredderne med
teknisk ekspertise direkte pa nedbrudsstedet.

- Det kraever selvfglgelig ogsa efteruddannelse af medarbejderne, og den nye struktur sikrer et hgjt og ensartet ud-
dannelsesniveau over hele landet. Vi bliver i stand til at foretage feelles indkab, og vi kan sikre, at der er adgang il
det helt rigtige materiel alle steder i landet. | det hele taget vil vi sta med en top moderne og konkurrencedygtig orga-
nisation, som kan leve op til vores kunders gnsker og ikke mindst sikre det, som er malet hver dag, nemlig at bili-
sterne oplever den absolut bedste service, siger Hans Erik Hansen.
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Virksomhedsejere kan bruge deres
private NemID i deres virksomhed

Virksomhedsejere kan nu ngjes med ét ngglekort, nar de bruger NemiD til digital indberetning. Den
nye mulighed for at bruge privat NemID i virksomheden frem for et erhvervs-NemID geelder virksom-
hedsejere, der ejer en enkeltmandsvirksomhed, eller alene kan tegne et iveerksaetterselskab, an-
partsselskab, aktieselskab eller anden virksomhedsform

- | de sma virksomheder er det ofte ejeren selv, der lzeser den digitale post, sager refusion ved sygdom eller giver en
fuldmagt til en revisor. For dem vil det derfor gare det administrative arbejde lidt lettere, nar de fremadrettet kun be-
hever at anvende ét ngglekort, siger erhvervsminister Brian Mikkelsen (K).

Ud over adgangen til digital indberetning og digital post med privat NemlID, bliver det desuden mere overskueligt at
udstede fuldmagter til revisorer og andre radgivere. Det kommer for eksempel landmaend til gavn, nar de far hjeelp
fra en landbrugskonsulent eller handvaerkeren, som far hjeelp af en revisor.

Minister for offentlig innovation Sophie Lahde (V) siger, at det er et leenge neeret gnske fra virksomhederne, som er
blevet indfriet og som vil lette arbejdet med administration og derved frigare tid til at drive virksomhedernes kerneop-
gaver.

Virksomhedsejere har siden mandag 20. februar kunnet bruge privat NemID, hvis de ejer en enkeltmandsvirksom-
hed, eller alene kan tegne et iveerksaetterselskab, anpartsselskab, aktieselskab eller anden virksomhedsform. Medar-
bejdersignaturen er stadig relevant i virksomheder, hvor andre end ejeren indberetter til de offentlige digitale
selvbetjeningslgsninger.

Fakta:

*  Der findes i dag cirka 600.000 virksomheder. Det forventes at ca. 515.000 vil kunne fa glaede af den nye lgs-
ning, hvilket svarer til ca. 85 procent. Konkret betyder det, at alle enkeltmandsvirksomheder og over 75 procent
af alle danske anpartsselskaber og iveerksaetterselskaber kan benytte den nye it-lgsning. Det forventes, at den
nye lasning vil lette erhvervslivets byrder i starrelsesordenen 93 millioner kroner arligt

*  Den nye Igsning virker automatisk. Det vil sige, at hvis man eksempelvis har en enkeltmandsvirksomhed, kan
man bruge sit private ngglekort naeste gang, man skal tjekke den digitale virksomhedspost

« Lesningen er henvendt til bade nye og eksisterende virksomheder. Hvis man har fuld tegningsret i virksomhe-
den, kan man bruge sit private NemlID pa virksomhedens vegne

* Lesningen virker pa langt de fleste offentlige digitale selvbetjeningslgsninger - eksempelvis Virk, herunder Digi-
tal Post. Det forventes, at flere og flere private udbydere som for eksempel forsikringsbranchen vil tilslutte sig
lgsningen hen ad vejen

+  NemlID medarbejdersignaturen vil fortsat veere et godt digitalt veerktgj for virksomheder, hvor andre end ejeren
indberetter til de offentlige digitale selvbetjeningslasninger

+ Over 4,7 millioner danskere har NemID

+  Sammenlagt bruger danskerne NemID cirka 2 millioner dagligt gange
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Trafikselskabet Movia
gger sit fokus pa, om

B overenskomstforholdene
E eriorden hos de virksom-
heder, der karer Flextrafik.

Trafikselskab indfarer stikprzvekontrol of
overenskomstforhold pd Flextrafik-omradet

Movia, der star for den kollektive trafik pa Sjeelland inklusiv Hovedstadsomradet har fokus pa at
sikre ordentlige Ian - og arbejdsvilkar for medarbejderne i de mange flextrafik-kontrakter, som Movia
indgar. En skeerpet kontrol skal sikre vished om, at overenskomstvilkar overholdes

| 2015 afsagde Hgjesteret dom i den sakaldte Feerch-sag ogsa kaldet Nortra-dommen. Der har seerligt siden Nortra-
dommen kunne spores en stigende bekymring for prisudviklingen i trafikselskabernes Flextrafik-ordninger, hvor gget
priskonkurrence og faldende priser har skabt neering til mistanke om, at chauffgrernes arbejdsforhold og lgnningsni-
veau ligger under det overenskomstfastsatte niveau.

Trafikselskabet Movia er som stor udbyder af offentlig servicetrafik optaget af at sikre rimelige lgn- og arbejdsvilkar
for medarbejderne i de mange kontrakter, som Movia indgar.

Derfor besluttede Movia’s bestyrelse i december sidste ar, at trafikselskabet skal @ge kontrollen med overholdelse af
overenskomstforhold i Movia’s Flextrafik-kontrakter.

Kontrollen betyder, at der fares kontrol med vognmandsvirksomheder med mere end en vogn, som har faet tildelt
kontrakt. Kontrollen gennemfares som en stikpravekontrol, men kan ogsa gennemfares pa baggrund af konkret mis-
tanke.

Movia @nsker at nedszette et kontrolpanel bestaende af de relevante arbejdsmarkedsparter til at gennemfare den
faglige vurdering af overholdelse af overenskomstforhold. Parterne er allerede inviteret til at deltage i samarbejdet.

Movia vil udover modellen for kontrol fortsat have et link pa sin hiemmeside, hvor der kan indgives anmeldelse om
overtreedelse af overenskomstvilkar.
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Fagforening fik godt Arbejdsskadesager udlaste
to millioner kroner ind 8,6 millioner kroner
i faglige sager sidste dr

| den sidste maned af 2016 fik Chauffarernes | december sidste ar skaffede Chaufferernes Fag-

Fagforening i Kabenhavn 130.596,48 kroner ind i forening i Kebenhavn 850.678 kroner hjem til
faglige sager. Dermed kom der samlet medlemmerne i sager om arbejdsskade. Dermed

2.093.538,76 kroner ind i faglige sager i lgbet af kom der samlet 8.643.488 kroner ind i arbejdsska-
aret desager i lgbet af 2016.

Sammenlignet med 2015 er der tale om en forskel Sammenlignet med 2015 er der tale om en forskel
pa 533.180,52 kroner. pa 4.249.221 kroner.

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte I den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger



http://eepurl.com/bmskW9

Taxi-kersel
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Politikerne pa Christiansborg blev
enige om en ny taxilov

VLAK-Regeringen, der bestar af ministre fra Venstre, Liberal Alliance og det Konservative Folke-
parti, har i dag indgaet en aftale med Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og So-
cialistisk Folkeparti om en ny taxilov, der liberaliserer taxierhvervet.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) kalder aftalen for en markant modernisering og liberalise-
ring af taxilovgivningen. Efter hans opfattelse er aftalen et opger med den kommunale plangkonomi pa taxiomradet.

- Samlet set er det et stort fremskridt for kunderne og for branchen, at vi nu far en lovgivning, som styrker konkurren-
cen og taxibetjeningen i hele landet, siger Ole Birk Olesen.
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Taxi-kersel

Med aftalen ophaeves kommunegraensen og antalsbegreensningen pa taxitilladelser. Taxiselskaber kan dermed frem-
over operere pa tveers af kommuner over hele landet, og alle, der opfylder kravene til at kere taxi, kan fa en taxitilla-
delse. Det bliver ogsa tilladt at drive taxi i selskabsform, sa det at kere taxi i hgjere grad sidestilles med andre
erhverv.

Styrket grundlag for skattekontrol
De nuveerende krav til indretning af taxier suppleres med krav om opsamling af GPS-baseret karselsdata med mere.
Det vil ifglge partierne give bedre mulighed for skattekontrol af taxikarsel.

- Med den nye aftale far vi et nyt og bedre grundlag for skattekontrol af taxikersel. Samtidig vil vi ogsa lgbende eva-
luere nye og alternative teknologier, som pa sigt kan vaere med til at udvikle branchen endnu mere, siger Ole Birk
Olesen.

Hovedpunkter i taxiaftale:

+ Antalsbegreensningen pa taxitilladelser ophaeves, sa alle, der opfylder kravene til at kunne kare taxi, ogsa har
ret til at fa en tilladelse

+  De nugzldende kommunegreenser for taxikarsel fiernes, sa taxiselskaber kan operere pa tveers af kommune-
graenser over hele landet

+  Fremadrettet kan man drive taxi i selskabsform, sa erhvervet sidestilles med andre erhverv

*  De, der karer andre former for erhvervsmaessig personbefordring som fx offentlig servicetrafik og handicapker-
sel, far nu mulighed for at kare taxi pa de tidspunkter, de ikke varetager anden erhvervsmaessig personbefor-
dring

«  Kommunerne kan udbyde taxibetjening i yderomrader, sa kommunerne betaler et belgb for, at taxiselskaberne
til gengeeld betjener yderomraderne

+ Krav om erhvervskarekort afskaffes. Krav om fgrerkort opretholdes med en styrket chauffgruddannelse

 Fastholdelse af krav om szedefglere, videoovervagning og taxameter

+  Det vil fortsat kreeve en seerlig indretning af karetgjerne, ligesom man som vognmand skal have tilladelse il at
drive taxikarsel, og taxichauffgrer skal have et seerligt farerkort

«  /Endringerne i lovgivningen indfgres gradvist, saledes at antalsbegraensningen indfares over tre ar, mens vogn-
maendene far fem ar til at tilpasse bilerne til de nye udstyrskrav

«  Den nye lov vil blive evalueret efter ét, tre og seks ar for at falge, hvordan markedet og nye teknologiske mulig-
heder udvikler sig

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen fremfarer, at VLAK-Regeringen gerne var gaet laengere ved at
abne for nye former for taxikarsel og @get brug af ny teknologi. Men det kunne transportministeren ikke samle flertal
for.

Interesserede kan leese aftalen her:
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Taxi-karsel

Enhedslisten forlod forhandlingerne
om en ny taxi-lov

Aftalen vil abne for social dumping i taxi-branchen, mener Enhedslisten, der sad med i forhandlin-
gerne helt frem til det sidste. - Her har vi arbejdet pa at endre det oprindelige udspil fra transportmi-
nisteren, et udspil, som var praeget af voldsom deregulering af erhvervet. Det er i nogen grad
lykkedes med de krav, der i den nye aftale bliver stillet til vognmaend og chauffarer og karselskonto-
rer. Men altsa ikke nok til at forhindre, at erhvervet vil udvikle sig il et erhverv for lykkeriddere og
konkursryttere, og abner for socialt dumping, siger Enhedslistens transportordfarer Henning Hylle-
sted

Enhedslisten forlod forhandlingerne om en taxi-lov
kort far, de @vrige transportpolitikere preesenterede,
hvad de kunne blive enige om og veere med til. En-
hedslistens transportordfgrer Henning Hyllested
mener, at erhvervet med den nye taxilov bliver et er-
hverv for lykkeriddere og konkursryttere. Aftalen og
den kommende lov vil ifglge ordfgreren betyde yder-
ligere pres pa lgn- og arbejdsvilkar i branchen, og
abner for social dumping og unfair konkurrence.

Forhandlingerne har staet pa i flere maneder. De
begyndte under den tidligere transportminister,
Hans Chr. Schmidt (V), som var teet pa at lande en
aftale, inden han blev aflgst af Ole Birch Olesen
(LA).

- Det er farst og fremmest ophaevelsen af antalsbe-
graensningen og den geografiske begraensning, vi
kender i dag, der far os til at forlade forhandlin-
gerne. Det betyder, at alle, der opfylder betingel-
serne, kan give sig til at kare taxi. Og da der heller ikke lzengere er tale om en geografisk begraensning, vil alle taxi’er
s@ge mod byerne, hvor der er noget at kare med. Aftalen betyder, at det bliver meget sveert at tiene en ordentlig lan
som chauffgr eller have en ordentligt indteegt som vognmand, siger Henning Hyllested og fortseetter:

- Sammenholdt med, at man nu ogsa vil tillade dannelse af egentlige selskaber, som seelges og kabes, frygter vi i
Enhedslisten for erhvervets fremtid. Kapitalfonde vil holde deres indtog, som det er sket i Sverige, og vi kommer til at
se alle mulige former for kreative anseettelser med falske selvstaendige "vognmaend.

Henning Hyllested fremfarer, at den skaerpede konkurrence om kunderne fremover vil betyde, at det bliver chauffe-
rers lgn- og arbejdsforhold, der bliver konkurreret pa, ligesom mindre vognmaend kommer i klemme.

- Det bliver meget treette chaufferer og vognmeend, kunderne fremover kommer til at mgde, da der skal meget leeng-
ere vagter til, for at opretholde en ordentlig indtjening, papeger han.
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Taxi-kersel

Ny taxilov skaber bekymring
hos Landdistrikternes Fzellesrad

Den kommende taxilov, som et bredt flertal i Folketinget for nylig blev enig, kan skabe problemer i
forhold til taxideekning i yderomraderne. Det frygter Landdistrikternes Feellesrad

Ifalge den nye taxilov vil det blandt andet veere op til taxivirksomhe-
derne at bestemme, hvilken service de vil tilbyde med hensyn til ab-
ningstider, geografisk deekningsomrade, de udbudte tjenester og
serviceniveau i gvrigt.

Det er en af de ting, der vaekker bekymring hos Landdistrikternes Feel-
lesrad, der ikke er overbevist om, at den kommende taxilov vil kunne
forhindre, at de store byer dreener omraderne for taxachauffarer.

- Umiddelbart frygter jeg, at der er elementer, der vil gare, at taxideek-
ningen i yderomraderne vil fa det rigtig sveert. Det ma komme an pa en
prave, men vi er bekymrede for taxideekningen i landdistrikterne, siger
Steffen Damsgaard, formand for Landdistrikternes Feellesrad.

Han tror, at man i fremtiden godt kan opleve, at taxier kun karer i cen-
trum af de starre byer, hvor pengene er lettere at tjene end ude pa lan-
det.

- Jeg er i seerdeleshed meget bekymret over, at man lemper kravene til det geografiske daekningsomrade og service-
forpligtelsen. Det kan nemlig betyde, at taxierne vil sege mod de starre byer, hvor der er flere kunder, samtidig med
at borgere i landdistrikterne vil fa sveerere ved at fa en taxi, siger Steffen Damsgaard, der mener, at det i sidste ende
vil ga ud over de borgere i landdistrikterne der ikke er mobile - eksempelvis zldre mennesker.

- Samtidig ophgrer degnforpligtelsen, hvilket vil ggre det om muligt endnu sveerere eller umuligt at fa en taxa pa
visse tidspunkter, siger han.

| aftalen laegges der op til, at kommunerne kan udbyde taxibetjening i yderomrader, sa kommunerne betaler et belgb
for at taxiselskaberne til gengeeld betjener yderomraderne.

Landdistrikternes Feellesrad, som teeller 44 kommuner i hele landet, er bekymret for, at taxakarslen ikke vil blive prio-
riteret af kommuner, hvor budgetterne i forvejen er under stort pres.

- Det er borgerne i yderkommunerne, der far sterst behov for, at kommunerne vil yde tilskud til taxiselskaberne. Men
mange af de kommuner er i forvejen hardt presset gkonomisk, mener Steffen Damsgaard.

Landdistrikternes Feellesrad oplyser at der har veeret en stet tilbagegang i antallet af taxier over hele landet. | nogle
omrader af landet - seerligt i landdistrikter - er det ikke leengere muligt at bestille en taxi.

Bag den nye taxilov star VLAK-Regeringen, Dansk Folkeparti, Socialdemokratiet, SF og Radikale.
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Taxi-kersel

Uber-chaufferer kan fa konfiskeret deres udbytte

Kgbenhavns Politi overvejer at konfiskere den fortieneste, som man som chauffarer tjener ved at
udfare ulovlig taxi-kersel via Uber-systemet. Justitsminister Sgren Pape Poulsen (K) peger i flere
svar til Folketingets Transportudvalg pa, at lovgivningen giver mulighed for at myndighederne kan
konfiskere en ulovligt indkert fortjeneste

| et af svarene peger Sgren Pape Poulsen pa, at anklagemyndigheden ved Kegbenhavns Politi er ved at vurdere, om
betingelserne for beslagleeggelse og konfiskation af den fortjeneste, en raekke chauffarer har kert ind ved hjeelp af
Uber-systemet. Kabenhavns Politi har faet oplysninger fra Skat om de personer, der har kart for Uber i Danmark.

Praksis pa taxi-omradet er, at hvis en chauffgrer eksempelvis har mistet sin tilladelse - eller kerer uden tilladelse -
kan han idemmes en bade og fa konfiskeret sin fortjeneste.

| en aktuel sag, der i gjeblikket karer ved Retten pa Frederiksberg, kraever anklagemyndigheden ved Kgbenhavns
Politi, at en kebenhavnsk taxichauffer og hans vognmand bliver idemt bader og konfiskation pa tilsammen 648.000
kroner. Badekravet kommer, fordi taxichauffaren ikke som kraevet havde faet fornyet sit erhvervskerekort og sit farer-
kort. Taxichaufferen naede at kare 111 vagter/arbejdsdage uden at have sine papirer i orden, inden han blev stand-
set af politiet. Som taxichauffer man har pligt til at forny sit kererkort og farerkort hvert femte ar.

Uber-chaufferer har féet et slag med rettens hammer

Over 50.000 Uber-chauffarer i Australien skal fremover betale 10 procent i moms ud over de 25 pro-
cent, som Uber tilbageholder i provision, uanset hvor meget de tjener. Australske Financial Review
Australia skriver, at Den Federale Domstol i Australien afviste Uber’s argumenter om, at chauffarer,
der karer andre mennesker fra A til B mod betaling var fritaget for at skulle betale australsk moms,
som andre australske virksomheder

Ved den australske domstol argumenterede Uber - lige som i Danmark og i andre lande - for, at tjenesten ikke var en
taxi-tieneste, men en samkarselstjeneste. Som en konsekvens af sagen slog Den Fgderale Domstol fast, at Uber-
chauffarer skal betale 10 procent moms til den australske stat uanset, hvor meget de karer ind. Uber selv blev dgmt
il at betale skatteveesenets sagsomkostninger. Generelt skal virksomheder med under 75.000 australske dollar i om-
saetning ikke betale moms. Men denne regel geelder ikke for taxier. Hvis Uber var klassificeret som en udbyder af
taxiservice, skulle deres chauffgrer ogsa betale moms, selvom de kgrer mindre ind end 75.000 australske dollar om
aret.

John Griffith, der var dommer i sagen ved Den Faderale Domstol, sagde efter dommen, at taxiservice skal opfattes
bredt og ikke teknisk. Dommeren accepterede det australske skattevaesens argument for, at den almindelige opfat-
telse af ordet “taxi” er “et karetej, som kan hyres af befolkningen, og som transporterer en passager i den retning,
som han eller hun gnsker mod en betaling, der ofte, men ikke altid, vil blive fastsat af et taximeter”.

John Griffith pegede pa, at det, at Uber-biler ikke havde taximetre installeret, var irrelevant, da det ikke var afgerende
for den almindelige forstaelse af ordet “taxi”.

Ifalge Financial Review Australia kan en raekke mennesker, der har udfgrt persontransport mod betaling via Uber-sy-
stemet se frem til at skulle efterbetale den manglende moms af deres omsaetning.
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Flydende forbindelser

Havet er gernes motorveje

De danske g-feerger var 7. februar centrum for en diskussion i Folketingets Trafikudvalg med gko-
nomi- og indenrigsminister Simon Emil Ammitzbgll og bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen -
begge fra Liberal Alliance. En reekke partier arbejder for, at det skal blive billigere at sejle til gerne.
Mens man diskuterer tempoet, er der enighed om, at g-feergerne er fuldsteendig afgarende for sam-
menhaengen pa tveers af landet

Emnet pa det abne samrad, der var indkaldt af socialdemokraterne Lea Wermelin og Rasmus Prehn, var isaer VLAK-
Regeringens holdning til princippet om trafikal ligestilling, som blandt andet betyder, at prisen pa feergetransport til
gerne skal matche prisen pa at kare pa vej.

Samradet tog farst og fremmest afseet i, at "havet var gernes motorveje”. Derfor var det helt centralt for socialdemo-
kraterne, at fergefarten fortsat var bade prisdygtig og effektiv.

- Den farste prisnedseettelse, som vi kunne se her i efteraret, har ifalge Rederiforeningen’s tal betydet, at vi har set
en 20 pct. stigning i antallet af passagerer alene i september maned for landets starste g-feergeruter. Det er jo tal,
der er til at forsta, og grundleeggende handler det for os socialdemokrater om, at vi skal have et land, hvor man kan
bo og leve i alle dele af landet, sagde Lea Wermelin og fortsatte:

- Det geelder selvfalgelig ogsa de steder, hvor der er vand hele vejen rundt om en @.

Baggrunden for Danmarks Rederiforening’s tal er den farste politiske aftale pa omradet fra februar 2016, hvor Ven-
stre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Konservative besluttede at investere i billigere feergebilletter med 48 millio-
ner kroner i 2016 og 95 millioner kroner arligt fra 2017 og frem. Ideen om billigere feergebilletter var ogsa pa den
foregaende SR-Regerings program, men blev ikke gennemfert pa grund af valget i juni 2015.

Tiltaget med billigere billetter til a-faergerne blev udbygget, da de fire partier i finansloven for 2017 afsatte yderligere
20 millioner kroner i 2017, 30 millioner kroner i 2018, samt 40 millioner kroner i arene derefter. Med de ekstra midler
vil perioden for takstnedsaettelsen blive forleenget. Derfor fandt Simon Emil Ammitzbell ogsa, at man var kommet
meget langt.

- Fra 2019 geelder landevejsprincippet hele aret rundt med undtagelse af hgjseesonen - skolernes sommerferie. Det
betyder, at vi fra 2019 arligt afseetter 135 millioner til nedszettelse af feergetakster for passagerer, sagde gkonomi- og
indenrigsministeren og fortsatte:

- Sa vi ger altsa en del - faktisk meget - for, at @-samfundene er en lige sa stor del af Danmark som resten af landet.

Danmarks Rederiforening glaeder sig over, at der pa tvaers af blokkene og de politiske partier tydeligvis er opbakning
til feergefarten.

- @-feergerne spiller en meget stor rolle i mange gboeres liv — og for resten af os tyder de gode tal fra efteraret pa, at
flere og flere ogsa vil benytte de billigere billetter til at besgge vores flotte ger. Sa for mig var debatten en anerken-
delse af, at feergerederierne lgfter en rigtig vigtig opgave pa en god made, siger Jakob Ullegard, der er direktor i
Danmarks Rederiforening.
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Scandlines sejler nu med to nye hybridfserger

| maj og december sidste ar indsatte Scandlines to nye feerger pa ruten Gedser-Rostock. Ruten var
hidtil blevet betjent af to tidligere Storebeeltsfaerger, der ikke laengere kunne tilfredsstille kapacitets-
behovet. For farste gang i rutens historie blev der designet to feerger specielt til ruten, da Scandlines
ogsa havde et gnske om at give kunderne en helt anden maritim oplevelse om bord samt @ge effek-
tiviteten af driften

Feergerne blev oprindelig udviklet med kombineret dieselmekanisk og dieselelektrisk fremdrivning. | forbindelse med
feerdiggerelsen pa det fynske veerft Fayard A/S blev der installeret en batteripakke, sa skibene i dag sejler som hy-
bridfeerger. Siden afleveringen af skibene har der veeret planlagt et mindre veerftsophold for at feerdiggere de tekni-
ske installationer. Dette arbejde er nu afsluttet, og de to feerger gik sendag aften 5. februar i ordinaer drift pa ruten
Gedser-Rostock.

De to nye feerger drives af Scandlines’ hybridsystem, der kombinerer brugen af dieselgenerator og batteriinstallation.
Hybridsystemet sgrger for, at dieselmotoren udnytter breendstoffet mere effektivt samtidig med, at der er en underlig-
gende stramforsyning, hvis en dieselmotor skulle stoppe utilsigtet. Sammen med andre optimeringstiltag er feerger-
nes braendstofforbrug blevet reduceret til naesten en tredjedel per overfart per bil sammenlignet med de hidtidige
feerger pa ruten.

De to nye feerger har ogsa installeret et ragrensningsanleeg - en sakaldte closed-loop-scrubber. Rggrenseren vasker
mindst 90 procent af svovl og partikler ud af feergens udstgdning og sender i den forbindelse vanddampe op af skor-
stenen.

Med en ydelse pa 18.000 kW kan feergerne sejle op til 22 knob (cirka 41 km/t), og de 48,9 km mellem Gedser og
Rostock tilbageleegges pa 1 time og 45 minutter.

Hver af de nye feerger har plads til 460 personbiler eller 96 lastbiler. Kapaciteten er dermed mere end fordoblet pa
ruten. Scandlines har samtidig udvidet sejlplanen, sa der nu er op til 21 daglige afgange.
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Fortaellinger fra broen kan hentes som podcast

Storebeeltsforbindelsen binder @st- og Vestdanmark sammen. Samtidig gemmer den pa finurlige hi-
storier, som mange aldrig har hgrt far. Sund & Beelt deler med podcast-serien 'Storebaelt — forteellin-
ger fra broen’ ud af viden, erfaringer og gode historier

| podcast-serien ma@der og harer
man blandt andet om dem, der
byggede broen, om dem der var
der far broen, om dem der karer
pa den dagligt og om dem, der
arbejder pa broen.

De farste tre af fem afsnit er ble-
vet lanceret.

Det farste afsnit handler om,
hvordan vind og vejr pavirker
karsel og arbejde pa broen.
Her mg@der man blandt andet
Ernst Laursen, tidligere driftsle-
der i Storebzelt, som forteeller om
dengang han sov pa arbejdet i
en stor kedeldragt for til sidst at
ga op pa broens kabler og banke is af dem. | historien far man ogsa forklaringen pa, hvorfor han gjorde det. DMI,
Danmarks Metrologiske Institut, medvirker ogsa, ligesom man karer en tur over broen med chauffaren Kristian, som
matte bede til Vorherre om at komme sikkert af broen igen pa grund af kraftig bleest.

Afsnit to handler om pigehjemmet pa Sproge. Her fortzller professor Birgit Kirkebaek blandt andet Almas historie -
Alma som skulle blive 57 ar, far hun blev skrevet ud af forsorgen.

| tredje afsnit harer man om hele byggefasen, hvor blandt andre Leif Vincentsen, teknisk direkter i Sund & Beelt, for-
teeller om dengang han startede arbejdet med at bygge broen i et tomt kontor og med et opleeg pa fire sider.

Hvert afsnit varer ca. 15. minutter.

Podcasts er billigt at producere og distribuere sammenlignet med video og trykte magasiner, og det er en ny og vok-
sende made at forteelle historier pa.

- Podcast udnytter de teknologiske muligheder og ger det let for bade lytteren at hare historierne og for os at dele
vores viden og erfaring fra bro- og tunnelbyggeri med endnu flere ad nye kanaler, siger Lene Gebauer Thomsen, der
er kommunikationschef i Sund & Beelt.

Med podcastserien er Sund & Beelt en af de farste danske virksomheder, der benytter podcast som kommunikations-

kanal - Aros, Aarstiderne og Aarhus Letbane har ogsa gjort det.

Historierne fra Storebaelt kan hentes her:
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Femern A/S udveksler erfaringer
med gstrigsk-italiensk mega-projekt

Femern A/S har madt repraesentanter fra et andet af Europas sterste infrastrukturprojekter - den 64
kilometer lange Brenner tunnel mellem @strig og Italien. Madet var et led i en ny samarbejdsaftale
om erfaringsudveksling mellem de to projekter

Jernbanetunnelen under Brenner-passet har veeret mange ar undervejs. De farste forundersggelser til projektet be-
gyndte i 1989. mens byggeriet af Brenner-projektet farst begyndte for alvor i 2011 - og det var ikke uden folkelig mod-
stand, at projektselskabet BBT SE bag projektet kunne tage det forste spadestik.

- Det er uhyre interessant at hgre om de problemstillinger, som Brenner-tunnelen har staet over for. Vi kan genkende
mange af dem. Uanset om man bygger under vand eller under en bjergkaede, sa er der nogle feelles udfordringer, nar
man skal opfare megaprojekter mellem to lande, siger Jens Villemoes, der er pressechef i Femern A/S.

Flere lokale modstandsgrupper protesterede mod opfarelsen af Brenner-tunnelen af frygt for blandt andet miljgpa-
virkninger, stgj og lokale trafik-gener.
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- Borgerinddragelse og dialog er
meget vigtigt. Det sa vi ogsa
under byggerierne af Storebeelt
og @resundsforbindelserne. Der-
for allerede kort tid efter vedta-
gelsen af statstraktaten mellem
Danmark og Tyskland i 2008 op-
rettet infocentre i Redbyhavn pa
Lolland og i Burg pa Femern, og
vi har holdt hundredevis af mader
for borgerne i lokalomradet. Vi ar-
bejder lige nu pa en plan for at
styrke informationsindsatsen i
iser Nordtyskland, siger Jens Vil-
lemoes.

| Brenner-selskabet har man
ogsa haft stort held med at gare
bgrn og eldre til "ambassadgrer”
for projektet.

- Vi kan se, at Brenner-tunnelens initiativer over for bgrn og unge har haft en stor afsmittende effekt pa de voksne. Vi
har ogsa pa Femern-projektet prioriteret barn og unge - eksempelvis med vores tunnelformede hoppeborg, som har
veaeret en god anledning til at komme i kontakt med bade barn og voksne, siger Jens Villemoes.

Uddannelsesinstitutionerne har ogsa veeret en vigtig samarbejdspartner for selskabet bag Brenner tunnelen.

Jens Villemoes peger pa, at store anleegsprojekter er en unik mulighed for at bidrage til at uddanne de kommende
generationer.

- Vi oplever stor interesse for inddrage verdens leengste sanketunnel i undervisningen pa erhvervsskoler, gymnasier
og universiteter. Vi ogsa gjort det til et krav, at entreprengrerne pa de store anlaegskontrakter skal uddanne elever og
leerlinge undervejs i byggeriet af Femern-tunnelen, siger han.

Femern-forbindelsen bliver en 18 kilometer lang sa&nketunnel mel-
lem Radbyhavn i Danmark og Puttgarden i Tyskland. Femern-tunne-
len bliver den leengste saeenketunnel i verden, og den lzengste tunnel
for bade biler og tog. Tunnelen indeholder en firesporet motorvej og
en dobbeltsporet elektrisk jernbane. Femern-projektet inkluderer
ogsa forbedringer af jernbanen fra Ringsted til Redby og fra Puttgar-
den til Lubeck i Tyskland.

Brenner Base Tunnel (BBT) er en 64 kilometer lang dobbeltsporet
jernbanetunnel under Brenner-passet mellem @strig og Italien. BBT
bliver den lzengste underjordiske jernbane i verden. Forbindelsen
lgber mellem Innsbruck i @strig og Fortezza i Italien, hvor den erstat-
ter den eksisterende jernbane.
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Tunnelbyggeriet pa Cityringen er afsluttet

De fire 100 meter lange og 800 ton tunge tunnelboremaskiner Nora, Tria, Minerva og Eva er feerdige
med at bore de to tunneler pa hver 15,5 kilometer, der udger den nye Metro-linie Cityringen i Kaben-
havn, som skal abne i 2019

Dermed har projektet naet en ny milepael, og det store anlaegsprojekt bevaeger sig nu ind i den sidste fase med klar-
gering af stationer og tunneler samt testkarsel.

Pa vejen gennem hovedstadens kalk, grus, sand og sten har tunnelboremaskinerne og deres mandskab klaret store
udfordringer som at bygge under aeldre bygninger som Marmorkirken og Magasin, ligesom man har klaret sveere
geologiske forhold som Radhusdalen ved Radhuspladsen.

Ankomsten af milepaelen betyder et farvel il de fire tunnelboremaskiner og deres besatninger. Derfor var der bade
stolthed, gleede og vemod at spore blandt metromedarbejderne.

- Det er en helt seerlig falelse at sta her med en metroring, der er forbundet hele vejen rundt. Det har kraevet tusindvis
af arbejdstimer fra dygtige medarbejdere, stor opbakning fra vores mange naboer og ikke mindst en visioneer beslut-
ning fra politikerne om at give hovedstaden et trafikalt lgft. Vi har stadig meget arbejde foran os frem til abningen,
men det er en fantastisk dag for projektet, sagde Metroselskabets bestyrelsesformand Jgrn Neergaard Larsen.

Fakta:

« Nar Cityringen abner i juli 2019, far hovedstaden en ny metrolinje, der med sine 15, 5 kilometer lange underjor-
diske tunneler binder @sterbro sammen med Ngrrebro, Frederiksberg, Vesterbro og Indre By

«  Cityringen far 17 nye stationer i det centrale Kgbenhavn. Samtidig etableres der nye metrolinjer til Nordhavn og
Sydhavn

« 12020 vil seks af de 10 mest travle stationer i Danmark veere metrostationer. Til den tid vil metroen have 116
millioner passagerer arligt. Det svarer til 370.000 pastigere hver dag. Metroen satte i 2016 ny rekord med et ar-
ligt passagertal pa knap 61 millioner

«  Cityringen er det starste anleegsprojekt i Danmark i disse ar, og det sterste anlaegsprojekt i hovedstaden siden
Christian IV anlagde Christianshavn i 1600-tallet

+  De fire tunnelboremaskiner Nora, Tria, Minerva og Eva er opkaldt efter de gamle telefoncentraler i Kebenhavn.
De fik deres navne i forbindelse med en aben offentlig konkurrence
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Kommunalt busselskab startede
pé forkert grundlag

Horsens Kommune handlede ikke efter bogen i deres over-
tagelse af et konkursramt busselskab. Det har Arbejdsret-
ten afgjort. Der var tale virksomhedsoverdragelse, og

den kommunale busselskab skal nu betale chauffgrer-

nes tilgodehavende lgn

| maj 2014 gik @stbirk Turist A/S konkurs. Selskabet havde

indtil da varetaget buskarslen i Horsens Kommune, som deref-

ter valgte selv at sta for busdriften. Inden for et dagn efter kon-

kursen kgbte Horsens Kommune busserne fra @stbirk Turist §

A/S via en mellemmand. Derefter ansatte kommunen — stadig
inden for et dagn - alle chauffgrerne pa ringere vilkar og overtog
selv karslen med blandt andet handicappede barn og unge. Det
skriver Fagbladet 3F.

Men den gar ikke altsa ikke. Arbejdsretten har afgjort, at det ikke
var en handel med et konkursbo, men en virksomhedsoverdragelse.

Lon skal efterbetales

Arbejdsrettens afgarelse betyder, at chauffarerne nu skal have efterbetalt Ien. Nar det er en virksomhedsoverdra-
gelse, er den nye ejer ifglge virksomhedsoverdragelsesloven nemlig forpligtet til at fortseette med den samme over-
enskomst som den tidligere arbejdsgiver og ma ikke forringe vilkarene.

- Kommunen forsggte at skjule, at der reelt var tale om en virksomhedsoverdragelse ved at bruge en autoforhandler
fra Padborg, der som mellemmand pa papiret overtog minibusserne, far kommunen kabte dem. Men den gik heldig-
vis ikke, og Arbejdsrettens afgarelse kan ikke ankes, siger forhandlingssekreteer i 3F’s Transportgruppe, Allan Ander-
sen, til Fagbladet 3F og peger pa, at der er et starre Igneftersleeb, der skal rettes op pa.

Horsens Kommune er overrasket
Chef for Service og Beredskab i Horsens Kommune, Jargen Brock, siger til Fagbladet 3F, at kommunen er overra-
sket over afgarelsen i Arbejdsretten.

- Vier uenige i afgarelsen, men vi retter ind. Lige nu er vi i gang med at finde ud af, hvilke lankrav der er for chauffe-
rere, sa vi kan fa det bragt i orden, siger Jargen Brock til Fagbladet 3F.

@
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Folkefinget satter penge of ti underszg
af letbane fil Brabrand

Nyt trafikforlig sikrer penge til forundersggelserne af neeste letbaneetape i Aarhus. Etapen skal
skabe en ny trafikterminal i Brabrand i den vestlige del af Aarhus og seette nye bydele palletbane-
nettet.

Et flertal af Folketingets partier har indgaet en aftale om den kollektive trafik i Danmark, der blandt andet seetter gang
i miljgunders@gelserne og de detaljerede forundersggelser af en letbanelinje fra Aarhus @ til Brabrand. Forligsparti-
erne har afsat 40 millioner kroner til forundersggelser og VVM undersggelse af den nye etape samt forundersggelser
af en ny terminal i Brabrand, der kobler letbanen op pairegionaltog, fierntog og busser.

Aarhus’ radmand for Teknik og Miljg, Kristian Wiirtz (S) er glad for Folketingets gnske om at stette forundersagel-
serne.

- Det er gleedeligt, at vi har et flertal i Folketinget, der gerne vil hjeelpe Aarhus og @stjylland til at skabe en mere vel-
fungerende og effektiv byregion, der udleder mindre CO2 og bliver bedre til at genere vaekst og arbejdspladser, siger
Kristian Wrtz.

Aarhus Kommune har gennemfart en reekke forudgaende haringer og er klar til snart at saette gang i VVM-undersg-
gelserne, der forventeligt vil tage mere end et at.

- Om fa maneder abner vi Danmarks fgrste letbanestraekning, og det er enormt vigtigt, at vi nu kan komme i gang
med forberedelser af naeste etape. Letbanen er en vigtig del af fremtidens gstjyske byregion, og derfor er det ogsal
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fremsynet af Folketinget, at man gerne vil lave for-
undersagelser af en ny station i Brabrand, der skal
skabe nye effektive forbindelser mellem togtrafikken
og det aarhusianske trafiknet, siger Kristian Wiittz.

Letbanens anden etape gar fra Aarhus @ gennem
den indre by og til en ny trafikterminal i Brabrand via
Hasle Torv og Gellerup. Samtidig forbinder den Let-
banens farste etape i Lisbjerg med Hinnerup i Favr-
skov Kommune og et stort park and ride anleeg ved
Motorvej E45.

Det forventes, at etapen med tiden vil betjene 2 _ 3

100.000 indbyggere og 60.000 arbejdspladser. : St
Etape 2 forventes at blive omkring 20 kilometer Ny Banegardsgade i Aarhus, som den kan se ud, nar byens let-
lang. banes etape 2 kommer pa skinner.

Syddjurs Kommune ombygger stationer
og ger klar til letbanen

| annoncer og pa nye skilte ved stationerne i Hornslet, Marke, Ryomgard og Kolind kan man lzese om de planlagte
ombygninger af stationerne. Stationer og trinbreettet i Thorsager skal ombygges for at veere klar, nar togene pa letba-
nen mellem Aarhus og Grenaa begynder at keere til efteraret

Projekteringen af ombygningen af stationerne i Hornslet, Marke, Ryomgard og Kolind er i fuld gang. Selve byggeriet
starter til april, men man kan i avisannoncer og pa skiltning ved stationerne allerede nu fa et indblik i det kommende
byggeri. De nye stationer skal sta klar til letbanens abning i oktober og vil vaere med ny overfladebeleegning, nye
ventefaciliteter, pendlerparkering, ny beplantning, ny belysning og gratis wifi.

- Mens vi venter pa letbanen, er vi i fuld gang med planiaegning af den kommende ombygning af stationerne. Luknin-
gen af Grenaabanen og ombygningen giver noget besveer for borgerne, men til gengeeld kan vi se frem til hurtig
transport til Aarhus fra helt nye moderne stationer, siger formanden for udvalget for natur, teknik og miljg i Syddjurs
Kommune, Per Dalgaard.

- Stationsforbedringerne er en stor millioninvestering fra byradets side som viser, at vi udnytter de udviklingsmulighe-
der, der er for vores byer med letbanens komme, siger han videre.

Syddjurs forvaltning Veje og trafik er i teet dialog med blandt andet Banedanmark, Aarhus Letbane, de lokale distrikts-
rad og @vrige lodsejere om den endelige projektering af stationerne. Der kan derfor komme aendringer til de tegnin-
ger, der vises pa skilte og i annoncer.

Stationen i Thorsager projekteres og udferes af Aarhus Letbane pa Syddjurs Kommunes vegne. Thorsager forventes
klar til brug omkring arsskiftet 2017/2018, lidt efter letbanens abning, da den projekteres sammen med Hessel Sta-
tion i Norddjurs Kommune. Den nye station i Thorsager vil ligge syd for banen ud for Stationsve;j.
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Natarbejde letter trafikken

Arbejdet med Aarhus Letbane skrider frem og falger sporet. Det kunne vi her
pa Magasinet Bus konstatere, da vi en sen aften kom forbi krydset ved hav-
nen i Aarhus, hvor letbanens tog om fa maneder tager et af de skarpe sving.

-

Arbejdet med Letbanen sker i mange tilfeelde om fatten for at genere trafik-
ken mindst muligt

T
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