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Det er veert at spa om fremtiden, men...

Hvordan ruster man sig til fremtiden? Det spargsmal stillede vi en busvognmand, da vi besggte ham
midt i december. Svaret gik pa, at hvis man er klar over, hvad man har og kan - og er opmaerksom pa,
hvad der sker teknisk og hos kunderne, er fremtiden spaendende.

Og hvad kan man sa bruge det til?

Her fra seedet pa redaktionen af Magasinet Bus i Aarhus ligger der i budskabet noget vaesentligt, som
kan ligge i et veesentlig ord:

Viden

Og det behgver ikke at veere alverdens viden - blot viden om den verden, man kgrer rundt i. Den viden
er til at fa fat i. Men pas pa, for maengden af tilgeengelig viden er enorm. Den ligger let tilgeengelig om-
kring 40 centimeter vaek fra vores hoveder - enten pa kontoret eller i lommen - men i store uoverskuelige

og ikke mindst usorterede maengder.

Her pa redaktionen arbejder vi pa at sortere i de store maengder viden, som hvert minut plinger ind i ind-
bakken, bearbejde den og viderebringe den til jer - vore laesere.

Men selvom vi gerne vil, kan vi ikke veere overalt. Men vi kan habe pa at pirre jeres nysgerrighed.

Og en del af nysgerrigheden kan blive tilfredsstillet i de kommende maneder - dels pa Ferie For Alle sidst
i februar - dels pa Busmessen sidst i marts - begge messer finder sted i MCH - Messecenter Herning.

Her fra saedet er vi af den opfattelse, at messer som de naevnte er et besgg veerd. Begge steder kan
man opsamle viden om den verden, man kearer rundt i. Man kan fa inspiration til nye tiltag, der kan vaere
med til at forme fremtiden for en selv og de mennesker, man kommer i kontakt med i sit daglige arbejde.

Med viden kan fremtiden sandelig se spaendende ud - lige til at gribe fat .

Jesper Christensen - redakter pa Magasinet Bus og transportnyhederne.dk
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Midttrafiks busser kerer pa kortet

De digitale muligheder med GPS-enheder kan bruges til mange ting. Midttrafik udnytter GPS-enhe-
der og hurtige forbindelser til at forteelle kunderne, hvor busserne er - med et mellemrum pa 15 se-

kunder

Her er et skeermbillede fra live.midttrafik.dk onsdag 25. januar klokken 11.28.
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Gratis bybusser til barn kerer videre

Barn og unge i dagtilbud og pa skoler i Odense kan ogsa fremover kere gratis med bussen, nar de
vil pa tur. Bade Barn- og Ungeudvalget og By- og Kulturudvalget har besluttet at viderefare ordnin-
gen, som begyndte i efteraret 2015, og som 57.000 barn og voksne har benyttet sig af det seneste
ar. Ordningen siden september 2015 gjort det lettere for dagplejere, vuggestuer, barnehaver og sko-
ler at tage pa udflugt uden for myldretiderne

- Jeg er meget glad for, at ordningen fortseetter, da de gratis busser er med til at udvide barnene og de unges hori-
sont. Personalet ude i dagtilbuddene og pa skolerne siger, at de nu kommer ud af huset oftere, og at de tager pa
lengere ture end far, hvilket er glaedeligt, siger barn- og ungeradmand Susanne Crawley Larsen (R) og fortseetter:

- Jeg er ogsa meget tilfreds med, at barnene samtidig er med il at udnytte de tomme saeder, der er i busserne uden-
for myldretiderne, og at de veenner sig til at bruge den offentlige transport.

By- og kulturradmand Jane Jegind (V) er iszer glad for, at Odenses barn fortsat far mulighed for at drage nytte af
byens mange fritids- og kulturtilbud.

- Pa bade fritids- og kulturomradet har vi i Odense en lang raekke tilbud, som ikke bare kan give inspiration til aktivite-
ter i fritiden, men ogsa gere vores yngste borgere klogere pa sig selv, hinanden og den by, de vokser op. Det er vig-
tige elementer i deres dannelse, sa jeg er oprigtigt glad for, at vi kan holde fast i ordningen, siger Jane Jegind.

Ordningen begyndte i september 2015, men fordi den hurtigt blev sa efterspurgt, er den ogsa blevet dyrere end plan-
lagt for FynBus, som star for driften.

Iseer de sakaldte dubleringer, hvor der bliver bestilt en ekstra bus til at kere samtidig med dén, som star i kereplanen,
har vist sig at vaere meget populeer. Faktisk blev der i 2016 bestilt 70 procent flere ekstrature end beregnet, nar flere
end 30 barn og unge skulle afsted. Derfor har de to forvaltningen nu sat sammenlagt en halv millioner kroner af til
ekstrature.

Et administrationsgrundlag for de 500.000 kroner skal sikre, at belgbet ikke overskrides. Administrationsgrundlaget
udarbejdes i et samarbejde mellem Bgrn- og Ungeforvaltningen, By- og Kulturforvaltningen samt FynBus.

Bus karte fra motorvej - uden asfalt under hjulene

Mandag formiddag 9. januar kerte en bus af Amagermotorvejen ved Avedgre Holme over rabat-
ten og op ad en bevokset skraning. Tre passagerer kom ifglge Hovedstadens Beredskab il
skade ved ulykken

Under oprydningsarbejdet blev motorvejen spaeret helt for trafik i en halv times tid i den kerselsretning, ulykken
skete.

Politiet oplyser ifglge newsbreak.dk, at buschauffaren af ukendte arsager mistede herredgmmet over bussen.
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Busterminalen i Frederikshavn holdt flyttedag

Farst i janaur flyttede alle NT's bybusser, regionalruter og X-busser til den nye busterminal, som er
placeret gst for banegarden og overfor Krudttarnet i Frederikshavn

Frederikshavn Kommune har i Igbet af efteraret anlagt en ny, tidssvarende busterminal med lettere adgang til vente-
faciliteter, kiosk og toiletter i banegardsbygningen og med lettere overgange mellem bus og tog. Desuden er den nye
terminal udstyret med digital informationstavle, og der er opsat nye lzeskeerme ved samtlige busperroner.

Interesserede kan nedenfor se et kort over den nye terminal.

Frederikshaun

Busser Busses Terminalkort

- ny busterminal 2017
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EU-Kommissionen vil accepterer
greensekontrol frem til midten af maj

Tyskland kan sammen med Sverige, Norge, Danmark og @strig fortseette deres greensekontrol frem
ti midten af maj. Det skriver det tyske nyhedsbureau DPA med henvisning til Die Welt

Baggrunden for at tillade endnu en forleengelse af graensekontrollen ved greensen til de fire lande er blandt andet risi-
koen for, at flygtninge og andre indrejsende fra andre lande, der i dag befinder sig i Graekenland og andre EU-lande,
vil rejse videre til de naevnte EU-lande.

Derudover er Tyskland, @strig, Danmark, Sverige og Norge belastet af allerede indrejste asylansggere.

Pa ministerradsmadet sidste uge i januar vil EU’s indenrigsministre drefte spargsmalet, men det anses som sikkert,
at ministrene vil acceptere, at de fem lande fortseetter med deres graensekontrol.

Onsdag 25. januar kunne den danske udleendinge- og integrationsminister sa meddele, at Danmark ville benytte mu-
ligheden for at forleenge graensekontrollen.

Tysk busselskab kerer ud af Danmark igen

Den tyske busoperatar Eurolines, som for et halvt ars tid siden kerte ind pa det danske inden-
rigsmarked for fiernbusser, har besluttet at indstille kampen om at vinde kunder fra de allerede
etablerede operatgrer - eksempelvis Abildskou med Linie 888 og Radbillet.dk

Eurolines har overdraget sine indenrigsruter pa naer ruten til Bornholm, som keres af Larsen Busser A/S, til Rgd-
billet.dk, og dermed opgivet at komme ind pa det danske indenrigsmarked for fierbusser. Arsagen til, at Euroli-
nes, der er ejet af Deutsche Touring GmbH, karer ud af Danmark igen, er angiveligt, at det har veeret
vanskeligere end forventet at komme ind pa det danske marked - og holde fast.

Eurolines er en sammenslutning af godt 30 uafhaengige busselskaber. Eurolines har busforbindelser til over 204
europeeiske byer og transporterer ifglge selskabets web-side over 200.000 skandinavere i sine busser.
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Abildskou:

Fiernbusserne vil fortsat vokse med udvidet
rutenet og hdrd priskonkurrence

Fjernbustrafikken bliver ved med at vokse. Konkurrencen er benhard pa billetpris og rejseforbindel-
ser. En operatgar har for nylig opgivet, men en ny er pa vej til foraret

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Vaeksten i antallet af fiernbuspassagerer fortsaetter. To store operatarer, Abildskou og Rad Billet, keemper om de sta-
dig flere kunder. Midlerne er lave billetpriser i forskellige farvekoder og et stadig voksende rutenet.

Andre vil ogsa veere med. Den tidligere starste europzeiske fiernbusoperater Eurolines forsagte sig i den danske
fiernbustrafik i 2016, men har opgivet igen fra nytar 2017. Til gengeeld har den hurtigt voksende tyske fiernbusopera-
tar, Flixbus, annonceret, at de i foraret 2017 vil abne fiernbusruter i Danmark. Konkurrencen pa omradet bliver ikke
mindre i fremtiden.

Magasinet Bus har talt med direktar Jess Abildskou om det nye billetsamarbejde mellem Arriva Tog og
Abildskou/Linie 888, om et veeddemal og om unge mennesker, som har fundet gleeden ved busrejser.

Nye rejsekombinationer
Abildskous rutekort over fiernbusforbindelser har for nylig faet nogle blagrenne tilfgjelser. Et neerstudium af det midt-
jyske kort afslgrer, at disse nye linjer falder sammen med en del af Arrivas togtrafik.

- Vi har indledt et billetsamarbejde med Arriva Tog, sadan at rejsende kan skifte pa de stationer, hvor linjerne krydser,
forteeller Jess Abildskou til Magasinet Bus.
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De nye skiftesteder er Esbjerg, Herning, Viborg og Silkeborg. Samarbejdet betyder, at omkring 25 nye jyske destina-
tioner er kommet med pa Abildskous rutenet.

- Vi kan ikke se den helt store effekt endnu, men samarbejdet er stadig meget nyt. Vi ser os selv som en vigtig del af
den kollektive trafik, og specielt pa de nye destinationer far folk et bedre tilbud end hidtil om rejser pa tveers af landet,
siger Jess Abildskou.

Hvis man som rejsende bruger Abildskous tilbud om billige billetter i fire farvekategorier - gran, gul, bla og red - er
fordelen endnu mere indlysende. De grenne billig-billetter er de billigste, og dem er der ogsa feerrest af - helt ned il
50 kroner for en tur pa tveers af landet.

- Presset pa priserne er stgrre end nogensinde, men de billige tilbudsbilletter er til gengaeld den bedst teenkelige mar-
kedsfaring, konstaterer Jess Abildskou.

Et veeddemal
For et ar siden indledte Abildskou et billetsamarbejde med Swebus, Nordens stgrste udbyder af fiernbustrafik og in-
ternationale busruter.

- Det samarbejde har virkelig givet bonus. Vi har dagligt rejsende fra Jylland og Fyn til Malmg og Lund. Pa mange af
de gvrige destinationer som Go6teborg og Halmstad er der hyppige bestillinger, siger Jess Abildskou.

Og sa kommer vi til vaeddemalet. Den programmar, som tilpassede Abildskous e-handelssystem til de nye destinatio-
ner, vovede sig ud i et veeddemal om rejsen Aarhus-Oslo. Hans pastand var, at der aldrig ville blive solgt sadan en
billet.

- Han tabte vaeddemalet. Allerede inden der var gaet en uge, solgte vi den ferste billet Aarhus-Oslo, og siden har vi
solgt en del flere - ikke mange. Men kunderne er der ogsa til den destination, siger Jess Abildskou, og tilfgjer, at han
selv var forbavset over udfaldet af vaeddemalet.

Gladen ved busrejser er genfundet

Der er ikke rigtig nogen samlet forklaring pa det skift i rejsevaner, som har givet fiernbusserne det store Igft i de se-
neste fem-syv ar. Nogle ser det som et udslag af eendringer i nogle grundlzeggende holdninger til transport og befor-
dring - den samme bglge som har givet samkgrselsportalen Gomore markant fremgang og som tegner til at brede
sig endnu mere. Det er en ny fleksibilitet og prisbevidsthed, som isaer unge mennesker har taget til sig.

- Det er generationerne under 25 ar, som er vores starste kundegruppe, siger Jess Abildskou, som ser tendensen sla
hardt igennem i hele den vestlige verden.

- Jeg tror udviklingen i USA spiller en stor rolle. | USA har fiernbustrafikken stort set udkonkurreret passagertog, og
der er en meget hgj frekvens pa bustrafikken mellem de amerikanske byer. Den form for bustransport er blevet
meget synlig i mange amerikanske TV-serier, og det er maske derfra, at ogsa danske unge har faet gjnene op for
bustransportens muligheder, siger Jess Abildskou.

Han kan dog ogsa konstatere, at de voksne og eeldre generationer ogsa er nemmere at flytte over i bussen i dag end
for ti ar siden.

- Den traditionelle busturisme har altid reklameret med, at busturen skulle vaere en del af oplevelsen - blandt andet af
ferieoplevelsen. Det tror jeg ogsa slar igennem pa vores fiernbusruter, siger Jess Abildskou.
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Kunder i syd far ny X-bus, nye busser
og bedre plads til cykler

Bybusserne i Aabenraa far fra den kommende sommeren plads til to cykler inden i bussen, mens
rute 285 til Remg far plads til fire. En ny bus-operatar kommer pa vejen i Vejen, mens Rute 44 mel-
lem Esbjerg og Billund Lufthavn bliver opgraderet til en X-busrute

Ovennzevnte er nogle af resultaterne af Sydtrafik’s 10. udbud af kollektiv trafik i Sydtrafik's omrade, som ogsa giver
mere miljgvenlige busser, fordi 48 ud af 117 busser bliver fabriksnye.

- Aabenraa Kommune har valgt, at borgerne som noget helt nyt kan tage to cykler med inden i bybusserne og pa ru-
terne 220 og 227. Fgrhen kunne de kun komme med i bagagerummet pa rute 220 og 227, men fra sommeren 2017
bliver det langt mere kundevenligt, siger Lars Berg, der er direktgr for Sydtrafik.

Tag en pause fra cykelferien
Der bliver plads til fire cykler pa rute 285, nar der kommer nye busser pa ruten mellem Skaerbeek og Remg i Tender
Kommune.

- Det er med tanke pa de turister, som maske treenger til en pause fra cykelturen pa eller omkring Remga. De far nu
muligheden for at fa et lift, hvis benene strejker den dag, siger Lars Berg.

Et andet sted, hvor der sker en forandring, er mellem Esbjerg og Billund Lufthavn. Her har Region Syddanmark valgt
at opgradere den nuvaerende Rute 44 til en X-busrute. Det @ger komforten, som typisk er lidt hgjere i en X-bus. Bade
944X og 915X far ogsa fornyet kareplanerne til sommer.

Ny spiller pa vejen i Vejen

Herning Bilen Specialruter gav det billigste tilbud for Vejen Kommune. Derfor overtager selskabet al aben buskearsel i
kommunen. Det er farste gang, at Herning Bilen Specialruter kgrer for Sydtrafik, men de har en del erfaring med kar-
sel for nabotrafikselskabet Midttrafik.

Samlet set udger udbuddet over 858 millioner kroner fordelt over en periode mellem seks og otte ar. Kontrakten trae-
der i kraft 25. juni, hvor Sydtrafik ogsa skifter kareplan. | alt har otte forskellige virksomheder budt pa de forskellige
udbudspakker. Kriteriet for tildeling var laveste pris.

Detaljer om 10. udbud

Fra 25. juni keres Sydtrafik’s 88 busser i Aabenraa Kommune og Tender Kommune af Umove A/S. Heraf vil 38 bus-
ser veere fabriksnye og overholde miljgnormen, Euro 6

| Vejen Kommune kommer 5 fabriksnye busser. De bliver en del af de i alt 24 busser, som fremover kares af Herning
Bilen Specialruter. De Bla Busser skal fremover kare de to udbudte X-busruter - rute 915X og den nye 944X. Alle X-
busserne er fabriksnye
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Ny busrute er dbnet mellem Hornslet og Ebeltoft

Mandag 2. januar karte en nye tvaergaende rute farste gang mellem Hornslet og Ebeltoft pa Djurs-
land. Ruten kommer til at fungere som en almindelig busrute under trafikselskabet Midttrafik, som
man kender det fra andre busruter

Man kan derfor bruge de billettyper, man bruger normalt - eksempelvis rejsekort, periodekort, klippekort (via Midttra-
fiks app) og kontantbilletter.

Bussen stopper i byerne Hornslet, Marke, Rgnde, Feldballe og Ebeltoft, og en rejse mellem endestationerne gennem
fem zoner koster:

*  Rejsekort: 44 kr.
+  Klippekort (via Midttrafiks app) 32 kr.
+  Enkeltbillet: 50 kr.

Interesserede kan se kereplanen for den nye rute her:

Oliefyrsbrand satte ferst ild i én bus - sa syv

Natten til tirsdag brad et oliefyr i en Arriva-bus i brand hos Arriva pa Troensevej i Aalborg @st.
Inden ilden blev opdaget og slukket, havde den bredt sig. sa i alt otte busser udbreendte. Derud-
over blev nogle andre busser mere eller mindre skadede af branden

Rute- og bybusser er som regel udstyret med et oliefyr, som kan indstilles il at sla til, sa bussen er varm, nar
chauffer kommer og skal ud at kere. Natten til tirsdag opstod der en fejl i oliefyret i en af busserne pa pladsen
hos Arriva, og der opstod en brand, som sa bredte sig.

- Alle de unders@gelser, vi har lavet derude, viser, at det er oliefyret i en af busserne, der er arsag til branden,
siger vagtchef Per Vagn Nielsen fra Nordjyllands Politi til nordjyske.dk.

Da Nordjyllands Beredskab ankom til Arriva’s anleeg stod der hgje flammer op fra de breendende busser. Ud
over at bekeempe branden i busserne og forhindre, at den bredte sig til endnu flere busser, skulle de ogsa sikre,
at der ikke opstod farlige situationer andre steder pa pladsen, hvor der er et gasanleeg, hvor der tankes gasbus-
sefr.

Derfor fik Nordjyllands Beredskab som noget af det farste lukket for naturgasforsyningen.

Der stod i alt 67 busser parkeret pa pladsen pa Troensevej i Aalborg @st. Hvis ikke branden var blevet opdaget
og bekeempet, kunne alle busserne veeret gaet op i flammer.
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Felles organisering af den kollektive transport
pa Sjzlland er kommet pé plads

Den selskabsmeessige ramme for DOT (Din Offentlige Transport), som er et samarbejde mellem
DSB, Metroselskabet og Movia, er nu pa plads. Dermed tager parterne i DOT-samarbejdet et skridt i
retning af at skabe stgrre sammenhaeng og tilgeengelighed i den kollektive transport pa Sjeelland og
Lolland-Falster pa tveers af bus, tog og metro

- DOT sikrer, at kunderne i den kollektive transport pa Sjeelland og Lolland-Falster kun behaver én indgang til den
kollektive transport, siger Lars Kaspersen, der er formand for DOT’s nystiftede bestyrelse og kommunikationsdirektar
i DSB.

DOT preeger allerede i dag den kollektive transport pa Sjeelland og Lolland-Falster med trafikinformation, logo pa tog,
bus og metro, feelles kundecenterindgang, hittegodshandtering, kampagner med videre. Selskabet driver ogsa en
feelles billet-app og et feelles informationsside pa internettet.

- Med etableringen af Interessentskabet har vi naet en vigtig milepael i organiseringen og forankringen af det fremad-
rettede arbejde, siger Lars Kaspersen.

DOT's bestyrelse bestar af kundedirektar i Metroselskabet Rebekka Nymark, sekretariatschef i Movia Camilla
Struckmann og kommunikationsdirektar i DSB Lars Kaspersen.

Den daglige ledelse varetages af en sekretariatschef, og i labet af 2017 forventes DOT at have i alt fem medarbej-
dere. Hertil kommer et antal projektmedarbejdere fra DSB, Movia og Metroselskabet.

DOT er etableret som et interessentselskab (I/S), der med lige store andele ejes af Movia, Metroselskabet og DSB.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Nvheder fra =Wekasign

- Nye skilte men samme gode service!

Vi er nu blevet forhandler af de tyske kvalitets skilte fra bustec.

............

+ Markedets laveste stremforbrug
+ Effektive Lysdioder
+ En synsvinkel pa hele 130°

LED-skilte med en usaedvanlig lang levetid og helt vedligeholdelsesfrie.

Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmaerker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJ45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.

indler & Service Cente

buﬂec

ger inrermation tEms
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Sindballevej 27, Lindved. DK -7100 Vejle - Tlf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk



http://www.mekasign.dk

Paris’ myndigheder indferer kerselsrestriktioner

Myndighederne i Paris har for at begraense luftforureningen besluttet, at alle karetgjer fra og med
mandag 16. januar 2017 skal kere med en vignette i forruden pa alle hverdage mellem klokken
08.00 og klokken 20.00. Afhaengig karetgjets miljg-norm vil der vaere forskellige karselsrestriktioner

Den kraevede vignette koster 4,18 euro - cirka 31 kroner. Karer man uden den kraevede vignette, kan det udlgse en
bede pa op til 135 euro - cirka 1.000 kroner.

Registreringen for udenlandske keretgjer abner ifglge Danske Busvognmaend farst op i begyndelsen af januar 2017,
hvor der ogsa vil veere en engelsksproget web-side tilgaengelig for at hjeelpe med registreringen.

Danske Busvognmaend fremhaever, at der findes flere forskellige vignetter alt efter hvilken euro-norm, ens keretg;
har. Der vil ligeledes veere forskellige karselsrestriktioner og parkeringsmuligheder i byen alt efter karetgjets miljo-
norm.

Danske Busvognmaend gar opmaerksom pa, at man fra 1. juli og fremover ikke leengere ma kere i Paris med eksem-
pelvis busser, der kun lever op til Euro 3-normen.
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Kinesiske el-busser skal kare i Torino

Det farste store italienske udbud med elekiriske busser er blevet afgjort. Det betyder, at kinesiske
BYD skal levere 19 el-drevne 12 meter lange bybusser til Torino. Busserne vil levere udslipsfri trans-
port af passagerer i byen gader. Kommer energien fra beeredygtig el-produktion bliver miljg-regnska-
bet forbedret endnu mere

Udbuddet betyder en omszetning for BYD pa 10 millioner euro - cirka 74,5 millioner kroner. BYD skal ud over fladen
pa de 19 elektriske 12 meter lange busser og levere fuld servicesupporti 10 ar.

Med kontrakten vil BYD fra sommeren 2017 kare ind pa det italienske med elektriske busser, der vil forbinde bycen-
tre med forstaederne.

BYD oplyser, at der med den italienske aftale er afgivet ordre pa over 100 el-busser til lande i Europa - ferst og frem-
mest Italien, Storbritannien og Frankrig.

Flere andre italienske busoperatgrer viser gget interesse for ren el-drift, papeger BYD.
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Regioner star bag nye CO2-frie busser

De over tre millioner passagerer, som arligt benytter Movia-buslinierne 600S og 390R, saetter et
meget grannere fodaftryk, nar de stiger pa bussen, end tidligere. Det er resultatet af, at trafikselska-
bet 11. december sidste ar satte 25 nye CO2-frie regionsfinansierede busser ind pa de to linier

De 25 nye busser pa linje 600S og 390R kerer pa 100 procent synte-

tisk biobraendstof produceret ud af slagteriaffald. Det bliver de farste Fakta om de to baeredygtige buslinier

buslinjer i fast drift, der udelukkende karer pa det nye miljgvenlige Der er over 2,8 mio. passagerer der

braendstof, der er et anden generationsbreendstof, som alene baserer | kgrer med linje 600S om aret

sig pa rest- og affaldsprodukter. Karslen pa de to Movia-linier bliver Knap 500.000 passagerer kgrer med

CO2-fri, partikel-udledningen halveres og NOx-udledningen reduceres | linje 390R om aret

med 89 procent pa linje 390R og 80 procent pa linje 600S. 600S kerer fra Hillergd over Roskilde til
Hundige og er den travleste af de to lin-

Passagererne kan ogsa se frem til en behageligere rejse, for de nye jer, mens 390R karer ruten Helsinger til

busser indeholder en raekke opgraderinger i forhold til de tidligere Helsinge

busser, som gger komforten. Busserne pa begge linjer har USB-stik, Fra 11. december 2016 er det Arriva

sa man kan oplade sin telefon pa farten, individuelt lzeselys, og stof- Danmark A/S, der varetager kerslen pa

bekleedte lofter og veegge, som reducere den indvendige stgj. 600S, mens Umove A/S varetager kar-
slen pa linje 390R

Den generelle stgjudledning fra de nye busser vil ogsa veere lavere

end med de tidligere busser, da der i udbuddet var stillet hgjere krav
til, hvor meget busserne matte stgje.

- Jeg er rigtig glad for, at vi nu ruller ud med busser, som er meget miljgvenlige. Det gar fint i trad med Region Ho-
vedstadens ambition om at den kollektive trafik i fremtiden skal vaere fossilfri. Og nar vi ud over at hjeelpe miljget
ogsa ager komforten for de mange, som hver dag pendler med linje 600S, er det virkelig positivt, siger regionsrads-
formand i Region Hovedstaden, Sophie Haestorp Andersen (S).

Malsatning om en mere gren transport

Sammen med kommunerne og regionerne pa Sjeelland arbejder trafikselskabet Movia malrettet med at skabe en
grennere kollektiv transport. Og der er ifglge Movia et uudnyttet potentiale pa flere buslinjer for at seette en gran om-
stillingsproces i gang. Som situationen er i dag, og afheengig af hvilken buslinje der gnskes omlagt, vil der veere tale
om en meromkostning pa ca. 3-6 procent om aret for kommuner og regioner ved at indfare busser, som karer pa bio-
breendsel i stedet for diesel. Men altsa ogsa markante miljgmaessige gevinster.

| det udbud hvor 600S og 390R indgik var det dog muligt at realisere miljggevinster samtidig med, at regionerne fak-
tisk opnaede besparelser pa de to ruter.

Region Hovedstaden har bestilt linje 390R og er gaet sammen med Region Sjeelland om at bestille trafikken pa linje
600 S.
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Busselskab investerer i hybride

dobbeltdekker-busser

Arriva, der er et bus- og togselskab i den tyske DB-Koncern, har investeret i 174 nye hybrid-dobbelt-
deaekker busser fra Volvo Busser

De 174 nye dobbeltdaekker- \ |
busser af typen Volvo B5LH = IJII' m”“
med hybridsystem er lg-
bende leveret i de seneste
maneder og er dermed ble-
vet fgjet til den eksisterende
flade pa 44 hybridbusser,
der blev leveret til Arriva i
2013.

Ud af den nye leverance
skal 123 busser indga i Arri-
vas trafik i London, mens de
gvrige 52 skal kare pa lokale
ruter i Merseyside-omradet.

De nye busser, der er op-
bygget med karrosseri fra
Wrightbus og har Volvo Bus-
sers parallel-hybridsystem,
kan reducere braendstoffor-
brug og CO2-udslip med op
til 39 procent sammenlignet
med konventionelle diesel-
drevne dobbeltdaekkerbus-
sefr.

- Med leverancen kommer vores flade i North West til at bestar af 10 procent Volvo Hybrid-busser. Vi har oplevet god
palidelighed, driftsikkerhed og kvalitet fra Volvo sa vel som vedvarende braendstofbesparelser, siger Phil Cummins,
der er Area Managing Director hos Arriva North West.

- Derfor har vi ikke tgvet med at veelge samme leverander en gang til, siger han.

Fleet Sales Manager for Volvo Bus, Dan Barwick, siger, at Volvo Busser er sikker pa, at Arriva vil se vedvarende
breendstofbesparelser med disse hybridbusser.

Arriva i Storbritannien har faet statte til kabet af de 174 busser fra den britiske regerings kontor for lav-udslips kere-
tgjer - kontoret er tvaerministerielt og stetter det tidlige marked for karetgjer med ekstra lavt udslip.
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Scania kerte frem med busserne

Fra at have en markedsandel pa 5,5 procent i 2015 kun undergaet af sgsteren MAN endte 2016 pa
en helt anden made, nar det geelder busser. Med 161 nyregistrerede busser i den tunge ende blev
Scania’s markedsandel sidste ar pa 37,3 procent. Iveco karte ogsa markant frem i antal nyregistre-
rede busser og tog andenpladsen foran Volvo Busser

| faktiske tal fik Scania nyregistreret 161 busser over 12 ton og fik som ovenfor naevnt en markedsandel pa 37,3 pro-
cent. lveco fik nyregistreret 104 busser over 12 ton og opnaede dermed en markedsandel pa 24,1. Volvo Busser, der
var nummer et i 2015, kom med 46 nyregistrerede busser over 12 ind pa tredjepladsen i 2016.

Mercedes-Benz kom ind pa fierdepladsen med 41 nyregistrerede busser over 12 ton. | 2015 var tallet 49, hvilket den-
gang rakte til en tredjeplads.

Setra, der sammen med Mercedes-Benz er en del af Daimler-koncernen, fik nyregistreret 28 nye busser i 2016 mod
23 2015.

Konkurrenterne hos MAN fik nyregistreret 18 nye busser i 2016 mod 6 i 2015. Dermed kunne MAN rykke op i reek-
kerne til en sjetteplads med samme antal nyregistrerede busser som Solaris pa syvendepladsen. | 2015 var Solaris
ikke med pa listen.

| nedenstaende tabel

kan man se fordelin-  Maerke 2016 2015 fn’;:{’“m
gen af nyregistrerede Antal  Andel Antal  Andel
busser i 2016 sam-
menholdt med 2015, Scania 161 37,30% 17 550%  BA7,10%
lveca 104 24,10% 62  20,10% 67,70%
Det totale marked for  Volve Busser 46 10,60% 79 25,60% -41,B0%
busser over 12 ton Mercedes-Benz 41 g,50% 49 15,90% -16,30%
endte pa432-123 oo\ 28 6,50% 23 7,.40% 21.70%
flere end i 2015, hvil- MAN 18 4,20% B 1.90%  200,00%
ket svarer til en frem- ' : iR
gang pé 39’8 procent SCIIE:HS 13 4|2ﬂ% = = 1[:”].{]{:%
Irizar & 1,40% 2,30% 14,30%
_ Neoplan 5 1,20% 0,60% 150,00%
(Kilde og tabel: De Linkker 2 0,50% - 100,00%
Danske Bilimportarer)
Ebusco 1 0,20% - 100,00%
lsuzu 1 0,20% - 100,00%
VDL Bus 1 0,20% 1 0,30%
Giileryiiz . 3 100%  -100,00%
Irisbus ) 1 0,30%  -100,00%
VDL : 59  19,10%  -100,00%
Total 432 309 39,80%
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MB Sprinte;‘ 519 cdi Pris 555.000. - kr.
Arg. NY Pladser19+F+G km.0 FarveHvid Euro5 Gear Automatik  Type Turistline

B LS

1 SRR |
MB Sprinter 519 cdi Pris 485.000. - kr.
Arg.NY Pladser19+G+G+F Km. O Farve Sglv metal Euro 5 Gear Manuel Type Turistline

ISUZU VISIGO Pris .15.000. - kr.
Arg. Ny/DEMO  Pladser39+F+G Km.6.000 Farve Hvid Euro6 Gear Automatik Type turist
Mini kgkken, 2 kgleskabe, fuld lzeder, ski kasse, osv. normal pris 1.200.000. — kr.

2 Stk. SETRA 431 DT Pris 2.299.000. - kr.
Km. ca. 600.000 Farve kgber gnske Euro 6 Gear Automatik Type turist

i i j d /
VOLVO 9700 B12B Pris 749.000. - kr.
Arg. 2007 Pladser 52 +F+G Km. 800.000 Farve Hvid Euro5  Gearautomatik  Type Fuld turist

Der tages forbehold for mellemsalg samt tryk fejl. WWW . b U Si m po rt . d k
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En ordre pa 88 reserverede farstepladsen

Scania blev markedsleder pa busser i 2016. En stor levering pa 88 busser til Tide Bus Danmark A/S
i Odense gav udslaget

Scania naede med de 88 busser il Tide Bus
Danmark op pa 161 nyregistreringer, hvilket
rakte til en markedsandel pa 37,3 procent - og
dermed farstepladsen. Ud over de161 busser,
hvor hovedparten blev leveret til den kollektive
trafik, leverede Scania et par busser til Grgn-
land, som ikke teeller med i de danske registre-
ringstal.

- Hos Scania har vi oplevet en klar stigning i ef-
terspargslen pa totallgsninger, hvor vi som leve-
rander patager os det fulde ansvar for
bussernes drift, hvis busoperatgrerne gnsker
det, siger busdirekter hos Scania, Erik Rolvung.
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Han fremhaever, at busoperatarerne iseer veerd-  Torben Sgrensen, driftsdirektar hos Tide Bus og Key Account Mana-

seetter den store driftssikkerhed, det lave ger Dan Schroeder, Scania Danmark ved nye Scania gasbusser ved
braendstofforbrug samt Scanias dedikerede op-  gastankningsanleegget hos Tide Bus i Silkeborg, som blev leveret i
bakning pa servicesiden. sommeren 2016. Senere kom andre Scania-busser til Odense.

= Scania er markedsleder
pa gasbusser

Scania har laenge arbejdet malrettet med reduktion af
CO2-udslip, hvilket ogsa kan afleeses i bestandsstati-
stikken. Scania er markedsleder med 77 procent af
den gasdrevne busbestand til den kollektive trafik,
hvoraf der i 2016 blev leveret 36 nye gasbusser.

- Vi har set en stor stigning i salget af vores busser med moto-
rer til alternative breendstoffer. Interessen er stor, og er en nad-
vendighed for at nd CO2-reduktionsmalene inden for
transportsektoren. |1 2016 sa vi flere eksempler pa denne mal-
saetning. Eksempelvis har Scania leveret 23 busser til den kol-
lektive trafik, som skal kere pa det alternative braendstof
HVO (Hydrogeneret vegetabilsk olie), som er biologisk olie. Det
fremstilles fra forskellige kilder - eksempelvis spildolie, rapsolie,
palmeolie og animalsk fedt. Sammenlignet med standarddiesel
il Lo . kan en optimal CO2-reduktion na op pa 90 procent af CO2-ud-
Busdirektar hos Scania i Danmark, Erik Rolvung. slippet, siger busdirektar hos Scania i Danmark, Erik Rolvung.

1
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Fyn og Langeland far endnu grennere busser

| slutningen af 2016 kunne FynBus’ kunder opleve ekstra skinnende busser pa udvalgte regionalru-
ter - nu kan kunderne ikke undga at se dem. Tide Bus Danmark A/S, der overtog regionalkontrakten

efter Arriva, har netop faet leveret de sidste fabriksnye busser til gleede for FynBus’ kunder og mil-
joet

Pa de ordinzere regionalruter bliver FynBus’ kunder nu modtaget af fabriksnye Scania-busser. De nye busser er la-

ventrébusser med elektriske ramper. Det betyder, at for eksempel, at kgrestolsbrugere og gangbesveerede lettere
kan komme ombord i bussen.

Busserne er samtidig forsynet med fuldautomatisk klimaanlaeg, behagelige seeder, individuelle laeselamper, gratis Wi-

Fi, infoskeerme og sa er busserne mere miljgvenlige end de tidligere regionalbusser - de opfylder nu Euro 6-standar-
den.

De nye busser karer pa neesten alle regional- og uddannelsesruter, men der er enkelte ruter, der ikke far nye busser,
da Tide Bus Danmark A/S kun indsaetter nye busser pa de ruter, de har overtaget fra Arriva. Samtidig er der ingen
garanti for, at ekstrabusser er fabriksnye busser.

Der kgrer nu i alt 100 nye regionalbusser pa de fynske veje. 75 pa de ordinaere regionalruter og 25 pa uddannelses-
ruterne.
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bus-store

Tried. Tested. Trusted.

Det hele med et enkelt klik. Alle brugte koretgjer fra BusStore samlet et sted.

Om du er pa PC, tablet eller mobil. P4 www.bus-store.com har du adgang til hele det europaeiske brugtbus-
marked fra BusStore. Klik ind og se billeder, find priser, se detaljeret beskrivelser af bade Mercedes-Benz og
Setra modeller, samt alle andre maerker og modeller. Du er ogsa velkommen til at kontakte vores saelger:

Claws Korsganrd p U +45 56 37 00 63 BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
EvoBus Danmark A/S - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf.: +45 56 37 00 00


http://www.bus-store.com

Fra venstre Martin Verhage (Allison), Henrik Fischer (N.C. Nielsen), Dag Johansson (Allison).

Truckforhandler er blevet forhandler
af automatiske gearkasser

Startskuddet pa 2017 blev ogsa startskuddet pa et nyt samarbejde mellem Allison Transmission og
N.C. Nielsen, der er kendt som forhandler af eksempelvis gaffeltrucks, terminaltraktorer og store
containertrucks. N.C. Nielsen fik med arsskiftet den officielle forhandling af de verdenskendte og
fuldautomatiske transmissioner i Danmark, pa Fzergerne og i Grgnland

Med forhandler-aftalen skal N.C. Nielsen fremover servicere de fuldautomatiske Allison-transmissioner, som er mon-
teret i lastbiler, busser, entreprengrmaskiner, terminaltraktorer og andet karende materiel - eksempelvis Terberg YT-
terminaltraktorer, som N.C. Nielsen forhandler. Dermed er Allison-transmissionerne og deres avancerede teknologi
ikke ukendt for N.C. Nielsen.

En handfuld af N.C. Nielsens egne servicemontgrer - dem er der 94 af pa landsplan - skal efteruddannes til at kunne
handtere den fulde service pa Allison-transmissionerne. De udvalgte servicemontgrer i fuld sving med at leere tekno-
logien at kende til bunds, sa de kan udfgre service pa gear, lejer, ventiler, kalibrering, skift af filtre og meget mere.

Netop service- og supportfunktionen hos N.C. Nielsen var et udslagsgivende element under forhandlingerne mellem
de to parter. Bade N.C. Nielsen og Allison Transmission er kendt i markedet for deres hgje servicegrad og kvalitets-
opfattelse, sa det var nemt at fa enderne til at mades.

— Vi har haft et rigtigt godt forhandlingsforlgb, hvor begge parter har faet en god indsigt i hinandens virksomheder. Al-
lison er “state-of-the-art” inden for fuldautomatisk transmission og med vores seerligt uddannede servicemontgrer og
kendskab til bade intern og ekstern transport er vi i hgj grad klzedt pa til opgaven. Vi ser ogsa samarbejdet som en
spaendende mulighed for at udforske nye forretningsomrader, siger teknisk chef Henrik Fischer fra N.C. Nielsen.
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Julemanden kom med el-bus

Den finske by Tampere har taget i mod den farste af fire elektriske bybusser. Det var polske Solaris,
der stod for leverancen af de fire busser, der er af typen Urbane 12 Electric. | en af busserne kunne
man mgde julemanden, der i det omrade var kommet fra Lapland for at deltage i festlighederne, da
de fire nye elbusser blev sat i ordinaer drift pa Linie 2 i Tampere kort fer jul

Solaris underskrev kontrakten om leveringen af busserne 23. december 2015 - og et ar efter kunne de farste passa-
gerer ga ind i en af de nye busser, der kerer uden udslip i byens gader.

De nye Solaris-busser, der er leveret til busselskabet TKL er forsynet med High Power batterier pa 75 kWh. Batteri-
erne bliver opladet enten under vejs pa ruten via pantografer pa bussernes tag - eller ved traditionel opladning i de-
poterne med plug-in-kabler.

Solaris fremhaever i forbindelse med leveringen af el-busserne til Tampere, at Urbino-busserne er en ideel lgsning pa
stigende behov for dynamisk udvikling af byomrader.

Solaris peger ogsa pa, at
Urbino-bussernes fordele
blev fremhaevet, da Urbino
12 electric blev karet som
Bus of the Year 2017.

Ind til nu har Solaris solgt
og leveret over 100 elektri-
ske busser til byer i @strig,
Tjekkiet, Spanien, Tysk-
land, Sverige og Polen og
senest Finland. | ugerne op
til jul har Solaris underskre-
vet kontrakter med busope-
ratarer Krakow og i
Jaworzno mellem Krakow
og Katowice om levering af
samlet 42 el-busser.

Busser kagbes til ophugning og skrot
Kontakt: telefon 4015 1188



Busbestanden gik tilbage med 8 i labet of december

Ser man alene pa december sidste ar, svandt antallet af registrerede busser i Danmark ind fra
9.040 ved indkgrslen til maneden til 9.032 ved udkerslen - et fald pa 8. December sidste ar lig-
ner dermed december 2015, hvor lastbilbestanden ogsa svandt ind

Trods tilbagegangen ligger antallet over de samme tidspunkter i 2015. Ved udkerslen af december 2015 var an-
tallet af registrerede busser i Danmark 8.832. Der er dermed tale om en fremgang pa 2,3 procent efter decem-
ber 2016.

Ved indkgrslen til december 2015 var antallet af registrerede busser i Danmark 8.860. | lgbet af december 2015
svandt busbestanden ind med 28.

Busserne er blevet fornyet

| 2016 blev der nyregistreret 744 busser i Danmark. Det er 35 procent flere end i 2015, hvor tal-
let endte pa 550

- Det er betydeligt over gennemsnittet de seneste fem ar. Vi skal helt tilbage til 2008-10 for at se tilsvarende ni-
veau for bussalget, siger Gunni Mikkelsen, der er administrerende direkter for De Danske Bilimportarer.

En tvangsoplasning tog bussen med til skifteretten

Skifteretten i Horsens har taget et selskab med speciale i busrenovering under konkursbehandling.
Selskabet, der blev etableret 15. marts 2010, havde sveert ved at tjene penge de seneste ar

Ifalge Statstidende drejer det sig om virksomheden Dansk Bus Renovering Holding ApS, CVR-nr. 32787886, der
havde adresse pa Torvegade i Tarring nordvest for Vejle. Virksomheden har veeret under tvangsopl@sning siden 30.
november sidste ar.

Advokat Jens Paulsen, Kaj Munks Vej i Herning er udpeget som kurator.

Eventuel anmodning om valg af kurator og kreditorudvalg skal fremseettes skriftligt over for skifteretten senest tre
uger efter denne bekendtgarelse.

Enhver, der har fordring eller andet krav mod skyldneren, opfordres til inden fire uger efter denne bekendtgerelse at
anmelde sit krav til boets kurator opgjort pr. 10. januar.
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23.-25. MARTS 2017 PA TRANSPORTMESSEN | MCH

Har du sat X | kalenderen?

Bliv opdateret pa nyhederne, vend erfaringer pa tvars i branchen og deltag i faglige,
fornejelige og festlige aktiviteter for dig og dine kolleger. Glad dig til Busmessen med
rekord mange udstillere, Danske Busvognmzand's arsmede og masser af aktiviteter.

Se udstillerlisten og les mere pa busmessen.dk
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Magelys-busser sarger for transport af samtlige

hold under handbold VM i Frankrig

Det 25. verdensmesterskab i handbold for herrer finder sted i Frankrig. Hold fra 24 nationer kaemper
om medaljerne - og bliver kart i Magelys-busser leveret af Iveco. Busselskabet Transdev Groups 44
Magelys-busser er prydet med en seerlig sticker i de farver, der kendetegner det 25. VM i herrehand-
bold

Transdev har stillet de 44 Magelys-busser til radighed for det Franske Handboldforbund, som star for al transport
mellem de otte franske byer, der er valgt som veertsbyer for gruppekampene, ottendedelsfinalerne, kvartfinalerne, se-
mifinalerne, finalen samt President’s Cup. Iveco Bus har i forbindelse med VM'et tilbudt Transdev en skraeddersyet
pakke for hele mesterskabets varighed.

Magelys turistbus, som er flagskibet i Iveco Bus’ modelprogram, fik tildelt prisen som "International Coach of the Year
2016" af en jury bestaende af 22 journalister fra den europeeiske fagpresse.

Busserne har lveco Cursor 9 Euro 6-motorer pa 400 hk, der lever op til miljgnormen via Iveco’s HI-SCR-systemet,
der er med til at optimerer forbrendingen, da motoren kun indsuger frisk luft. Behandling af udst@dningsgassen sker
i et efterbehandlingssystem efter motoren og omfatter ikke recirkulation af udstadningsgassen.

Magelys udmeerker sig ogsa ved hgije niveauer for bade aktiv og passiv sikkerhed. For eksempel er dens robuste
selvbaerende konstruktion behandlet med kataforetisk coating for at sikre langvarig beskyttelse mod korrosion. Den
er designet til at klare overrultest R66/01, en international test, som sikrer at passagererne er maksimalt beskyttet,
hvis bussen skulle veelte. Magelys er desuden udstyret med de seneste teknologiske nyskabelser sasom LDWS
(Lane Departure Warning System) og ngdbremsesystemet AEBS (Advanced Emergency Braking System).
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- Man skal ogséa kunne sige nej til opgaver, der ikke haenger sammen, siger Peter Lading. Det kan eksempelvis vaere
skirejser, som Todbjerg Busser ikke karer ret mange af leengere.

Busvognmand:

N ° °

- Nogle gange vinder vi

Todbjerg Busser i Brabrand vest for Aarhus er en blandt virksomhed, der tilbyder en bred vifte af ser-
vice, nar det gaelder persontransport. Det geelder buskarsel med hvide VIP-busser med plads til en
mindre udvalgt skare over karsel med skolebgrn og til fast rutekersel i trafikselskabet Midttrafik’s bla
farver. Onsdag 14. december besggte vi Peter Lading, der er sgn af Jgrgen Lading, som etablerede
busvirksomheden i landsbyen Todbjerg nord for Aarhus i 1976 under navnet Hjortshgj Busser og
Trans. Efter fem ar flyttede virksomheden til Brabrand vest for Aarhus. | dag er adressen den sam-

men, men forretningen er vokset til at rade over godt 60 busser og veere arbejdsplads for mellem 80
0g 90 mennesker

Af Jesper Christensen

Peter Lading kunne ret preecist sige, hvornar han havde tid til at fa besgg af Magasinet Bus, da vi kontaktede ham
midt i november sidste ar. Grunden til, at han uden tgven kunne se sa langt ud i fremtiden var, at han pa det tids-

Magasinet Bus 1 - 2017



Busrejser

punkt sad og regnede pa, hvad han
skulle byde ind med i forbindelse med
et udbud hos Midttrafik - og kunne se,
at han farst ville have tid til at byde pa
kaffe midt i julemaneden.

Da vi kom ind pa pladsen pa Sintrupve;
i Brabrand, holdt der en bla Volvo-rute-
bus pa pladsen - en mindre hvid bus

— 1 med plads til en snes mennesker - og
— | sanogle store hvide Volvo-turistbusser
1 med plads til mange flere.

=} Busserne viste tydeligt, at Todbjerg
il Busser beskeeftiger sig med lidt af
hvert og mere til inden for persontrans-
port - bade det langtidsplanlagte med
kareplaner og faste afgangstider i den
ene ende af skalaen til decideret turist-
|| kersel, der stadig er planlagt, men hvor
A programmet kan variere meget fra tur
) il tur.

Udbud spiller afgerende ind

Todbjerg Busser er gennem arene vok-
set - blandt andet gennem opkgab af
andre virksomheder. Det betyder for
eksempel, at virksomheden har en af-
deling i Grenaa, hvor der i dag er 25
busser tilknyttet. Det lyder ganske godt
med arbejdspladser til et passende
antal chaufferer og en leder af afdelin-
gen. Men starrelsen af afdelingen kan med ét salg eendre sig. peter Lading forteeller, at karslen, der beskaeftiger 20
af afdelingens busser er i udbud.

- Vi kan pa en gang komme ned pa fem, siger Peter Lading, som haber pa, at afdelingen kan fortseette - helst med et
vundet udbud.

- Men det er en udfordring, siger han og ilfgjer:

- Vi plejer at byde, hvor vi kan. Sa kan vi om ikke andet vise, hvor priserne ber ligge.

Peter Lading peger pa, at Todbjerg Busser normalt ikke harer til blandt de billigste.

Kabere og lovgivere bestemmer

Nar en stor del af buskarslen sker i regi af eksempelvis de regionale trafikselskaber, er det ogsa selskaberne, der ud-

stikker rammerne.

Det geelder eksempelvis sikkerhedsniveau og miljg.
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Her forklarer Peter Lading, at han gerne vil
kunne leve op til forbrugernes ansker om et
hgjt service- og sikkerhedsniveau - eksem-
pelvis i forhold til sikkerhedsseler, da det
meste andet er lovgivningsbestemt - men
at det er trafikselskaberne og dermed re-
gioner og kommuner, der bestemmer ni-
veauet gennem den pris, de vil betale for
karslen.

Ud over sikkerhedsforhold geelder det ogsa
miljg-krav og alternative energikilder. Her
mener Peter Lading, at vi nok skal lidt
laengere frem for at opleve et markant skifte
til biobreendstoffer - eksempelvis biogas - |
eller el.

- Fremtiden er spaendende, og vi har be-
stemt ikke noget imod udviklingen. Men det
kreever, at der er nogle, som vil betale,
siger han og fremhzever, at han og andre
busvognmeend ikke har x-antal kroner, der
star forsgg pa.

Dermed er det ogsa her keberne og lovgi-
verne, der afger udviklingen.

Peter Lading peger i forbindelse med
udbud og den karsel, Todbjerg Busser i dag
karer for eksempelvis Midttrafik, at der ge-
nerelt er en rigtig god dialog mellem par-
terne.

Todbjergs busser er et kendt syn - bade lokalt i Aarhus, i Danmark og i
Europa.

- Vi kan hurtigt komme gennem til kontaktpersonerne og kommer tit med pa rad, siger Peter Lading.

En mere sammensat medarbejdergruppe

Siden Todbjerg Busser s& dagens lys i Todbjerg i 1976 er der labet meget vand i Aarhus A, der Igber langs byens
Brabrand Sti og videre ud i bugten og Kattegat. Kollektiv trafik kommer Igbende i udbud, og hvad der tidligere var fast
arbejde er i dag mere sammensat.

Ud over rutebilkarslen er der kommet Flextrafik til - begge dele er preeget af tider med myldrende passagerer og
tider, hvor der er langt eller l&engere mellem gaesterne.

Det har betydet en eendret sammensaetning af medarbejdergruppen, hvor der i dag er flere, der arbejder mindre end
uge-normen pa 37. Det kan veere mennesker i flexjob eller mennesker, der er kommet ud over pensionsalderen, men
stadig gerne vil holde fast i rattet og yde en indsats. Det kan ogsa blot vaere mennesker, der kan fa dagen til at
haenge sammen med en arbejdstid under uge-normen.

Peter Lading har samme udfordring som alle andre busvognmaend, der kerer tilsvarende karsel med meget karsel
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Todbjerg Busser
praesenterer Danmarks
forste VIP-bus
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Turst ] s VIP-bussen kan | mangs
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Billederme talar vel nasten den al Wnstous,

for sig selv... Det groider nér man

~ det er rendyriet @nskar at gbre noget s@rig

Dier ¢ placs 1 24 personer | de ud af transporten 1l og fre

oksehudsbetrurne | famitie- efer firmatesten og ndr
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mulghed for ot se video [VHE) MyNChece: Of Organsatone:

pd ow TV-monitone: wial visa me

og ved Borda kan daer forbmdeiser aller
tiden 1l pravsentatoner

og
onferences ynoer utraditio-

mad koliskab, svaleskab, Nl fermar.

aftemasiine, mirobeigoovn Ener an terwetur pd wksus-

0g kpkkanbord med varmi og ilasse 1l 1 eics. Paris for en lifie
holdt vang akaklusiv gruppe.

Vi stiller garme vors
stowardasser il ridighed for

Det er stort set kun fantasien,
SOM samttine grashser for

batjaningen | bussen og Ul VIP-bussans anvendetses-
at sorge for ovrige praktiske muligheaer.
pd turen Ring t# os % vi kan fortmfie,

Der er selvinigeig ot rummegt
1odlet med Rindvask.

garderobe- og Gpbavarings-

hvad Deres lorslag kommar bl
at kowte = Jet @ st
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om morgenen mellem klokken 6 og 10 og om eftermiddagen mellem klokken 14 og 19.

- Jo flere, der kan og vil tage ydertiderne, jo bedre kan vi stykke arbejdsdagens sammen for de chauffarer, der har en
arbejdsuge pa 37 timer, siger han og tilfgjer:

- Men vi kunne godt bruge lidt mere
karsel mellem klokken 10 og 13.

VIP-busser er efterspurgte
Todbjerg Busser har lige som flere
andre busvognmaend flere busser,
der ligger pa et niveau over de fleste
andre turistbusser. Der er lidt mere
luksus og mere plads til benene - og
de lidt starre armbevaegelser. Hos
Todbjerg Busser karte VIP-busserne
ind pa pladsen for farste gang til-
bage i forrige arhundrede - i 1986..

| VIP-busserne er der stik til pc-
opladning, musik, underholdning, in-
ternet, ovn, fryser, kaleskab,
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Nogle af busserne hos Todbjerg Busser har en anden farve end hvis.
Det er de busser, der karer for trafikselskabet Midttrafik. Her skal man
kigge lidt najere efter, hvis man skal se, hvem busvognmanden er.

Men navnet er der - lige over forhjulene i begge sider.
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kaffemaskine, borde og sofaagtige seeder. De typiske passagerer i VIP-busserne er virksomheder, der vil gare lidt
ekstra for kunderne.

- Men vi har da en enkelt gang kert en familie pa skitur, siger Peter Lading.

Todbjerg Busser karer ogsa en raekke sportsklubber i VIP-busserne - eksempelvis AGF, Bakken Bears, SK Aarhus,
Aarhus Handbold og Brabrand Fodbold. Tiden i VIP-busserne bliver for eksempelvis brugt til tilrettelaegge den kom-
mende indsats.

Peter Lading kan konstatere, at hvor Todbjerg Busser i 1980’erne var naermest alene om at kgre med VIP-busser, er
der i dag kommet markant flere VIP-busser ud at kere p vejene.

Hvis man vil ind pa markedet
Under snakken med Peter Lading kommer vi ogsa ind pa, hvordan man ruster sig til fremtiden og andre operatarer,
der vil ind pa markedet.

- Hvis man vil ind pa markedet, sa handler det bare om at saette prisen ned, siger han.

Her geelder det sa for dem, der allerede kerer pa markedet, om at kunne sige nej og tage konsekvensen - eksempel-
vis at lukke aktiviteter ned og sige farvel til gode medarbejdere. Det er set tidligere - bade at nye operatgrer har sat
prisen ned for at komme ud at kere - og at
busvognmeend fra den ene dag til den anden
har matte sige farvel til dele eller hele deres
forretning med tilknyttede medarbejdere.

Hvis man overhovedet kan forberede sig il
fremtiden, sa drejer det sig efter Peter Ladings
opfattelse om at tage udgangspunkt i det, man
har og kan.

| B Og sa ellers veere aben over for udviklingen,
lF sa man er opdateret med hensyn til det nyeste
og dermed klar til at opfylde kundernes og ke-
bernes gnsker.

Senere, efter at snakket og drukket et krus
kaffe med Peter Lading pa kontoret, viser han
rundt pa pladsen, sa vi kan fa taget nogle bille-
der til denne artikel. Her forteeller han, at det
ikke er tilfeeldigt, at de store busser alle har
Volvo’s jern-logo pa fronten. Dels er Peter La-
ding godt tilfreds med kvaliteten - dels er det
lettere at handtere reparationer og service, nar
busserne er af samme meerke.
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Om Todbjerg Busser

Todbjerg Busser blev grundlagt i 1976 af den nuveerende indehaver, Jargen Lading, under navnet Hjortshgj
Busser og Trans

| 1981 flyttede virksomheden fra landsbyen Todbjerg nord for Aarhus til Brabrand. Dermed begyndte virk-
somheden at kabe en lang reekke turistbusselskaber. Det betad at vognparken og forretningsomraderne
blev udvidet.

Foruden turistkarsel for starre rejsebureauer, individuelle turistgrupper, firmaudflugter, karsel med VIP-
busser og skole-/institutionskarsel, driver Todbjerg Busser i dag rutekarsel i Aarhus, Grenaa og Silkeborg
Todbjerg Busser har mange ars erfaring med at planleegge og gennemfare individuelle busrejser i savel
ind- som udland for savel turistoureauer som private og virksomheder. De gennemfares i komfortable tu-
ristbusser eller i en af virksomhedens luksurigse VIP-busser fra Aarhus-afdelingen

Opgaverne med at planlezegge og gennemfare busrejserne kan omfatte rejsemal, busfaciliteter, bemanding,
servicering i bussen, feergebestilling, hotelreservationer, guide og seveerdigheder med mere

Todbjerg Busser har omkring 50 busser - turistousser, VIP-busser, minibusser og rutebiler - fordelt pa tre
afdelinger i Aarhus og Grenaa

Todbjerg Busser er medlem af:

Rejsegarantifonden med medlemsnummer 1437
Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening - TA
Danske Busvognmaend - DB
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Helsinger far fordoblet krydstogtanlgbene
fra tre til seks - altsa i 2018

Neeste ar far Helsinger besag af seks krydstogtskibe. Det er dobbelt sa mange anlagb som i 2016.
Anlgbene er resultatet af to ars intensivt arbejde med deltagelse pa krydstogtsmesser, mgder med
rederier i Europa og USA, som byen og Nordsjeelland nu kan hgste frugterne af

- Der gar som regel to-fem ar fra de farste mader med rederi-
erne, til vi far et reelt anlgb. Sa krydstogt kreever en langsig-
tet strategi og indsats, siger krydstogtansvarlig Birgitte
Bergman og fortseetter:

- Det er ikke nogen hemmelighed, at det er en udfordring at
fa anlgb til Helsinger, da de fleste rederier gerne vil leegge til
kaj. Men der er heldigvis rigtig mange, der kan se det unikke i
Helsinger. Krydstogtturisterne saetter stor pris pa, at der er let
adgang til attraktionerne omkring Kulturhavnen, og at den
gamle middelalderby og butikkerne er lige i nserheden. Men
der eringen tvivl om, at potentialet er langt starre, hvis ski-
bene kunne komme helt ind til kajen. Rederierne eftersparger
alternative lgsninger som for eksempel en ny krydstogtkaj,

Havets juvel tilbage i 2018

Passagererne skal sejles ind fra Reden, men det afholder
ikke et af verdens starste krydstogtskibe, Queen Mary, fra at
komme tilbage i 2018. Skibets sjette besag i Helsingar bliver
et gleedeligt gensyn og en oplevelse i sig selv for de helsingo-
ranere, der veelger at leegge vejen forbi. Og Queen Marys
besgg er bare et af de tre krydstogtanlgb, der allerede er
planlagt til 2018.

kta:

VisitNordsjeelland driver sekretariatet for
Cruise North Copenhagen, som er et sam-
arbejde mellem Helsingar Havne, Hunde-
sted Havn og VisitNordsjeelland

Formalet med samarbejdet er at fa flere
anlgb til Hundested og Helsingar Havne
samt flere krydstogtgaester fra Kabenhavn
Ca. 100.000 krydstogtgaester besgger i dag
Kongernes Nordsjeelland med udflugter fra
Kabenhavn

Det er VisitNordsjeelland, der er ansvarlig
for salg og markedsfgring af Hundested og
Helsingar Havne over for rederier og inco-
ming bureauer i hele verden
VisitNordsjeelland deltager pa Seatrade
Global i Ft. Lauderdale, pa Seatrade MED i
Europa og er medlem af Cruise Baltic,
Cruise Europa og Cruise Copenhagen Net-
work

- Fra Helsinger Havnes side skal jeg da ikke laegge skjul pa gleeden ved at skulle servicere de allerede planlagte
krydstogtsanlgb i 2017 og 2018. Vores personale vil gere deres ypperste for at fa hele arrangementet, med ISPS kaj,
trosse- og gaestemodtagelse, buspladser og politi til at fungere, siger Jesper Schrader, der er havnechef i Helsingar

Havne.

- Vores nye flydebro med to gange 90 meter kaj-side vil velkomme tenderbadene fra de skibe, der ligger pa anker-
plads, sa ankomsten bliver sa smidig som mulig. Samtidig bliver det interessant at kunne kommunikere med skibets
kaptajn og informere om vores nye koncept Serviceport Elsinore, s& bade skibets kaptajn og redere i baglandet vil
vide, at al form for service til et stort krydstogtsskib vil kunne leveres fra kajen i Helsingar, fortseetter han.

Afhangig af Helsingers opbakning

Nar krydstogtskibene laegger til i Helsinger tager ca. halvdelen af passagererne pa udflugter til Nordsjeellands slotte
eller besager nogle af destinationens andre seveerdigheder. Den anden halvdel veelger at blive i byen, se et mu-

seum, shoppe eller ga pa café.
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- At vi nu for alvor kan kalde os en krydstogtsdestination ger, at det fremover bliver lettere at tiltreekke nye rederier,
turister og rejsebureauer til Helsingar. Det synes jeg er meget positivt, da turisme er et omrade, som vi i kommunen
arbejder helt bevist pa at udvikle. Det gar vi ikke mindst, fordi det gavner byens handlende og skaber arbejdspladser.
Derfor er det ogsa vigtigt, at detailhandlen bakker op om besggene, byens butikker holder abent, og der bliver taget
godt imod vores gaester. Deres farstehandsindtryk af Helsinger betyder rigtig meget for, om turisterne kommer igen
en anden gang og for, om de anbefaler byen til familie og venner, siger Benedikte Kizer, der er borgmester i Helsin-
ger Kommune.

Malt pa antal passagerer er Cruise North Copenhagen nu den naeststarste danske krydstogtdestination efter Kgben-
havn. | 2016 havde Nordsjeellands attraktioner bes@g af ca. 100.000 af Kgbenhavns 750.000 krydstogtpassagerer,
som tog pa udflugt til Nordsjeelland under deres ophold, anslar VisitNordsjeelland.

]
UKTIGRUTEN

Tyrejst
e

Messe viser masser af feriemuligheder

Skandinaviens stgrste feriemesse - Ferie for Alle 2017 - finder sted i MCH Messecenter Herning i
dagene 24. til 26. februar 2017. Messen byder pa over 1.000 udstillere - heriblandt alle de starste
charterbureauer

- lgen i ar preesenterer vi takket vaere de over 1.000 udstillere Skandinaviens sterste udvalg af ferieoplevelser, -inspi-
ration, -udstyr og -destinationer. Vores vigtigste mal er at sende besggende hjem med deres drammeferier, masser
af inspiration og alt det udstyr, de higer efter. Desuden er messen ogsa en oplevelse i sig selv med masser af tilbud,
konkurrencer og underholdning for bade store og sma, siger projektchef i MCH Anders Ladefoged Mortensen.

Ferie for Alle fylder alle 13 messehaller i MCH Messecenter Herning - det vil sige 60.000 kvadratmeter - og er delt op
i fem omrader: Udland, Danmark, Camping, Udeliv og Golf.

| de to store haller, som rummer "Udland", vil der veere fyldt med rejsebureauer og turistkontorer. Desuden vil besg-
gende her, som det eneste sted i Danmark, finde Danmarks starste charterbureauer samlet pa et sted.
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Lige som i 2016 - billedet - bliver Danish Coach Award uddelt pa Ferie For Alle 2017 i Herning 24. februar.

Otte virksomheder er nomineret til

Danish Coach Award 2017

Otte virksomheder er med i det afsluttende felt om priserne ved Danish Coach Award 2017, der bli-
ver uddelt pa den kommende rejsemesse i Herning - Ferie For Alle 2017

Arets Busrejsearranger star mellem et af de store fyrtame i branchen og to mindre lokalforankrede virksomheder fra
henholdsvis Sora og Kijellerup. | kategorien Arets Turistbusselskab er der to gengangere og en nytilkommen, alle tre
med fokus pa milje og arbejdsmilja. Prisen som Arets Innovater skal gives til en af tre virksomheder, som pa hver sin
made har vist store kreative evner.

De nominerede i de tre kategorier er:

Arets Busrejsearrangor:

+  Gislev Rejser - for den flotte markedsfaring, og for hele tiden at have fokus pa bade intern og ekstern kvalitet,
herunder det interne uddannelsesforlgb Gislev Travel Excellence, brug af eget LEAN-system og forbrugeranaly-
ser

+ Klingenberg Rejser - for at veere lokal forankret og for at tage ansvar ved fx at have folk i arbejdsprgvning, have
fokus udelukkende pa busrejser, for at tilbyde special- og temarejser, og for den store fremgang siden den nu-
veerende ejer overtog i 2015

« Serens Rejser - for de seneste ars flotte vaekst hvor de med enkle virkemidler skaber veekst i bade gruppe- og
katalogrejser, det gode arbejdsmiljg med for eksempel at inddrage chauffgrerne i udarbejdelse af turforslag, for
deres nytarskur med 1.000 besggende i virksomheden
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Avrets Turistbusselskab

«  Egons Turist- & Minibusser - for deres vaekst i bade incoming og turistkarsel, for at seette fokus pa miljg ved
bade ISO 14001- og 18001-certificeringer, for at igangsaette egen intern uddannelse, for lokalt engagement i
bade Slagelse og Kabenhavn, og for deres alsidige og flotte markedsfering

« Kabenhavns Bustrafik - for de seneste ars flotte vaekst og de tre gazelle-karinger, for fokus pa miljg ved bade at
vaere 1ISO 14001 certificeret, kun have busser med euro 6 norm, have fokus pa energirigtig kersel, og deres so-
ciale engagement som for eksempel hjemlgsekarsel

«  Lyngby Turistfart - for at have fokus pa sikkerhed, herunder kare/hviletid, arbejdsmiljg og efteruddannelse, for at
tage ansvar og anseette nye og unge chauffgrer, for at veere et stabilt velrenommeret firma med mange store
kunder og dermed mange store karselsopgaver

Avrets Innovater

+  Copenhagen Info - for deres engagement i turismen i Kabenhavn, for ideen med at etablere en one-stop-shop
pa Kebenhavns Hovedbanegard, for at skabe sammenhang mellem turisme og busser ved ogsa at seelge bil-
letter til forskellige busruter i deres shop

* Rod Billet - for deres eksplosive passagervaekst, og for pa den made at fa nye og yngre kundegrupper i turist-
busserne, for tiltaget med at bruge en luksusbus med 3 saeder pa raekke i stedet for 4 pa flere ruter, og for at
skabe arbejde il i alt 34 underleverandgrer svarende il 110 arsvaerk

«  Sarens Rejser - for at seelge ture i ydersaesonen og fa nye kundegrupper op i busserne, deres iderigdom og ga
pa mod som pa kort tid har skabt et marked for bade senior-velveere og wellnes-ture for yngre kvinder

Vinderne bliver offentliggjort pa Ferie for Alle i Herning den 24. februar 2017 kl. 14 i Hal M pa den store scene.

Om Danish Coach Award

Kandidaterne til Danish Coach Award er blevet indsamlet gennem
Danske Busvognmaends tre kredsbestyrelser og kandidaternes egne
indstillinger. De nominerede og endelige vindere bliver udpeget gen-
nem afstemning i priskomiteen, der bestar af:

+ Lars Thykier — Danmarks Rejsebureau Forening

+ Lise Lyck - tidl. lektor i turisme og oplevelsesgkonomi, CBS

*  Anna Wittgren - Visit Skane/Visit Malmg

+  Carsten Johansen — Tysk Turist Information

+  Georg Julin - Invio, Innovationsnetveerk for oplevelsesgkonomi

+ Allan Jensen — Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening,
Dansk Erhverv

+  Steen Bundgaard — Danske Busvognmaend

Interesserede kan se mere om Ferie For Alle pa websiden www.ferie-
foralle.dk.
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Danske Busvognmaend:
Dokumentationskrav kvaeler branchen

De gstrigske myndigheder indfarte 1. januar nye dokumentationskrav til udenlandske chauffarer og
busvirksomheder, der udfarer enhver form for buskarsel i @strig. En dansk busvirksomhed skal ek-
sempelvis fremover indberette og medbringe en fem sider lang formular med diverse oplysninger
om virksomheden, turen og lgnforholdene for hver bus, der karer til @strig. Derudover skal den en-
kelte chauffgr ogsa medbringe en ansaettelseskontrakt med vedlagt tysk oversaettelse, en lgnsed-
del, A1-blanket samt dokumentation for, at virksomheden udbetaler Ign til chauffaren

Hvis en busvirksomhed sender 15 busser med to chauffgrer afsted om ugen til @strig i seesonen for skiferie, betyder
det, at der skal sendes 195 A4-sider i dokumentation med busserne for at overholde de @strigske regler. Dertil kom-
mer de seedvanlige krav ved international karsel om kontroldokumenter, aktivitetserkleeringer, med mere.

- Flere EU-lande har skeerpet deres fokus pa mindstelgn - deraf de mange dokumentationskrav. Men de omfattende
dokumentationskrav er efterhanden begyndt at kveele bus- og transportvirksomheder, der reelt set ikke har noget
med problemstillingen at gare, siger administrerende direktgr i Danske Busvognmaend, Steen Bundgaard.

Tidligere har Tyskland, Frankrig og Norge indfert forskellige krav til dokumentation for overholdelse af mindstelgns-
reglerne. De gstrigske dokumentationskrav er de mest omfattende hidtil. Steen Bundgaard mener, at de respektive
landes dokumentationskrav er blevet til et kaplgb mod bunden, som hindrer den internationale buskarsel.

- De mange szerregler for hvert enkelt land er efterhanden ved at udvikle sig til et gedemarked. Det er vores klare
mal i Danske Busvognmeend, at den internationale bustransport bar vaere styret af feelles europaeiske regler, sa en
vognmand pa en almindelig tur med turistbussen ikke skal forholde sig til fire-fem forskellige regelsaet underve;js,
siger Steen Bundgaard og tilfgjer, at det ikke gar det nemmere, nar dokumentationskravene ivaerksaettes med kort
varsel, og end ikke myndighederne i de respektive lande kan afklare de naermere detaljer for kravene.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Politiet klippede pladerne
pd en bybus med bremsefejl

Nordjyllands Politi kontrollerede i begyndelsen af januar 11 bybusser - og fandt fejl pa syv. En af
busserne kunne ikke bremse pa hgjre forhjul og fik fiernet nummerpladerne. Nordjyllands Politi
peger pa, at bussens bremsefejl kunne have faet fatale konsekvenser, hvis chauffgren bremsede
hardt op

Hos Nordjyllands Trafikselskab, der star for bybusserne i Aalborg, siger formanden Thomas Kastrup Larsen (S), der
ogsa er borgmester i Aalborg, at de to selskaber, der karer bybusserne i Aalborg - Arriva og Keolis - skal have stram-
met op pa bussernes sikkerhed. Thomas Kastrup Larsen peger over for Nordjyske pa, at der for to ar siden var en til-
svarende situation, hvor det blev konstateret, at nogle bybusser kerte med darligt fungerende bremser.

Det ene af selskaberne, Keolis, siger til Nordjyske, at selskabet er gaet i gang med finde ud af, hvilke interne kontrol-
ler, der ikke har virket, nar en bus, der ikke kan bremse pa hgjre forhjul, kan komme ud at kere pa gader og veje.

En af arsagerne til, at bremser pa en bus - eller en bil i al almindelighed - ikke fungerer tilfredsstillende, kan veere, at
bremserne ikke bliver brugt nok. Politiet konstaterede under kontrollen, at flere af busserne havde installeret falere,
der registrerede chauffarernes opbremsningerne. Formalet med falerne og deres registreringer er at anspore chauf-
farerne til at kare mere behageligt og undga harde opbremsninger. Men det har sa den negative effekt, at bremserne
sa at sige slumrer ind og mister en del af deres funktionsevne, hvis de ikke bliver brugt tilstraekkeligt tit og hardt nok.

Det skal ikke opfattes som om vi her pa Magasinet Bus opfordrer buschauffarer til at kare ugkonomisk og ubehage-
ligt ved dagen i gennem at foretage harde opbremsninger. Det ma efter vores opfattelse kunne ske pa tider og ste-
der, hvor det ikke generer hverken passagerer eller trafikanter.

Nordjyllands Politi til buschauffarer:
Motioner jeres bremser

| begyndelsen af januar havde Tungvognscenter Nord under Nordjyllands Politi fokus pa busser. 27
busser blev kaldt ind til siden for at blive kontrolleret. Politiet fandt fejl pa bremserne pa halvdelen af
de kontrollerede busser fra busoperatgrerne Keolis og Arriva, hvor Keolis havde fejl pa flest busser

Ifalge politiet er problemet farst og fremmest slumrende bremser pa busserne. Bremser kan slumre ind, hvis de ikke
bliver brugt nok. | Aalborg er en af arsagerne, at chauffgrerne opfordres til at kare sa behageligt og gkonomisk som
muligt - og altsa undga for mange og for harde opbremsninger, som giver anmaerkninger.

Som felge af kontrollen og de mange busser med fejl pa bremserne, rader politiet - lige som redaktionen pa trans-
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portnyhederne.dk gjorde - buschauffarerne til at massere bussernes bremser ved at foretage nogle harde opbrems-
ninger enten pa vej ud pa ruten, eller nar de er pa vej hjem til depotet.

Lederen af Tungvognscenter Nord under Nordjyllands Politi, Peter Lindholdt, mener, at det skal vaere sadan, at nar
chauffarerne kerer ud fra anleegget og kommer til det farste kryds, sa trykker de hardt pa bremsen for at fa brem-
serne varmet op og beveeget.

- Og sa kan man ggre det samme nar man kommer hjem, siger han ifglge dr.dk.

Keolis’ kommunikationsdirektgr Joakim Vasehus synes godt om forslaget.
- Vi skal finde ud af, om det sa er chauffarerne eller vaerksteder, der skal massere bremserne. Det kan ske, nar bus-
sen starter eller slutter, eller nar bussen er inde til sine planlagte serviceeftersyn, siger han ifglge dr.dk.

Hos Arriva, der er den anden busoperater, der karer bybusser i Aalborg, mener kommunikationsdirektar Morten Nis-
sum Larsen at det er en veerkstedsopgave at motionere bussernes bremser.

Busselskaber strammer op efter bremsefejl

En starre politikontrol af bremserne pa busser i Aalborg-omradet viste flere fejl pa busser fra bade
Keolis og Arriva. Begge busselskaber aendrer procedure med hensyn til kontrol af, om busserne kan
bremse, som de skal og lovgivningen kraever

Nordjyllands Politi kontrollerede 27 bybusser i Aalborg i begyndelsen af januar og fandt fejl pa over halvdelen af dem.
En af de kontrollerede busser bremsede ikke pa det hgjre forhjul, mens flere af de andre busser ogsa havde proble-
mer med at bremse tilstreekkeligt effektivt. Ud over bremsefejl fandt politiet ogsa fejl pa handtag eller knapper til ngd-
abning af dare.

Siden kontrollen har Keolis og Arriva, hvis chauffarer og busser karer bybusserne i Aalborg for Nordjyllands Trafiksel-
skab, gennemgaet fejlene og sendt en redegarelser til Nordjyllands Trafikselskab.

De alvorligste fejl blev fundet pa busser fra Keolis. Derfor vil dette selskab fremover lave flere bremsetest. Derudover
vil Keolis ved hvert serviceeftersyn teste bremserne pa en bremsestand. Keolis vil have adgang til en bremsestand
dagnet rundt, og busserne vil som minimum blive serviceret hver tredje maned. Med hensyn til ngdhandtagene i bus-
serne vil de pa de eldste busser blive kontrolleret dagligt af chauffarerne, og alle bussers ngdhaner vil blive en del af
serviceeftersynene, hvor de hidtil kun har veere il et tiek om aret. Keolis vil derudover undersgge muligheden for
yderligere servicetjek af bremserne.

Hos Arriva var bremsefejlene mindre, end fejlene pa Keolis busser - men alligevel over det tilladte niveau.

Arriva har et fast eftersynsprogram, hvor de mest brugte busserne kontrolleres hver sjette uge, hvor de eksempelvis
bliver prevekert af en mekaniker og far malt, hvor meget de bremser. Busser, der kerer mindre, tjekkes hver ottende
uge.Avrriva vil fremover kontrollerer busserne i Aalborg pa en prevestand, hvor skaevbremsning og andre fejl pa brem-
serne vil kunne males mere ngjagtigt og efterfalgende udbedres inden, de kerer ud pa vejene.

Direktar Jens Otto Starup, Nordjyllands Trafikselskab, siger ifglge dr.dk, at han er tilfreds med de tilbagemeldinger,
der er kommet fra Keolis og Arriva - og at begge selskaber nu strammer op pa kontrollen af bremserne pa deres bus-
sefr.
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Arbejdspladsen

Sales Project Manager Per Schafer fra Adibus har arbejdet med busreklamer i over 10 ar - og omra-
det er midt i en rivende udvikling

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Som seelger af busreklamer har Per Schafer den ene ben i reklamebranchen - og det andet i busbranchen. Busrekla-
mer kan ikke szlges uden et indgaende kendskab til bussers udsende og indretning. Det er ogsa ngdvendigt at
kende til den praktiske busdrift - fra rutefaring til trafikinformation.

Og Per Schafer kender til det hele. Han er i dag ansat i Adibus, og kom fra en direktgrstilling reklamebureauet XL
Media. For det arbejdede han med busreklame i AFA trafikreklame - én af pionererne indenfor omradet. Adibus har
oprettet konceptet "Book a Screen” til blandt andet sine busreklameaktiviteter. Biografreklamer karer i samme kon-
cept.

Per Schafer er leder af Adibus’ busreklameafdeling og har personligt buskunderne i Vestdanmark som arbejdsom-
rade.

- Busreklame er steerkt pa vej til at blive meget mere digitalt. Nogle af de store udviklingsomrader er indvendige
skeerme med en blanding af trafikinformation, reklamer og infotainment. Vi er for nylig startet ud med dette koncept
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Arbejdspladsen

for Tidebus pa nye indvendige skeerme i de regionale busser pa Fyn. Her er der blandt andet mulighed for at malrette
digitale reklamer til bestemte lokalomrader via bussens GPS, siger han.

Det gode danske begreb "outdoor”
Den traditionelle busreklame er den udvendige reklame med folie-reklamer klaebet pa bussens langsider og bagen-
der. "Outdoor” er det gode danske udtryk for blandt andet denne reklameform.

Udvendige busreklamer er en forholdsvis besveerlig reklameform - i forhold til de digitale medier. Der er en sarskilt
pris for bade produktion af folie og af opkleebning. Hertil kommer leje af reklamepladsen, som er underlagt en del re-
striktioner, blandt andet reservationer af reklamepladsen fra trafikselskabet i bestemte perioder. Utraditionelle op-
kleebninger kan vaere sveere at komme igennem med, bade i forhold til chauffgrens udsyn og til trafikselskabets
regler.

- Alligevel er outdoor en ganske attraktiv reklameform med én af de bredest definerede malgrupper, nemlig alle og
enhver, siger Per Schafer og fortsaetter:

- Det er en beveegelig og dermed meget synlig reklameform. Vi regner kontaktprisen ud i gre, hvor der regnes i kro-
ner for eksempelvis avisreklame.

Kontaktprisen er prisen for annoncarens kontakt/synlighed overfor én potentiel kunde.

Adibus har udviklet et seerligt dokumentationsveerktagj med blandt andet billeddokumentation af den opklaebede re-
klame pa bussen.

- Annoncgrerne fglger deres reklameaktiviteter langt teettere end tidligere, og vi skal dokumentere, at reklamen sid-
der pa bussen, og at bussen rent faktisk karer i det omradet, vi har lovet. Det kan vores vaerktgj app’en AdiFact klare,
og det har gjort vores arbejde betydelig lettere, siger Per Schafer og understreger at reklamer pa regionale busser
styringsmaessigt er en sterre udfordring end reklamer pa bybusser.

Fortsaetter naeste side.

H Wil

forside  Medier  Produktion Nyheder  (ases  Kontakt Bostil tiibud

srekfame 1t AFA [CDecau. Aditus Ulbyder derfor s cutdon
w:-.. Vet tltyder vt nfksinmant (TV
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- Mange busser karer pa forskellige ruter fra dag til dag, men med vores AdiFact-system kan vi yde fuld fotodoku-
mentation, siger Per Schafer.

Reklame er reklame
Vi vender tilbage til det farste ben - reklamebranchen. Her fastslar Per Schafer, at busreklamer farst og fremmest er
reklame. Han har veeret i Adibus siden midt i december 2015, da hele AFA's busreklameafdeling blev solgt til Adibus.

- Adibus arbejder i forvejen med digitale informationssystemer i kollektiv trafik. Den stigende grad af digitalisering af
reklamerne gjorde det oplagt at udvide med denne type aktiviteter, fortaeller Per Schafer.

- Som reklameseelger er det annoncgren, der er den egentlige kunde. Det handler om at forsta kundens behov og
kunne tilbyde nogle medier, som passer til bade budskabet og malgruppen. Og sa skal man veere kreativ i hele pro-
cessen. | bedste fald kan man vise kunden nogle nye muligheder, som ikke var inde i billedet fer.

Og nej. Man kan ikke uddanne sig som busreklameszelger.

Per Schafer er uddannet i reklamesalg og arbejdede i mange ar som annoncesalger pa Aarhus Stiftstidende, fgr han
kom i naerheden af busreklame. | Adibus er hans titel Sales Project Manager - busreklame gar i dag over lande- og
sproggraenser og skal have en international profil.

- Busreklame er stadig en positiv udfordring for mig. Der er stadig mange ubrugte muligheder i den digitale annonce-
ring i busser. Det er spaendende at vaere med til, siger Per Schafer.

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Uddannelse

Dansk og mdlrettet uddannelse kan vaere
vejen til ransporterhvervet

FO-Aarhus samarbejder med Dekra AMU Center Midtjylland om et kursusforlgb, der under overskrif-
ten transportdansk skal bane vejen ud pa gader og streeder for mennesker fra andre lande. Kursus-
forlgbet kan lgfte tosprogede borgere - eksempelvis fra Syrien, Irak, Iran, Rumaenien og Polen - fra
kontanthjeelp og hen imod et job i transportbranchen ved at kombinere en traditionel chauffgruddan-
nelse med brancherelateret undervisning i dansk

Baggrunden for kursusforlgbet - og samarbejdet mellem FO-Aarhus og Dekra AMU Center Midtjylland - er blandt
andet, at der er eller vil opsta mangel pa chaufferer.

Pa Transportdansk far kursisterne et karekort til bus eller lastbil hos Dekra AMU Center Midtjylland, mens FO-Aarhus
tager sig af danskundervisningen af de 16 kursister, der er pa et hold.

- Fer de tosprogede kursister kom til os har de oplevet mange afslag pa grund af manglende faglige eller sproglige
kvalifikationer. Med Transportdansk har borgerne skiftevis en dag med danskundervisning og en dag med en helt tra-
ditionel chauffaruddannelse. Kombinationen klzeder de tosprogede borgere pa til et godt job i transportbranchen,
siger salgschef i Dekra AMU Center Midtjylland, Tina Dyrgaard og Torben Dreier, der er skoleleder i FO-Aarhus.

De tosprogede kursister udvikler sig eksplosivt

Shadi Alali er en af de 16 kursister, der hver eneste dag imponerer fag- og kereleerer i DEKRA AMU Center Midtjyl-
land Peder Groes. - De tosprogede kursister er meget motiverede, og de rykker sig i hver eneste time. Kombinatio-
nen af danskundervisning og chauffgruddannelsen betyder, at kursisterne nemmere kan se en mening med at gare
sig umage, siger Peder Groes, der er fag- og kereleerer hos Dekra AMU Center Midtjylland.

Han fremhaever, at bestaelsesprocenten er enestaende hgj, selv nar han sammenligner med danske hold.

- Vores kursister er meget bevidste om, at vi kan hjeelpe dem godt pa vej mod et job i transportbranchen, hvis de
bade er fagligt dygtige, gode til dansk og kan bega sig pa en dansk arbejdsplads. En ihaerdig og malrettet indsats
kan veere vejen til et fast job, og det far de tosprogede borgere til at arbejde hardt og godt i de 12 uger Transport-
dansk varer, forklarer Peder Groes, der sammen med Tina Dyrgaard og Torben Dreier gleeder sig til at se resulta-
terne af Transportdansk.

- Mange af de tosprogede kursister er allerede i gang med at tage karekort til anhaenger, farligt gods og befordring af
beveegelsesheemmede. De er ihaerdige, og vi er sikre pa, samarbejdet bliver en succes, der far flere tosprogede bor-
gere ud pa arbejdsmarkedet, understreger Tina Dyrgaard og Torben Dreier.

@
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Busselskab om behov for chaufferer

- Vi meerker den stigende aktivitet

Busselskabet Aarhus Sporveje havde torsdag 12. januar bes@g af tre maend med andet modersmal
end dansk. De havde veeret pa det 12-uger lange kursus - Transportdansk - som er blevet til i et
samarbejde mellem Dekra AMU Center Midtjylland og FO-Aarhus, der eksempelvis tilbyder voksen-
undervisning, og skulle nu ud at s@ge arbejde. - Vi har brug dygtige chauffgrer uanset, hvor og hvad
de kommer fra, siger afdelingsleder i Aarhus Sporveje, Sanne Gaarsdal, til transportnyhederne.dk

Af Jesper Christensen

Sanne Gaarsdal fremheever, at Busselskabet Aarhus Sporveje gerne vil have en blandet chauffgrgruppe. Men der er
nogle krav, som chauffarerne skal kunne leve op til. Det er ud over at veere dygtige til at kare bus, og at kunne tale
dansk pa sa godt et niveau, at de kan klar stressede situationer.
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- Det er afgarende, at de kan takle de situationer, der opstar, siger hun - eksempelvis uheld med de lange busser i
Aarhus’ midtby, hvor chauffgrerne skal kunne snakke med en modpart, hjeelpe passagerer og kunne snakke med
personalet hjiemme pa kontoret.

- Det kreever, at har et godt dansk - ogsa i stressede situationer, siger Sanne Gaarsdal.

Ventelisten er blevet kortere
Busselskabet Aarhus Sporveje beskaeftiger omkring 570 buschauffgrer, og har en venteliste pa 40-50 chauffarer, der
gerne vil kare for selskabet.

Sanne Gaarsdal forklarer, at Busselskabet Aarhus Sporveje som en offentligt ejet virksomhed har lidt andre forhold
for de ansatte end de private busoperatarer, hvilket tiltraekker arbejdskraft.

- Men vi kan godt maerke, at der er kommet mere gang i hjulene, siger hun og forklarer, at for et par ar siden var ven-
telisten pa over 200.

Hun peger pa, at mange af selskabets chauffarer har en handveerkeruddannelse og derfor sgger vaek fra byens
gader og veje, nar der er arbejde inden for deres fag.

Derfor er Busselskabet Aarhus Sporveje hele tiden aben over for nye veje til at rekruttere chauffarer til selskabets
mange busser.

Efter endt kursus i transportdansk:

40 procent har faet arbejde

For et ar siden begyndte de farste kursister med andet modersmal end dansk pa et seerligt kursus i
transportdansk, hvor de bade kunne tage karekort til lastbil eller bus og fa undervisning i dansk mal-
rettet et arbejde som chauffer

Af Jesper Christensen

Tina Dyrgaard, der salgschef i Dekra Amu Center Midtjylland, siger til Magasinet Bus, at omkring 40 personer - langt
de fleste maend - har gennemgaet kurset, der er kommet i stand gennem et samarbejde mellem Dekra Amu Center
Midtjylland og FO-Aarhus, der eksempelvis tilbyder voksenundervisning.

Hun siger, at kursisterne er meget engagerede og malrettet gar efter at fa job som chauffer. Tina Dyrgaard oplyser, at
omkring 40 procent af kursisterne har faet arbejde. | de 40 er medtaget de 16, der netop nu har afsluttet kurset og er
pa vej ud for at sgge arbejde.

- Og vi ma sige, at buschauffgrerne har lettest ved at fa job, siger hun og vurdere, at det pa grund af traditioner og
vaner ligger noget tungere inden for godstransport.

Mandag 16. januar startede et nyt hold pa det 12 uger lange kursus i transportdansk.

Hej gennemfarelsesprocent
En af grundene til, at kursisterne kan ga ud til eksempelvis busselskaber og fa job, er transportdansks grundleeg-
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gende konstruktion med, at kursisterne bade bliver uddannet som chauffarer og far malrettet undervisning i netop
den del af det danske sprog, der er daglig tale pa transportomradet med en raekke fagudtryk og taleméader.

- Det er derfor, det lykkes, siger Tina Dyrgaard og forklarer, at hvor Dekra Amu Center Midtjylland stiller om med kva-
lificerede undervisere inden for kareundervisning af engagerede kursister med andet modersmal end dansk, stiller
FO-Aarhus op med undervisere, der er engagerede og meget gerne vil undervise netop den gruppe i dansk - trans-
portdansk.

Hos FO-Aarhus peger Torben Dreier, der er skoleleder i FO-Aarhus, pa, at nar man arbejder med sproget inden for et
emne, man har interesse i, er resultaterne meget bedre.

Efterspergsel skabte idéen

Tina Dyrgaard forteeller til transportnyhederne.dk, at idéen til transportdansk opstod i en situation, hvor Dekra Amu
Center Midtjylland oplevede at matte afvise mennesker med andet modersmal end dansk, simpelthen fordi deres
dansk ikke var godt nok til hverken at gennemfare en uddannelse som bus- eller lastbilchauffer - eller til senere at fa
job.

Spergsmalet var, hvad Dekra Amu Center Midtjylland sa kunne gere for at lase problemet. Lasningen blev skabt i
samarbejde med FO-Aarhus gennem et godt samarbejde og dialog, hvor parterne gensidigt respekterer hinanden.
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Fra forérsaedet

Af Thomas Egeskov Fobian,
specialkerselschauffor

Hvor blev servicen af?

| disse tider, hvor service og kvalitet stort set ikke kan blive mere mangelfuld, er der alligevel steder hvor jeg teenker:
Det var lige godt kattens.

Lad mig begynde med at forteelle om en arbejdsplads. Igennem arerne har den vokset sig starre end planen vist lige
var. Forstaet pa den made, at udvikling selvfalgelig er godt, men det kan saft-suse-mig ogsa ga for hurtigt.

En af de absolutte starste grunde til, at den voksede sig stor pa rekordtid, skyldtes virksomhedens og kollegaers
korpsand, og ikke mindst forstaelse af, hvad der gjorde og stadig gar en god forretning, nemlig service og kvalitet.

| dag kan kunderne sagtens se om materiellet, i det her tilfaelde busser, er nye og i paen stand. Det var lidt lige meget
farhen, der skulle de bare kunne kare!

Busmateriellet for en del ar tilbage var ikke af nyeste model, sa her var det vigtig, at servicen var pa sit hgjeste. Det
blev simpelthen indleert de nye folk gennem de "gamle". Tiden var med dem, og de kunne maerke, at det var den rig-
tige vej. Kunderne blev flere og flere, og der blev udvidet. Sa langt sa godt.

Vi tager nu et spring til nutiden. Arbejdspladsen, her en busvognmand, har en raekke forskellige kunder. En af kun-
derne er Flextrafik, hvor de star for booking og busvognmanden star for karslen. Service i Flextrafik stiller nye krauv til
bade chauffgr og vognmand, fordi forskellige passagerer skal have forskellig service, alt efter om det er sygetrans-
port, handicapkarsel, leegekarsel, Flextur eller noget helt femte.

For et par ar siden var en chauffer pa et to-dages kursus. Et tvingende ngdvendigt to-dages kursus for chauffarer,
der karer for Flextrafik.

En stor del af den daglige minibus-kersel er for chauffaren pa den ene eller anden made for Flextrafik. | det store
hele er der ikke mange aendringer i den daglige karsel for Flextrafik, kontra karsel for eget kontor.

Men sa stopper ligheden ogsa. For nu kommer jeg ind pa sagens kerne, service.

Det to dages kursus resulterede for chauffarens vedkommende kun i én ting - dyb forundring!

For alt, hvad han igennem 20 ar har Izert om service pa sin arbejdsplads, var pa dette kursus lig nul. Stort set al den
service, som han har lzert, skal komme helt naturligt, var her barberet vaek. Til fordel for stramme regler, sikkert pa
grund af prisen - sveert, maske umuligt, at kombinere med service.
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Selv lzereren gjorde flere gange alle opmaerksom pa, at den service, der normalt blev givet ude i marken, den kunne
de godt pakke vaek her! Den var der ikke tid til mere. Alt er baseret pa minutter, sa ingen ekstra service her.

Sa er det, jeg teenker, da jeg harer alt dette. Jeg er helt med pa, at der skal veere et seet "klare spilleregler”, som skal
overholdes. Det gar jo ikke at en chauffar gir én slags service, hvis en anden gar noget andet, nar der er nogle klare
regler, der skal overholdes. Jeg er ogsa helt med pa, at service kan vaere mange ting, og at vi alle oplever service
forskelligt.

Men i min lille verden fungerer det bare ikke sadan. Her er service en meget stor del af min hverdag og skal veere
det. Det er da ogsa et servicefag at kare bus, eller er jeg helt gal pa den?

Lad mig give et par eksempler pa, hvad jeg dagligt harer:

Fru Jensen skal hentes og keres til leege. Chauffaren kan se, at fru Jensen er meget darligt gaende, derfor henter
han hende ved dgren og hjeelper hende ud i bilen. Han hjeelper hende endda frakken pa, for det er koldt og hun kan
ikke selv. Og det er til trods for at der i ordren star at fru Jensen skal hentes ved kantstenen, og intet andet.

Pa hjemturen fglger en anden chauffar ikke fru Jensen ind, for han overholder "den rigtige" made at gare det pa,
ifalge ordren, seetter han fru Jensen af ved kantstenen og karer.

Hvem ger det rigtige her? Maske er turen bestilt forkert, men er det chauffer 1 eller 2, der skal melde tilbage til Flex-
trafik om dette?

Fru Sgrensen har veeret indlagt pa sygehus og skal nu hjem. Der bliver ringet efter en bil, og lidt senere star chauffe-
ren oppe pa afdelingen. Fru Sgrensen kom af sted med ambulance, da hun blev indlagt, sa hendes personlige ting
ligger nu i en pose. En pose, som ikke er blevet naevnt i ordren, sa chauffgren vil ikke beere den, hvis fru Sgrensen
ikke selv kan, og afdelingen kan ikke afsaette en sygeplejerske til at ga med ned.

Folkens, hvor er vi snart henne. Bevares, jeg ved da godt, hvad der i teorien er det korrekte, "ifglge ordren". Men min
opleering, min opdragelse hjemmefra, min sunde fornuft og empati for et andet menneske, siger mig, at det jo er helt

forkert. Ude i marken er servicen tabt pa gulvet, og maske undlader denne chauffer at melde tilbage om en mangel-

fuld bestilling.

Desveerre betyder disse regler ogsa, at chauffgren kan miste den karsel han har, hvis han lader sit gode hjerte Iabe
af med sig, og gang pa gang bliver nogle minutter forsinket til naste tur, kun fordi han "brad reglerne" og ydede den
service der var brug for.

Hvis | sparger mig, sa mener jeg, at vii dag er derude, hvor vi dagligt steder pa fuldstaendig meerkelige regler uden
hensyntagen til den enkelte.

Og er vi enige om, at nar der spares, sa gar det ud over kvaliteten, materiellet og servicen! Og det ses allerede tyde-
ligt mange steder.

Jeg haber virkeligt, at batten en dag vender, og de kloge folk, som laver alle disse maerkvaerdige regler med negativ
service til fglge, far gjnene op for hvad der virkelig batter.

Service betaler sig, men hvor katten er den henne?
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Danske Busvognmeend kritiserer taxiudspil

VLAK-Regeringen svigter fagligheden og professionaliseringen. | sin iver for at fa gang i dynamikken
i taxibranchen rammer regeringen bunden i forhold til de krav til kvalifikationer og faglighed, der stil-
les til vognmaend og chauffgrer. Der skal rettes op, mener Danske Busvognmaend

Med VLAK-Regeringens forslag til afregulering af taxibranchen, Taxi til fremtiden, er der et ensidigt fokus pa den tra-
ditionelle taxikersel. Man overser, at persontransporterhvervet ogsa er leverander til handicap- og specialkarslen,
hvor landets svageste borgere (barn, personer med handicap, patienter, zldre m.fl.) har krav pa en professionel be-
fordring med hgj faglighed og kvalitet hos bade vognmand og chauffar. Det skriver Danske Busvognmeend i forenin-
gens digitale nyhedsbrev.

Dette er til trods for, at cirka 50 procent af omsaetningen blandt de nuveerende transportvirksomheder, der er omfattet
af den nuveerende taxilov (taxi, sygetransport og, offentlig servicetrafik) ligger indenfor handicap- og specialkarsel for
kommuner og trafikselskaber.

Svakkede krav
Der er desveerre lagt op til markante svaekkelser af kravene til det faglige niveau hos bade vognmaend og chauffarer i
regeringens oplaeg.

-Vi kan ikke se for os, at de transportvirksomheder, der etableres pa baggrund af de nye forudsaetninger i Taxi il
fremtiden, kan l@se opgaver med handicap- og specialkarsel for det offentlige. Uanset hvor vi kigger hen i vores
branche, er der fokus pa nye standarder, opkvalificering af medarbejdere og professionalisering af sektoren. Regerin-
gens forslag er pa det punkt helt ude af trit med sektorens behov, udtaler direktar i Danske Busvognmaend, Steen
Bundgaard.

Der er ifglge Danske Busvognmaend mange gode elementer i Taxi for fremtiden, men der skal rettes op for at sikre
fagligheden og professionaliseringen hos bade vognmaend og chauffarer.

Politiet har féet oplysninger om 1.700 Uber-chautfarer

Skat har ifelge Jyllands-Posten sendt oplysninger om adresser og personnumre pa de Uber-
chauffgrer, der har bopael i Danmark. Det drejer sig om 1.700 ud af de 2.000 navne, som Skat i
efteraret fik oplysninger om fra de hollandske skattemyndigheder med henblik pa at finde ud af,
hvem og hvor meget de pageeldende havde tjent pa at kare for karselstjenesten Uber

Ifelge Jyllands-Posten har politiet bedt Skat om oplysningerne.

Uber’s talsmand i Danmark, Oliver Carra, har over for Jyllands-Posten peget pa, at det fremover bar vaere obli-
gatorisk for virksomheder at dele oplysningerne med Skat.

- Det vil medfare, at delegkonomien i Danmark kan vokse under ordnede vilkar, som kommer det danske sam-
fund til gode, lyder det ifglge Jyllands-Posten fra Oliver Carra.
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Liberal transportminister:

Uber er ulovlig

Ole Birk Olesen vedgar, at han tror, Uber er ulovligt. De kan kun vaere i Danmark, hvis de falger reg-
lerne i den nye taxilov, som VLAK-Regeringen lagde frem i sidste uge

Transportminister Ole Birk Olesen var ifglge Dansk Taxi Rad helt klar i spgrgsmalet om Uber’s fremtid i Danmark, da
han praesenterede regeringens udspil til en ny taxilov tirsdag i sidste uge.

- Regeringen vil ikke lovliggere Uber, sadan som Uber kerer i dag. Hvis Uber ikke overholder reglerne, sa far de ikke
lov at kare. Der er lige nu usikkerhed om hvorvidt, der bliver betalt skat af Uber-karsel. Uber skal dele oplysninger
om karsel med Skat ligesom andre karselskontorer i Danmark. Farerne skal have farerkort og leve op til vandelskrav.
@nsker Uber og deres chauffarer ikke at leve op til kravene i den lov, vi laegger op til, sa bliver de lukket, sagde Ole
Birk Olesen (LA) pa pressemgdet, hvor forslaget blev lagt frem.

Han afviste, at myndighederne skal tjekke hver enkelt Uber-bil fremadrettet for at sikre sig, at de lever op til reglerne.
- Det skal karselskontoret. Uber skal have et karselskontor i Danmark og de skal dele data med Skat ellers er det
ulovligt, fastslog Ole Birk Olsen, som selvom han ikke er jurist - han er uddannet journalist - tror, at Uber’s aktiviteter

er lovlige i Danmark.

- Jeg tror, Uber er ulovligt. Det virker naturligt, at selskabet ogsa er ulovligt, nar det, chauffarerne gar, er ulovligt”,
sagde Ole Birk Olesen pa pressemgadet.

Uber kommer for Retten sidst i april

Anklagemyndigheden tiltalte for et par uger siden den amerikansk ejede holland-
ske karselstjeneste Uber BV for at medvirke til Uber-chauffgrers brud pa loven
om erhvervsmaessig persontransport. Kabenhavns Byret har nu sat en dato pa,
hvornar sagen skal for retten

Straffesagen mod Uber BV skal forega i Kabenhavns Byret 24. april naeste ar. Anklagemyndig-
heden rejste tiltalen mod Uber BV, efter at @stre Landsret stadfeestede en dom over en Uber-
chauffgr, som en dommer ved Kgbenhavns Byret i juli idemte en bade pa 6.000 kroner for via
Uber’s app at have kart andre mennesker fra et punkt ti et andet mod betaling og dermed brudt
lovgivningen pa taxi-omradet.

Anklagemyndigheden betegner sagen mod Uber BV som en principiel pravesag, hvor anklage-
myndigheden @nsker at fa rettens vurdering af medvirkeansvaret til den ulovlige taxikarsel.
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Politiet har fiernet nummerpladerne
pd en Uber-chauffers bil

Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg bad midt i december justitsminister Sgren Pape
Poulsen (K) om at oplyse, hvor mange gange politiet indtil da havde vurderet, at der ville vaere en
neerliggende risiko for, at en Uber-chauffars keretgj fortsat ville blive brugt i strid med reglerne og pal
den baggrund inddrage karetgjets nummerplade

Socialdemokraten Mattias Tesfaye, der havde gnsket, at Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg stillede
spergsmalet, har nu faet svar.

Justitsminister Saren Pape Poulsen oplyser pa baggrund af oplysninger fra Rigsadvokaten og Kabenhavns Politi, at
der forelgbigt er foretaget administrativ inddragelse af nummerpladerne palet karetgj i forbindelse med, at chauffaren
blev sigtet for overtraedelse af taxilovgivningen ved Uber-karsel.

Administrativ inddragelse af nummerpladerne kan ske i de tilfeelde, hvor et motorkaretgj anvendes i strid med indre-
gistreringen, og hvor det vurderes, at der er en naerliggende risiko for, at keretgjet fortsat vil blive anvendt i strid med
indregistreringen - eksempelvis hvis et motorkgretgj anvendes til erhvervsmaessig befordring af personer uden at
veere indregistreret dertil. Vurderer politiet i den situation, at der er naerliggende risiko for, at karetgjet fortsat vil blive
brugt i strid med den foretagne indregistrering, kan nummerpladerne inddrages administrativt.

Kebenhavns Politi har udarbejdet et action-card til brug for behandling af sager om Uber-karsel. Heraf fremgar det,
at den standsede chauffer skal gares bekendt med, at karetgjets nummerplader vil blive inddraget, hvis karetgjet
igen anvendes i strid med indregistreringen.

Oplysningen om, at keretgjet med det pageeldende indregistreringsnummer er blevet anvendt i forbindelse med over-
treedelse af taxilovgivningen ved Uber-karsel, registreres i politiets sagsstyringssystemer, saledes at nummerpla-
derne kan inddrages i gentagelsestilfeelde.

Det er saledes Kgbenhavns Politis opfattelse, at der ved brug af denne fremgangsmade sikres et tilstraekkeligt
grundlag for, at den enkelte polititienestemand kan foretage en vurdering af, om der er en naerliggende risiko for, at
karetgjet vil blive brugt i strid med indregistreringen.

Spolitiker er tilfreds med Uber-pladeklip

Kgbenhavns Politi har klippet nummerpladerne af en bil, fordi chauffgren flere gange er blevet taget
i at kare ulovlig taxikgrsel, hvor han fik kunderne vi Uber’s app. Det fremgar af et svar fra justitsmini-
ster Sgren Pape Poulsen (K) til Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg

Socialdemokraten Mattias Tesfaye, der havde gnsket spargsmalet stillet, er godt tilfreds med svaret - og at Uber-
chauffgrer nu meerker konsekvenserne af, at de overtreeder lovgivningen.

- Det, at den farste Uber-nummerplade er klippet, er entydigt godt. Jeg haber, at der bliver klippet mange flere i frem-
tiden, siger Mattias Tesfaye ifelge Fagbladet 3F.
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Det er efter socialdemokratens menig pa tide, at sanktionerne for Uber-karsel bliver hgje nok til, at det ikke kan be-
tale sig at seette sig bag rattet.

- Det er et lille skridt i den rigtige retning. Sa langt, sa godt, siger han videre.
Fagbladet 3F skriver, at siden seks chauffgrer i juli sidste ar blev idemt bader pa mellem 2.000 og 6.000 kroner, har
politiet sigtet flere chauffarer. De seneste tal, 3F er i besiddelse af, lyder pa, at 115 Uber-chaufferer, er sigtet for ulov-

lig taxikersel.

Mattias Tesfaye haber pa, at Kabenhavns Politi vil prioritere indsatsen pa omradet, sa risikoen for at blive taget i at
kare ulovlig taxi-kersel via Uber bliver markant hgjere, end den er nu.

- Det er alt for nemt at slippe uden om, siger Mattias Tesfaye ifglge Fagbladet 3F.

Politiet i Kebenhavn er klar med flere sager
mod Uber-chauffgrer

44 personer, som politiet i Kgbenhavn har taget i at transporterer andre mennesker fra et punkt til et
andet mod betaling uden at have tilladelse og andre n@dvendige papirer i orden, skal nu i retten. De
44 personer har ved hjeelp af Uber’s app brudt lovgivningen pa taxi-omradet

Med de 44 nye sager var det samlede antal sager mod personer, der har benyttet Uber’s app til ulovlig taxi-kersel,
ved arsskiftet oppe pa 124.

Det tal imponerer ifglge avisen.dk ikke Dansk Folkepartis transportordfgrer Kim Christiansen.
- | betragtning af, at der er over 1.000 Uber-chaufferer, og at de alle sammen karer ulovligt, sa er 124 sigtede alt for
fa. Politiet bar gare mere ud af at standse Uber-chauffarer, som jo er nemme at spotte i nattelivet i Kebenhavn, hvor

de tager mange ture, siger Kim Christiansen ifalge avisen.dk.

Hos Kgbenhavns Politi er indsatsen mod Uber-chauffarer en del af det daglige arbejde, hvor politiet ogsa skal tage
sig af eksempelvis bevogtning og bekeempelse af bandekriminalitet.
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2017 kan betyde lempelser af sanktioner
for brud pa kere- og hviletidsregler

Det ser ud til, at det kommende ar bliver aret, hvor vognmandsbranchen slipper lettere rent sank-
tionsmaessigt, nar det gaelder brud pa kare- og hviletidsreglerne - saerligt sanktioner for brud pa reg-
ler, der ikke direkte har noget med trafiksikkerheden at gare - eksempelvis abenlys fejlbetjening af
en lastbils tachograf

Efter bade lyttemader foretaget af tidligere transportminister Hans Chr.
Schmidt (V) og et grundigt embedsmandsarbejde hos Transport- og Byg-
ningsministeriet med inddragelse af transportbranchens organisationer,

ligger der nu et konkret forslag om at seenke sanktionerne og &endre reg- § §
lerne om frakendelse for overtraedelse af reglerne om kare- og hviletid.
Med lovforslaget foreslas en reekke aendringer af sanktionerne pa kare- og

hviletidsomradet, der skal gare badestarrelserne mere proportionale i for- §
hold til, hvor grove forseelserne har veeret. Det foreslas saledes, at be-

derne for overtraedelser af takograf-forordningen, der blandt andet skyldes

sjusk og forglemmelse nedseettes, samtidig med at bgderne for de mest

alvorlige overtraedelser forhgjes. Det foreslas endvidere, at virksomhe-

dens bader, ligesom det er tilfeeldet med farerens bader, gradueres. Det foreslas desuden, at der fastseettes et bade-
loft for farerens og virksomhedens samlede bade.

- Vi har levet med et abenlyst urimeligt og uproportionalt system i over 10 ar, siden vi i 2005 fik trukket haetten over
hovedet af rigspoliti og politikere i forening, siger DTL's administrerende direkter Erik @stergaard.

Siden 2005, hvor den daveerende VK-Regering fik vedtaget de nuveerende sanktioner, har chauffgrer og vognmaend
levet med sanktioner, der kunne betyde et farvel til branchen for forhold, der ikke havde ret meget med trafiksikkerhe-
den eller social sikring at gare.

- Det ser ud til at slutte nu. Der er nu et politisk @nske om at gare sanktioneringen af reglen mere proportional, enkel
og retfeerdig, sa branchens pres har baret frugt, siger Erik @stergaard.

DTL-direktaren var selv med i initiativet i 2005, hvor den samlede branche - fra busvognmaend over godsbranchen til
arbejdsgiverdelen - satte sig sammen og besluttede at arbejde hen imod et mere retfeerdigt bade- og sanktionssy-
stem, sa man undgik "dummebgder” og katastrofale falger af selv sma konstateringer pa langvarige virksomheds-
kontroller.

Nyt system for frakendelse

Af lovforslaget fremgar, at det nuvaerende badesystem har vist, at farere og virksomheder risikerer meget store sam-
lede bader ved overtraedelser af bestemmelserne pa kere- og hviletidsomradet. Formalet med lovforslaget er herud-
over at indfare et nyt system for frakendelse af farerretten for overtraedelse af reglerne om starste tilladte totalveegt,
reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrgrende takografen.

| det hele taget indfarer lovforslaget en ordning, hvorefter reglerne om frakendelse af farerretten i anledning af over-
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treedelse af reglerne om stgrste tilladte totalveegt, reglerne om kere- og hviletid og reglerne vedrarende takografen
adskilles fra feerdselslovens gvrige frakendelsesregler. Zndringsforslaget indeholder tillige et forslag om andring af
sanktionerne ved fgrerens overtraedelse af reglerne i kare- og hviletidsforordningen om afholdelse af pauser i kareti-
den.

Der er haringsfrist for lovforslaget 4. januar 2017. Haringen kan ses her:

Undersegelse afliver en myte om aldre chaufferer
Aldre chaufferer har formentlig har faerre
betjeningsfejl end yngre

At zldre chauffgrer har sveerere ved at betjene den digitale takograf end yngre chauffarer, er en
myte. Det mener TUR, som har gennemfart en spgrgeundersggelse, der viser, at der ikke umid-
delbart kan pavises en sammenhaeng mellem alder og evne til at betjene den digitale takograf.

Tveertimod peger undersggelsen pa, at de eeldre chauffarer formentlig har faerre betjeningsfejl
end yngre chauffarer

Undersagelsen er udfert af uddannelseskonsulent i TUR, Jes-Peter Nielsen, som har gennemfgrt spgrgeunder-
sogelsen pa tre AMU-skoler, samt hos Transportspecialisten - en servicevirksomhed inden for kare-/hviletidsom-
radet - og Nationalt Feerdselscenter, der varetager Rigspolitiets opgaver pa feerdselsomradet i teet samarbejde
med politikredsene.

Interesserede kan lzese resultatet af spgrgeundersggelsen her:

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Chaufterer med sevnapng far
lettere ved at blive udredt

Chauffarer, der lider af ubehandlet sgvnapng har hidtil ofte afholdt sig fra at lade sig undersgge og
behandle for sygdomsrelateret treethed som fglge af sgvnapna. Nye regler fra Transportministeriet
opstiller en reekke kriterier for savnapng, der i praksis betyder, at der skal ske en laegefaglig vurde-
ring, far der eventuelt kan udstedes et karselsforbud

Med de nye regler risikere man ikke at fa et gjeblikkeligt kerselsforbud hos lzegen, hvis lidelsen bliver naevnt i konsul-
tationsveerelset.

Det fremgar af de nye regler, at farere, der lider af "udtalt dagtreethed”, som kunne formodes at skyldes "moderat
eller sveert obstruktivt sgvnapngsyndrom”, skal unders@ges af egen leege eller specialleege i relevant speciale, inden
karekort kan fornyes. De kan rades til - men palaegges ikke - til at lade veere med at kere bil, indtil diagnosen er ble-
vet bekraeftet, hvis det vurderes, at dagtreetheden har indvirkning pa evnen til at fare motorkgretgj pa fuldt betryg-
gende made.

Pavirker livskvaliteten
Underdirekter i DTL - Danske Vognmaend Frank Davidsen er ikke i tvivl om, at de nye regler skaber stgrre grundlag
for at afdeekke problemets omfang og sikre, at chauffgrer med lidelsen kommer under behandling.

- Obstruktiv sgvnapng er en tilstand, der blandt andet medfarer stor treethed i dagtimerne som falge af manglende
dyb og sammenhzngende nattesgvn. Overveegt og darlig sundhedstilstand, som vi desveerre kan konstatere hos
mange chauffgrer, kan medfere gget risiko for sgvnapng, og det pavirker sundheden, arbejdsindsatsen og livskvalite-
ten - og i nogle tilfelde ogsa trafiksikkerheden. Det er bade i chauffarens, vognmandens og samfundets interesse, at
der tages hand om tingene, siger han.

Frank Davidsen forstar godt, hvis nogle chaufferer ikke har @nsket at udstille lidelsen for en leege, da det normailt vil
medfare kerselsforbud pa stedet.

- Nu er reglerne modereret, sa der vil vaere mulighed for at fa chauffgren udredt med hensyn til, hvor galt det er fat.
Og der er rigtig gode muligheder for behandling, ved vi, papeger Frank Davidsen.

Stort tabu

Frank Davidsen har de seneste tre ar deltaget i en seerlig savnapnggruppe bestaende af Radet for Sikker Trafik, 3F,
Danske Busvognmeend, Dansk Taxirad, Dansk Erhverv, TEC og Codan Forsikring samt sgvnapngforsker Lise Tar-
now og udstyrsleverandgren Maribo Medico. Gruppens formal har blandt andet veeret at fa mindre firkantede regler
og starre indsigt i forekomsten af sgvnapna hos chauffarer. Her har man kunnet konstatere, at tabuet bag ved sgvnli-
delsen er stort, for ingen ansker at miste deres levebrad.

Sgvnapng-gruppen har med stette fra FDE-fonden undersagt forekomsten af sgvnapng hos medarbejdere i virksom-
heder, der pa en eller anden made beskaeftiger sig med transport. En afsluttet undersagelse af chauffererne hos en
starre dansk produktionsvirksomhed afdaekkede, at kun 44 procent af de undersagte er helt fri for tegn pa obstruktiv
sevnapng. Dem, der har faet konstateret lidelsen, bliver tilbudt et behandlingsforlgb.

De nye regler om sgvnapng, der treeder i kraft 1. januar, kan leeses
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Arbejdsforhold

Tillidsmand brad alkoholregler to gange

Ledelsen i en transportvirksomhed bortviste en tillidsmand, da han for anden gang inden for 12 dage
ikke kunne starte sin lastbil efter at have pustet i bilens alkolas. En faglig voldgift har givet virksom-
heden medhold i, at bortvisningen af tillidsmanden var i Arbejdsgiverorgansiationen ATL mener, at
afgerelsen kan fa betydning i lignende sager

Af sikkerhedsmaessige arsager har virksomheden, hvor den nu bortviste tillidsmanden var ansat som chauffer til ude-
lukkende at kare med benzin og olie, en nultolerancepolitik over for alkohol, og har installeret alkolas i alle sine last-
biler. Alkolasen virker som en startspaerre og forhindrer bilen i at starte, hvis den person, der puster i apparatet, har
en alkoholpromille pa 0,2 eller derover.

Tidligt om morgenen 14. juli sidste ar madite tillidsmanden pa arbejde. Han pustede i alkolasen, men bilen ville ikke
starte. En udskrift fra alkolasen viste senere, at hans promille var over 0,2. Efter 45 minutter var den faldet til 0,18, og
farst pa det tidspunkt kunne bilen starte. Tillidsmanden fik ved den lejlighed en kraftig mundtlig patale, hvor alkohol-
politikken og sanktionen ved gentagelsestilfeelde blev indskaerpet over for ham.

12 dage senere - 25. juli - gentog episoden sig. Men denne gang viste udskriften fra alkolasen, at promillen var pa
0,43. Tillidsmanden fortsatte med at forsgge at starte bilen, og naesten halvanden time senere viste alkolasen en pro-
mille pa 0,29. Da virksomheden modtog malingerne fra alkolasen, blev han indkaldt til en samtale, hvor han blev
bortvist fra virksomheden.

Alkolasen fungerer som dokumentation

Tillidsmandens faglige organisation, 3F, mente, at bortvisningen var usaglig og indklagede sagen for en faglig vold-
gift. De mente ikke at data fra alkolasen kunne sta alene. Desuden lzeste de lokalaftalen sadan, at der skulle udfares
en kontrolmaling med et alkoholmeter, og at der skulle tages en blodprgve, hvis der var uenighed om kontrolmalin-
gen.

Under sagen forte DI/ATL vidner, som understgttede troveerdigheden i mélingerne fra alkolasen.

- Seerligt under den anden haendelse var der ingen tvivl om, at den malte promille ikke kunne skyldes andet end ind-
tagelse af alkohol, siger Frederik Rindom Korch, der er advokatfuldmaegtig i DI/ATL.

Opmanden skriver i sin kendelse, at det kommer virksomheden til skade, hvis der kan rejses berettiget tvivi om ma-
lingerne fra alkolasen, og virksomheden ikke indhenter andet bevis. Men i dette tilfelde var der ikke tvivi om, at ma-
lingerne fra alkolasen var korrekte.

- Med denne afgarelse er vi klogere pa retsstillingen. Nar der er tale om certificerede og kalibrerede alkolase, og ma-
lingen ligger ud over den almindelige usikkerhed, kan data fra alkolasene fungere som bevis. Det kan blive afge-
rende i fremtidige sager, siger Frederik Rindom Korch.

Vigtigt at medarbejderne er informeret
Frederik Rindom Korch, der farte sagen for virksomheden, fortzeller, at det var afggrende for sagens udfald, at virk-
somheden havde en klart formuleret alkoholpolitik, som medarbejderne var blevet informeret om pa forhand.

- | dette tilfeelde var alkoholpolitikken beskrevet i tillidsmandens anseettelseskontrakt. Den fremgar af chauffgrhand-
bogen og et tilleegsdokument til chauffarhandbogen. Alkoholpolitikken er ogsa naevnt i en lokalaftale, der geelder for
en gruppe chauffgrer pa virksomheden, siger Frederik Rindom Korch.
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Samlet resultat efter skat for danske selskaber (mia. kr.)
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Danske virksomheder har naesten fordoblet
deres overskud siden 2010

Danske virksomheder har gget overskuddet fra 125,07 milliarder kroner i 2010 til 226,98 milliarder
kroner i 2015. En analyse af knap 150.000 selskabers arsregnskaber foretaget af FSR - danske re-
visorer pa baggrund af data fra Experian viser, at det iseer er industrien, handelsfirmaerne, ejen-
domsbranchen og videnservice, der traeekker overskuddet op

- Der er rigtig mange virksomhedsejere, aktionaerer og medarbejdere, der har veeret tilfredse ved at se i arsregnska-
berne de seneste ar. Overskuddene er steget stat og neesten fordoblet siden 2010. Samtidigt vender flere virksomhe-
der underskud til overskud, siger Tom Vile Jensen, der er erhvervspolitisk direktar i FSR - danske revisorer.

Samlet viser analysen, at 65,9 procent af selskaberne havde overskud i deres 2015-regnskab mod 57,65 procent i
2010-regnskaberne.

Industrien og Hovedstaden traekker store overskud hjem
Industri, Handel, Ejendomsbranchen og Videnservice er umiddelbart de brancher, der leverer de stgrste bidrag til det
samlede overskud i dansk erhvervsliv.
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- Fremgangen i overskuddene har veeret meget steerk og bredt forankret i dansk erhvervsliv. Stgrstedelen af bran-
cherne kan fremvise langt stgrre overskud end tilbage i 2010. Industrien er den branche, der klart hiver det stgrste
overskud hjem med naesten 78 milliarder kroner i overskud. Men ogsa handelsvirksomheder klarer sig godt. Ejen-
domsbranchen er til gengaeld en hgjdespringer, som er gaet fra et rundt nul, da det sa veerst ud, til naesten 30 milliar-
der kroner i overskud, siger Tom Vile Jensen og fortseetter:

- Stort set alle landsdele har nydt godt af fremgangen i overskuddene. Hovedstadens virksomheder skaber ikke over-
raskende det starste overskud. Men virksomhederne i Sydjylland og iseer i @stjylland har ogsa klaret sig godt og vist
fremgang i overskuddene,” siger Tom Vile Jensen.

Sveert at fa overskud i den kommende tid

Fra 2014 til 2015 Igftede virksomhederne overskuddet med hele 21 procent - fra 187,42 milliarder kroner til 226,98
milliarder kroner. Om det veeksttempo i overskuddet kan holdes i den kommende tid vides ikke, men virksomhederne
star efter opfattelsen hos FSR - danske revisorer over for nogle udfordringer, som kan tage toppen af overskuddet
ude i virksomhederne.

- Alene i 2015 er det lykkedes virksomhederne at @ge overskuddet med 21 pct. Det er en meget stor fremgang pa
bare et ar. Om erhvervslivet kan gentage det hgje veeksttempo, nar vi far tallene for 2016 og ogsa i de kommende ar,
ved vi selvfglgelig ikke, men det vil kreeve investeringer og nye lgsninger, hvis tempoet skal holdes, siger Tom Vile
Jensen og fortsaetter:

- Revisorerne har peget pa, at virksomhederne i gjeblikket keemper med stigende mangel pa arbejdskraft og udfor-
dringer med produktiviteten. Samtidigt mangler mange nystartede og mindre virksomheder finansiering til at saette
gang i nye tiltag. Det er alle forhold, der kan spaende ben for erhvervslivet, og som pavirker overskuds-udviklingen
negativt.

2016 satte konkursrekord

Data- og analysevirksomheden Experian, der Igbende holder gje med eksempelvis antallet af
konkurser, har gjort 2016 op og fundet frem til, at i alt 6.792 virksomheder gik konkurs i labet af
aret

Det er 130 flere end i 2010, hvor konkurstallet toppede efter finanskrisen i sensommeren 2008. Sammenlignet
med 2015 blev 2.659 flere virksomheder erkleeret konkurs i 2016. Experian peger pa, at der er flere teknikalite-
ter, der har pavirket resultatet. Den ene er, at et nye it-systemer hos myndighederne beted, at konkursbehandlin-
gerne i 2015 blev forsinket, hvilket har givet kunstigt mange konkurser i 2016 og kunstigt fa i 2015.

Den anden er, at der har veeret forskydninger i inddrivelsen fra Skat. Det har ogsa medvirket til et urytmisk flow
af konkurser.

- Det er derfor ikke ngdvendigvis udtryk for gkonomisk ulykke, at konkurserne ender sa hgit i 2016,
vurderer Jens Hjarsbech, der er gkonom i Dansk Erhverv, der har analyseret tallene fra Experian.

- Udover teknikaliteter er der ogsa dét vilkar, at langt flere end tidligere stifter virksomhed med eksempelvis de
nye IVS-konstruktioner. Det er virksomheder, der er lette og prisbillige at etablere, men for en del ender med at
blive erkleeret konkurs, uden at de reelt har haft en aktivitet, siger han videre.
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Figur 1: Udviklingen i antallet af regnskaber med revisionsanmarkninger
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Kitde: Experian 2016 (Den ledrette streg markerer en aandret dataindsamiingsmetode fra 2009 til 2010. Far 2009 registrerede
Experian anmaerkninger for tabt selskabskapital i en separat kategori)

Revisorer:

Flere virksomheder fravaelger revision
- feerre selskaber far revisoranmaerkninger

Revisorernes organisation FSR - danske revisorer og kreditvurderingsinstituttet Experian har set pa
over 232.000 selskaber, der er forpligtet til at indsende arsrapporter til Erhvervsstyrelsen. Gennem-
gangen viser, at der er noteret 16.000 faerre advarsler om usikkerheder i arsregnskaberne siden
2011. En stor del af faldet skyldes ifalge FSR - danske revisorer og Experian at, at selskaberne fra-
veelger revision

Antallet af selskaber med et forbehold eller oplysning om usikkerheder fra deres revisor i arsregnskabet falder for
fierde ar i treek. Antallet af selskaber med en revisoranmaerkning toppede i 2011-regnskaberne, hvor over 36.000 sel-
skaber havde et forbehold eller en supplerende oplysning fra deres revisor i arsregnskabet. | 2015 regnskaberne,
som blev afleveret sidste ar, var det tal faldet til godt 20.000. Det svarer til et samlet fald pa 45 procent pa fire ar.

De seneste ars fald i antallet af anmaerkninger i pategningerne pa regnskaberne haenger naturligt sammen med de
senere ars gode konjunkturer, der betyder, at feerre selskaber er gkonomisk ngdlidende. Derudover haenger faldet
sammen med, at antallet af selskaber, som far revideret deres regnskab, ogsa er faldet de seneste ar. Over 87.000
selskaber havde i 2015 fravalgt at fa foretaget revision, udvidet gennemgang eller review af deres 2015-regnskab.
Det er 20.000 flere end aret for.
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FSR - danske revisorer og Experian peger pa, at en del af disse selskaber ville alt andet lige have faet en anmaerk-
ning fra deres revisor, hvis der var foretaget revision eller andre ydelser med sikkerhed. Blandt de over 87.000 sel-
skaber, der ikke blev revideret, anslas det, at godt 12.000 at have faet mindst én revisoranmaerkning, hvis deres
regnskab var blevet revideret.

Figur 2
Udviklingen i antallet af selskaber, der har fravalgt revision
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Kilde: Experian 2016 og egne beregninger

712 virksomheder gik konkurs i december

| Iabet af december endte 712 virksomheder i en af landets skifteretter. Det var en stigning pa
24,9 procent sammenlignet med december 2015, hvor der var 570 konkurser

Lolland-Falster og Hovedstaden har haft de starste relative stigninger i antal konkurser sammenlignet med de-
cember 2015. Flere regioner har haft relative fald i antal konkurser med Sjeelland som det stgrste, sammenlignet
med december 2015.

Hvis man ser pa de seneste 12 maneder har der veeret en stigning pa 64,3 procent sammenlignet med samme
periode et ar tidligere. Det er Hovedstaden og Lolland-Falster, der har haft de sterste relative stigninger sam-
menlignet med samme periode et ar tidligere.

Det er brancherne Andre Serviceydelser og Undervisning, som har haft de relativt starste stigninger i antallet af
konkurser sammenlignet med december 2015. Rastofudvinding og Sundhedsvaesen med mere er de brancher,
der har haft sterst fald i antallet af konkurser. Nat der ses palde seneste 12 maneder, er det brancherne Infor-
mation & Kommunikation og Pengeinst. & Finans, som har haft de relativt starste stigninger. Branchen Handel
har nominelt haft flest konkurser i perioden. Forsyningsvirksomhed med mere er den eneste branche med rela-
tivt fald i antal konkurser sammenlignet med de samme 12 maneder et at tidligere.
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Transportpolitik

Transportministeren forbereder lovgivning
til selvkerende biler

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) vil i denne uge fremseette et lovforslag,
der abner for kontrollerede forsgg med selvkarende biler. Med lovforslaget kobles hensyn til trafik-
sikkerhed med muligheden for innovation via automatisering af biler

Ved at gare lovgivningen mere tidssvarende er der mulighed for at fa mere viden om, hvordan man kan anvende kg-
retgjernes selvkgrende funktionalitet til innovation i den offentlige sektor og i erhvervslivet. Konkret har Aalborg Kom-
mune og Vesthimmerlands Kommune allerede meldt ud, at de vil ansgge om at gennemfare forsgg med selvkarende
busser pa seerligt afgreensede vejstraekninger.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen ser store potentialer i selvkgrende biler, og han mener, at de
kontrollerede forhold i en forsggsordning vil vaere den rigtige made at se teknologien an pa i Danmark.

- Vores lovgivning skal veere tidssvarende, sa vi kan afprgve potentialerne i den nye teknologi under trafiksikkerheds-
maessigt kontrollerede forhold. Vi ma nemlig ikke lukke gjnene for den gradvise udvikling, der er i gang inden for den
selvkagrende bilteknologi. Lige fra ABS-bremsen, som betyder, at helt uerfarne bilister kan gennemfgre en noget neer
perfekt opbremsning af bilen i en kritisk situation, il intelligente lygter, fodgaengerbeskyttelse og automatisk parke-
ring, siger han.

Han peger pa, at delvist selvkarende biler eksisterer.

- Med de rette trafiksikkerhedsmaessige rammer tror jeg, at Danmark kan blive et sted, hvor virksomheder og myn-
digheder afprgver og viser, hvad selvkgrende biler kan bruges til, nar teknikken er klar, siger Ole Birk Olesen.

Pa lzengere sigt vil den selvkgrende bilrevolution kunne udvikle en teknologi, som er endnu mere sikker for fodgaen-

gere, cyklister, passagerer og andre trafikanter end, hvad der geelder bilparken i dag. Transport-, bygnings- og bolig-
minister Ole Birk Olesen mener, at vi skal forberede os til den udvikling samtidig med, at vi sikrer, at det hele sker i et
forsvarligt tempo med trafiksikkerheden i fokus.

| den forsggsordning, som ministeren foreslar, skal alle ans@gninger ses grundigt efter i semmene af vejmyndighe-
der, Feerdselsstyrelsen, politiet og en uvildig ekspert, far ministeren giver tilladelse til, at selvkgrende biler kommer
ud pa vejnettet.

Desuden vil ministeren ved samtlige ansagninger om forsgg inddrage politikerne fra Folketingets Transport-, Byg-
nings- og Boligudvalg i beslutningen.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan traekke tilladelsen til et forseg med selvkgrende biler tilbage, hvis der
opstar tvivl om sikkerheden omkring forsgget.

Erfaringerne fra forsggsordningen kan senere indga i en vurdering af behovet for at indfare en permanent regulering
af omradet.

Ministeren forventer at kunne fremseette lovforslaget i Folketinget onsdag 25. januar.
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Flydende forbindelser

Tvillingefaergeme sejler videre pa ruten mellem Lolland og Langeland, da rederiet Faergen er blevet tildelt feergebetjenin-
gen af ruten frem til 2028. Foto: Faergen.

Feergen fortseetter pd ruten Spodsbijerg-Tars

Sund & Beelt har besluttet, at rederiet Feergen fortsat skal betjene feergeruten Spodsbjerg-Tars. Den
nuvaerende kontrakt udlgber 1. maj 2018, og med beslutningen kan Faergen se frem til yderligere ti
ar pa ruten frem til 2028 - med mulighed for at fa kontrakten forleenget i yderligere to ar

- Vi er meget glade for fortsat at skulle varetage feergedriften mellem Lolland og Langeland, fordi vi gennem flere ar
har investeret markant i at skabe et meget velfungerende feergekoncept til netop overfarten Spodsbjerg-Tars. Vi vil
derfor fortseette med at fokusere pa udvikling af erhvervslivet og turismen i omradet. Jeg gleeder mig ikke mindst pa
vegne af vores medarbejdere, som selvfalgelig er meget glade for udfaldet, siger John Steen-Mikkelsen, der er admi-
nistrerende direkter i Feergen.

| 2012 indsatte rederiet de to moderne dobbeltenderfeerger - tvillingefeergerne »Langeland« og »Lolland«” pa ruten.

Investeringen i nye feerger har sammen med investeringen i havneanlaeg bade tredoblet kapaciteten i forhold til tidli-
gere og laftet kundeoplevelsen sa meget, at trafiktallene siden da er steget markant. | juli 2016 havde ruten de hoje-
ste trafiktal pa overfarten siden etableringen af Storebzeltsforbindelsen i 1998.

Ogsa Sund & Bzelt udtrykker tilfredshed med tildelingen af ruten til Faergen, som har varetaget feergebetjeningen af
Spodsbjerg-Tars siden 1975 og dermed fejrede 40 ars jubilzeum pa ruten i 2015.
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Flydende forbindelser

- Set i lyset af, at vi kun har haft én byder pa opgaven, er det tilfredsstillende,
at vi med den nye aftale opnar en besparelse pa op mod 25 procent samti-
dig med, at den gode service fastholdes. Feergen har igennem arene leveret
en meget driftssikker og stabil Igsning, baseret pa deres store erfaring, og vi
ser frem til, at Faergen ogsa fremadrettet opretholder en palidelig, effektiv og
god service pa ruten til gavn for overfartens kunder, siger Sund & Beelts
adm. direktar Mikkel Hemmingsen.

| udbudsmaterialet bliver feergebetjeningen af Spodsbjerg-Tars beskrevet
som en seerlig samfundskritisk opgave, idet formalet er at sikre gode trans-
portveje mellem landsdelene i Danmark. Faergen har igennem flere ar inve-
steret stort i feergeruten mellem Langeland og Lolland. | 2015 blev det
saledes muligt at benytte BroBizz pa ruten, hvilket har gjort bade check-in og
betaling langt hurtigere end tidligere.

Samtidig har rederiet investeret i markedsfaringskampagnen "De Danske
Sydhavskyster” i samarbejde med fire kommuner og lokalomradets starste
turismeaktgarer, hvilket har skabt trafik pa overfarten og vaekst i lokalomradet.
Endeligt bliver LangelandsFaergen og en lang reekke turismeaktgrer fra Lan-
geland og Lolland promoveret via Feergens bookingportal Dansk @-ferie, der
samler de bedste oplevelser pa de danske ger.

Om Fargen

Faergen er Danmarks stgrste -
rederi og sejler til henholdsvis
Bornholm, Samsg, Fang, Als,
Langeland og Lolland via i alt syv
forskellige ruter. Faergen star
desuden bag bookingportalen
Dansk @-ferie, der samler alle de
bedste oplevelser pa de danske
ger ét sted og gar det muligt at
booke bade transport, ophold og
oplevelser hiemmefra. Det sker
blandt andet via sakaldte @-hop,
hvor ophold pa flere ger kombi-
neres og kan finde sted under én
0g samme rejse.

Flere tog faergen mellem Senderjylland og Fyn

Rederiet Faergens trafiktal for 2016 viser markant veekst for feergeforbindelsen Bgjden-Fynshav. Tal-
lene tyder pa, at mange jyder og fynboer har opdaget genvejen med feergen mellem Sgnderjylland
og Fyn. Rederiet Faergen melder for tredje ar i treek om veekst i rutens trafiktal

Branchens primeere trafikparameter i form af antallet af overfarte personbiler viser, at i alt 130.245 personbiler blev

overfgrt pa ruten mellem Bgjden og Fynshav i 2016. Det er en stigning pa 6,7 procent i forhold til 2015, der ogsa var
et ar med vaekst. Dengang gleedede Faergen sig over, at arets feergetrafik overgik trafiktallet fra 2014, da 150-aret for
slaget ved Dybbgal Mglle blev markeret med en lang reekke arrangementer og som direkte konsekvens heraf ogsa en
markant gget trafik via AlsFaergen. Derfor er glaeden over den fortsatte vaekst pa ruten s& meget starre i dag.

- Med tanke pa den til tider massive kedannelse i trekantomradet er Bgjden-Fynshav et rigtig godt alternativ. Det ser
vi som den primeere forklaring pa, at rutens trafiktal bliver ved med at vokse ar efter ar. Nar der er tale om en gen-
vejsrute, skal det vaere enkelt og hurtigt at benytte den, og det er tilfeeldet med AlsFaergen, som vi har gjort meget for
at gare let tilgaengelig, siger Lindy Kijaller, der er salgs- og marketingchef hos Faergen.

Feergen tog i 2015 en ny AlsFeerge i brug, hvilket fordoblede kapaciteten pa ruten. Derudover rummer feergen et stort
pendleromrade med gratis Wi-fi, s forretningsrejsende har mulighed for at arbejde under overfarten. Ligeledes er
ruten blevet omfattet af Brobizz-ordningen, hvilket har gjort indtjekning lettere og dermed feergeoplevelsen som
sadan mere fleksibel.

Hvad angar antallet af overfarte passagerer er der ogsa veekst at spore i AlsFzergens trafiktal for 2016. | alt er
331.303 passagerer blevet overfart, hvilket er en stigning pa 2,5 procent i forhold til 2015. Ligeledes er antallet at
overfarte lastvogne i vaekst med 3.001 eksemplarer, hvilket er en stigning pa 7,3 procent sammenlignet med 2015.
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Faergens trafiktal for 2016 viser rekordveekst for ruten mellem Kalundborg og Ballen pa Samseg. (Foto: Feergen)

Feergetrafikken mellem Sjaelland
og Samsg satte rekord

Rederiet Faergens trafiktal for 2016 viser ekstraordineer veekst for faergeforbindelsen mellem Kalund-
borg og Samsg. Jen i Kattegat, der ogsa har feergeforbindelse til Jylland, har de seneste ar udviklet
sig fra mest at vaere kendt for sine kartofler til ogsa at veere kendt som turismedestination med et

hgjt kulinarisk niveau, gode forhold til aktiv ferie og som et oplagt sted at traekke stikket og slappe af

Antallet af overfarte personbiler pa ruten mellem Kalundborg og Samsg kom op pa i alt 58.131i 2016. Det er en stig-
ning pa 13,6 procent i forhold til 2015, der ogsa var et rekordar.

- Der er mange forhold, der peger i retning af Samsg lige nu. Blandt andet er feergekonceptet blevet forbedret, sa rej-
setiden er blevet mindre og afgangene flere, ligesom billetpriserne er blevet sat markant ned uden for hgjsaesonen.
Derudover har vi et meget velfungerende samarbejde med Visit Sams@ om at promovere gen og skabe nye oplevel-
ser og events. Under alle omstaendigheder er det meget specielt, at feergetrafikken til @en bliver ved med at fremvise
en sa voldsom vaekst, siger Lindy Kjaller, der er salgs- og marketingchef hos Faergen.

Han henviser blandt andet til, at Ballen pa Samsg i 2015 fik en ny feergehavn, ligesom Faergen indsatte en moderni-
seret feerge pa ruten mellem Kalundborg og Ballen. Det har nedsat sejltiden til 1 time og 15 minutter i weekender og
ferieperioder, ligesom det daglige antal afgange er blevet foraget.

Prisnedsaettelserne pa faergebilletter uden for hgjsaesonen mellem Kalundborg og Samsg blev sat i gang 1. septem-
ber 2016 med reduktioner pa op til 40 procent i forhold til normalen. Det har haft stor effekt, idet antallet af overfarte
personbiler i perioden fra 1. september til 31. december 2016 steg med 23 procent pa ruten mellem Kalundborg og
Samsg i forhold til samme periode i 2015.

Ogsa hvad angar antallet af overfarte passagerer er der vaekst at spore i SamsgFaergens trafiktal for 2016. | alt er
189.963 passagerer blevet overfart, hvilket er en stigning pa 7 procent i forhold til 2015. Ligeledes er antallet at over-
farte lastvogne i vaekst med 2.606 eksemplarer, hvilket er en stigning pa 9,7 procent sammenlignet med 2015.
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Skansk havn satte trafikrekord sidste ar

Trafikmaengderne i sydsvenske Ystad Havn fortseetter med at vokse. |1 2016 blev der sat fire nye re-
korder, og den magiske greense pa 2.000.000 passagerer blev naet. 1.375.176 passagerer rejste il
og fra Bornholm via Ystad i lgbet af 2016

Ystad Havns trafiktal for 2016 viser en meget positiv udvikling, og meengderne af gods, lastbiler, personbiler og pas-
sagerer satte alle nye rekorder i 2016.

- Det er meget tilfredsstillende at se vores og vores kunders indsats give positivt udslag i trafiktallene. Med flere tra-
fikrekorder i 2016 stadfeester vi vores position som en af Sveriges starste havne, siger administrerende direktar for
Ystad Havn, Bjorn Bostrom.

Ystad Havn er i Danmark iseer kendt for faergeruten til Bornholm. | 2016 rejste 1.375.176 passagerer mellem Ystad
og Bornholm, hvilket er en medvirkende arsag til, at Ystad Havn i 2016 naede op pa over 2.000.000 passagerer.
Stigningen i godsmaengden pa 11,4 procent skyldes primeert veekst i trafikken mellem Ystad og Polen.

Ystad Havn forventer, at den positive udvikling vil fortseette de kommende ar, og havnen forbereder sig pa stigende
trafikmaengder og starre feerger ved blandt andet at bygge to nye feergelejer.

- Vi forventer, at veeksten i markedet vil fortsaette de kommende ar, og sammen med vores kunder er vi i fuld gang
med at planleegge, hvordan vi skal handtere stigende trafikmaengder i fremtiden”, siger Bjorn Bostrom.

Politikere s& pa adgangsforholdene til Ystad Havn

Det bornholmske folketingsmedlem Peter Juel Jensen (V) besggte fornylig Ystad Havn sammen
med sin kollega fra den svenske rigsdag Kent Harstedt (S), hvor de sa naermere pa udfordringerne
med adgangsvejen til Ystad Havn

Nar feergen fra Bornholm ankommer til Ystad, sker det alt
for ofte, at bilerne ikke kan kere fra feergen pa grund af ke
pa vejen, der farer mod Malmg og Kgbenhavn - E65.
Denne trafikale udfordring fik fornylig det bornholmske fol-
ketingsmedlem Peter Juel Jensen (V) til at gare holdt pa
Ystad Havn sammen med sin kollega fra den svenske rigs-
dag Kent Harstedt (S).

- Feergeruten til Ystad og vejen fra Ystad videre til Kaben-
havn er af vital betydning for den fortsatte udvikling af
Bornholm. Trafiktallene mellem Ystad og Renne stiger
jeevnt, og med de billigere billetter i fremtiden, sa vil den
udvikling fortsaette — derfor skal infrastrukturen ogsa kunne
beere den ggede trafik. Jeg er glad for at kunne besgge
havnen sammen med en god ven fra den svenske rigsdag,  Fra venstre Peter Juel Jensen (V), Kent Harstedt (S) og
Kent Harstedt. Vi arbejder teet sammen i OSCE, og kan vi Bjérn Bostrém.
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lgse udfordringer i resten af verden, sa kan vi vel ogsa i feellesskab sikre den n@dvendige infrastruktur, siger Peter
Juel Jensen.

Adgangsvejen il Ystad Havn er en svensk statsvej, sa beslutningen om en eventuel udvidelse skal komme fra de
svenske politikere, selvom flaskehalsen i hgj grad pavirker Bornholm.

- E65 er en seerlig problemstilling, fordi den pavirker mange bornholmere i det daglige og er vigtig for Bornholms ud-
vikling, men samtidig er et svensk anliggende. Det er vigtigt, at danske og svenske politikere arbejder sammen om
dette, og derfor er vi rigtig glade for, at Peter Juel Jensen og Kent Harstedt sammen besggte Ystad Havn i dag, siger
Bjorn Bostrom.

| 2016 rejste knap 1,4 millioner passagerer mellem Bornholm og Ystad. Et flertal i Folketinget har besluttet at seenke
feergebilletpriserne til blandt andet Bornholm, hvilket forventes at fa trafikmaengden til at stige yderligere mellem
Bornholm og Ystad.

Budskab fra Bornholm:
Transportministeren skal pa banen |

spgrgsmal om infrastrukturen i Ystad

Bornholms Regionskommune, DI Bornholm, Ranne Havn, Bornholms Passagerforening og Destina-
tion Bornholm har sammen med Ystad Havn og Ystad Kommune sendt et brev til transportminister
Ole Birk Olesen (LA). | brevet giver aktgrerne udtryk for bekymring for kapaciteten pa adgangsvejen
til havnen i Ystad, som har stor betydning for transportmulighederne til Bornholm

De fem aktarer pa Bornholm haber sammen med den svenske kommune og havn, at den danske minister vil arbejde
aktivt for en infrastrukturforbedring i og omkring Ystad i samarbejde med sin svenske kollega, infrastrukturminister
Anna Johansson (S).

Baggrunden for henvendelsen er, at der arligt rejser 1,4 millioner mennesker med feergerne mellem Ystad og Renne,
hvilket gar Ystad til den primaere transportkorridor for Bornholm. Derfor er det afggrende for Bornholm med god og
hurtig adgang til havnen i Ystad via vej E65 mellem Ystad og Malmo.

- Adgangsvejen til Ystad Havn er en feelles dansk-svensk interesse. Vi haber, at vi med brevet kan fa ministerens op-
meerksomhed pa problemstillingen, og at han vil tage det op med sin svenske kollega. Desveerre er der langt bade
mentalt og fysisk fra beslutningstagerne i Stockholm ned til Ystad og Bornholm, sa vi har brug for, at den danske
transportminister arbejder aktivt for sagen, siger Bjorn Bostrom, der er administrerende direktgr for Ystad Havn, som
er medunderskriver pa brevet.

1 2018 bliver faergebilletterne til Bornholm seenket markant, hvilket ventes at @ge presset pa adgangsvejen. Det er
frem for alt den sidste del af vejen, som gar gennem Ystad by og ned til havnen, der er en flaskehals. Ka pa vejen
betyder oftere og oftere, at biler ikke kan kare fra faergen i Ystad, men ma holde i ke pa rampen.

- Det er en uholdbar situation. Vi har virkelig behov for, at der bliver foretaget langsigtede forbedringer pa adgangsve-
jen. Vi haber inderligt, at den nye danske transportminister ogsa vil interessere sig for problemstillingen og arbejde
for, at der bliver fundet en Igsning, siger Bjorn Bostrom.
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Leverander til transporterhvervet far ny direktar

Kim B. Jepsen tiltreeder 1. januar stillingen som direktar i Besko A/S, hvor han far ansvar for salg og
drift i den danske del af forretningen, som beskeeftiger ca. 80 medarbejdere, fordelt pa 9 afdelinger

Kim B. Jepsen er 38 ar gammel og kom til Besko i
2013 fra en stilling som driftschef hos KH Onestop.
Kim B Jepsen har siden veeret en vigtig brik i den
udvikling som Besko siden 2014 har gennemgaet,
og som i dag placerer virksomheden som landets
farende reservedelsgrossist til den tunge sektor.

Thorsten Winterberg forsatter som administre-
rende direkter i selskabet, og far med udnaevnelsen
af Kim B. Jepsen frigjort tid til at fokusere pa sin op-
gave som ansvarlig for BPW Gruppens europeeiske
eftermarkedsstrategi. En opgave han har arbejdet
med siden 2014. Ud over denne opgave fungerer
Thorsten Winterberg ogsa som direktar i det nordty-
ske datterselskab Besko Nutzfahrzeugteile GmbH.

- Kim B. Jepsen har gennem sin indsats de seneste
tre ar pa fornemmeste vis formaet at gare en stor
forskel bade i forhold til medarbejdere og kunder,
hvilket gar udnaevnelsen af ham til et naturligt
skridt, siger Thorsten Winterberg.

Besko har afdelinger i Aalborg, Aarhus, Herning,
Kolding, Padborg, Esbjerg, Odense, Greve og
Neestved. Besko lagerfarer stort set alt inden for re-

servedele og tilbeher il lastbiler, busser, pahaengs- og saettevogne.

Beskoeren
der har 5.50
pa verdensj

... omsatter for mere
end 1,1 mia. euro...

Kim B. Jepsen tiltreeder 1. januar 2017 stillingen som direkter i Besko A/S, hvor han far ansvar for salg og drift i den

danske del af forretningen.
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Tidligere minister bliver formand for Metroselskabet 1/S

VLAK-Regeringen har udpeget Jarn Neergaard Larsen (V) til medlem af bestyrelsen i Metrosel-
skabet I/S. Efter aftale med de @vrige interessenter - Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune - tiltraeder Jgrn Neergaard Larsen som formand for bestyrelsen

Jorn Neergaard Larsen var indtil i efteraret, hvor statsminister Lars Lakke Rasmussen (V) udvidede sin regering
med Liberal Alliance og Konservative beskeeftigelsesminister. Jarn Neergaard Larsen var inden da DA-formand.
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Busforhandler far ny salgschef

Uffe Willemoes-Wissing er ansat som ny salgschef hos EvoBus i
Kage. Uffe Willemoes-Wissing har arbejdet i 10 ar hos Mercedes-
- Benz Danmark - de sidste fem som ansvarlig for service og reser-
vedele for erhvervskaretgjer

Uffe Willemoes-Wissing er oprindeligt uddannet som klassiks musiker. Senere
gik vejen over programmering og systemudvikling til styring af interne proces-
ser og videre til salg og marketing.

Uffe Willemoes-Wissing For Uffe Willemoes-Wissing handler salg farst og fremmest om samarbejde og
respekt, hvor kunderne hos EvoBus kan nyde godt af hans store kendskab il
kundeservice, til markedet og til hele organisationen - fra Kage til Stuttgart.
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Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte | den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger



http://eepurl.com/bmskW9

o
an _. ! f’m

Letbanen i Aarhus
afslutter skinnearbejde
i Nerreport-kryds

Aarhus Letbane har indledt sjette og sidste > “ fase af arbejdet med at
laegge skinner over krydset ved Ngrrepdli og Kystvejen. En
langvarig og kompliceret opgave med. btablere skinner over
det steerkt trafikerede vejkryds m;ﬂe 1 WBrtep

neermer sig dermed sin afslutning §

taget lgrdag
gsa veere

gen fe for trafik
J(.!i pensa Ton tilata e.deg e’tfundt Arbejdet med at Iaeg

r'Narreport- ﬁntes at veere afsluttet sgndag 5. fe-
ffbruar. =5 o

Ud over skinner i Narreport-krydset skal der etableres skinner, karestram, per-
roner og signalanleeg langs havnefronten mellem Ngrreport og DOKK1. Dette
arbejder fortsaetter vinteren over - herefter testkares letbanen frem mod &bnin-
gen i maj 2017. I
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Kaereledninger skal op over 12 vejkryds i Aarhus

Aarhus Letbane traekker kareledninger fra Skejby i udkanten af byen til Mindet i Aarhus Midtby. Der-
med begynder den sidste del af arbejdet med at etablere karestram pa en seks kilometer lang
straekning gennem 12 store vejkryds i Aarhus

Pa store dele af den centrale straekning fra Skejby til den nye havnefront i Aarhus, er det indledende arbejde allerede
udfert. Her er der opstillet master og efterfalgende monteret baeretove, sa de er klar il at baere kareledningerne. De
farste kareledninger haenges op i krydset Brendstrupgardsvej - Olof Palmes Allé i Skejby. Herfra bevaeger arbejdet
sig ned mod Mindet pa Europaplads via det dobbelte letbanespor pa Nehrus Allé, Randersvej, Narrebrogade, Narre-
port og Kystvejen - en streekning pa seks kilometer.

Arbejdet er delt op i seks mindre etaper, hvor der traekkes kareledninger over ét til tre vejkryds ad gangen. Opgaven
forventes afsluttet i begyndelsen af marts.

Ophaengningen af kareledninger sker ved hjeelp af en seerlig maskine, der karer pa letbaneskinnerne. Dermed fore-
gar det meste af arbejdet inde i letbanesporet, og det tager kun 15-20 minutter at traekke kareledninger tvaers over et
vejkryds. | det tidsrum er det til gengeeld ikke muligt at krydse vejbanen, men det vil fortsat veere muligt at svinge til
hgjre.

For at minimere generne for trafikken udfgres arbejdet om natten mellem klokken 1 og 5. Skilte, der informerer trafi-
kanterne om arbejdet og de kortvarige afspaerringer vil Iabende blive flyttet, efterhanden som arbejdet bevaeger sig
fremad.

- Med ophzengning af kereledninger naermer vi os afslutningen pa letbanens anlaegsarbejde i det centrale Aarhus. Da
arbejdet udfares hurtigt og om natten, forventer vi ikke, at trafikanterne kommer til at meerke meget til det. Efterfal-
gende skal der monteres signalanleeg, og det vil ogsa kun i begreenset omfang genere trafikken. Derefter, og nar der
er lagt skinner langs havnefronten, er vi faktisk klar til at testkare letbanetog i det centrale Aarhus, siger Jargen Han-
sen, der er anlaegschef hos Aarhus Letbane.
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