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SIDE 2

Ugens transport har rundet det
magiske syv-tal

Med dette nummer af Ugens transport har vi sendt syv
numre af vores nye elektroniske transportmagasin pa
gaden. Det bliver dermed ogsa det sidste nummer i
2012.

De tilbagemeldinger, vi har faet, bekraefter, at det var
en god id¢ at fore tankerne om et magasin ud pé nettet.

Ved at udgive et magasin i pdf-format, &bner vi
mulighed for at ga lidt mere i dybden, kraese mere for
praesentationen og samle flere aktuelle artikler om et
bestemt emne pd samme sted.

Det kan veere lidt af en udfordring pa vore nyhedssider
- transportnyhederne.dk og lastbilnyhederne.dk.

Som det ser ud nu, bliver der plads til 46 numre af
Ugens transport i lebet af 2013.

Vi héber, at du som laeser af Ugens transport vil fa lyst
til at vide meget mere om transport og derfor besgge
vore nyhedssider, hvor vi i hverdagene - aret rundt -
bringer store og sma transportnyheder.

Hermed vil jeg sige tak, fordi du leeser Ugens transport
- og opfordre dig til at sende Ugens transport videre i
din omgangskreds.

Med ensker om en glaedelig jul og et godt nytar siger
jeg pa gensyn i den forste uge i januar.

Jesper Christensen, chefredakter

Se mere pa:

transportnyhederne.dk

lastbilnyhederne.dk
Ugenstransport.dk
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SIDE3

Designet er afgerende for
brendstofgkonomien

Nar det norske rederi Fjord Line satter den
forste af sine to nye cruiseferger 1 drift mellem
Hirtshals og Norge 1 slutningen af’ maj naste ar,
vil en kraftig bulb gere sit til vandets modstand
mod skibenes fart gennem vandet bliver
formindsket og dermed begrense

energiforbruget pa turen over Skagerak

- Vore nye cruisefeerger har fiet et design bade over og under
vandlinjen, som sikrer stabilitet og komfort for passagererne.
Derudover bliver det en forngjelse at se skibene sejle langs
kysten, siger teknisk direktor 1 Fjord Line, Morten Larsen.

Ved Bergen Group Fosen 1 Rissa bliver den forste af de to nye
feerger »Stavangerfjord« 1 gjeblikket udrustet med alt som skal
til for at overfarten mellem Norge og Danmark bliver en

behagelig oplevelse - ogsa nar havet viser teender.

Den gennemsnitlige leengde pa tre belger pa Nordseen er 165

meter. Med en lengde pa 170 meter vil cruisefeergerne dermed

kunne flyde pa tre belger i stedet for at stikke staevnen i seen

efter to. Det vil have stor betydning for bevaegelse og komfort
ombord, siger produktionschef Per Edvin Tande hos Bergen

Group Fosen.

Bulb neutraliserer belger fra skroget
Hvis man tager bygningen af »Stavangerfjord« naermere 1
ojesyn pa verftet 1 Rissa, stikker den potente bulb frem og er

neasten ikke til at overse.

- En bulb kan effektivt reducere modstanden pa et skib ved at
den skaber et bolgesystem, som i stor grad neutraliserer
belgerne, som selve skroget skaber. Det forer til, at skibet totalt
set genererer sma belger og dermed reduceres modstanden
effektivt - 1 og med at belgedannelse er en stor del af den totale
modstanden pa et skib, forklarer Per Edvin Tande.

Lavere brandstofforbrug

Udover den store og markante bulb er designet af de nye
cruisefeerger karakteriseret ved en ekstrem V-form 1 forskibet,
veeldige slanke og fine linjer bade 1 forskibs og agterskibs, lang
overhangende hak og et specielt udformet agterskib foran

propellen.

- Linierne pa skibene er
konstruerede med henblik
pa at skabe mindst mulig
modstand, i forste rakke ved
at slanke forskibet og trakke
de fine linier langt bagud, sa
de ikke nar deres fulde
bredde for et godt stykke
nedad 1 skibet. Det skaber
veeldig gode
stromlinjeforhold for vandet.
Form og fylde pa et skib har
stor indflydelse pa
braendstofforbruget, og de
fine og slanke linier i
forskibet reducerer
forbruget betragteligt 1
forhold til mere

konventionelle forskibe.
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- Helt forrest 1 skroget er bugen syleskarp og
vandets overgang i det, det moder skroget,
bliver meget roligere og finere end dersom
bugen var mere buttet. Skibet far lov til at
skere gennem vandet. Man undgar dermed
at vandet bremses op 1 samme grad som pa
et mere fyldigt forskib, forklarer Per Edvin
Tande.

Testet med CFD-program

I og med at bulben skal veere sa tilpas effektiv
i forhold til at reducere vandmodstanden er
der gennemfort et omfattende designstudie
for at finde frem til den bedste form, storrelse
og den sarligt designede dybgang pa bulben
- og skibets hastighed.

Det er gjort ved at benytte et CFD-program,
som kan simulere, hvordan skibet vil opfare

sig 1 vandet ved forskellige former af bulben.

Simuleringen er blandt andet foretaget hos
MARINTEK og viser, hvordan modstanden
udvikler sig ved forskellige hastigheder og
former af bulben. Nar man bruger et CFD-
program bliver det muligt at teste en lang
rakke af forskellige varianter af skrogets
former for at finde frem til den bedste
losning pa en omkostnings- og tidseffektiv

made.

Simulationerne har betydet, at bulben pa de
to nye cruisefeerger er udformet pa en sadan
made, at de skaber et maksimalt sug 1
bugomradet, sa bolgerne, som skroget

skaber, bliver neutraliseret.

Nar skibene ligger stille, vil bulben stikke op
af bandet - nar skibene sejler, vil et dynamisk
trim betyde, at bulben er under
vandoverfladen, sa vandet stremmer fint og

uafbrudt henover bulben.
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SIDES

keretgjer, er fremgangen samlet pd 3,9 procent.

storste tilbagegang tager settevognstrakkerene sig af.

Lastbiler er kort en smule frem
i de seneste 12 mdneder

Danmarks Statistik har sendt en opgorelse over nyregistreringen af blandt andet lastbiler pa gaden - og

pa nettet. Den viser en lille fremgang for nyregistreringerne af lastbiler 1 de seneste 12 maneder

Set isoleret pa november i ar sammenlignet med november sidste &r er der tale om en tilbagegang pé 20,3 procent. Den

Set over de seneste 12 méneder fra december sidste &r til og med november i &r, er nyregistreringerne af lastbiler
eksklusiv settevognstraekkere kort frem med 18,1 procent, mens antallet af nyregistrerede sattevognstreekkere er kert
tilbage med 5,6 procent. Da sattevognstreekkerene tegner sig for hovedparten af det samlede antal nyregistrerede tunge

Nov 2012 Nov 2011 | ZAndring i % |Dec 2011-nov 2012 | Dec 2010-nov 2011 | £ndring i %
Lastbiler i alt 113 127 -11,0 1700 1439 18,1
3.501 — 6.000 kg 12 6 100,0 90 82 9,8
Over 6.000 kg 101 121 -16,5 1609 1357 18,6
Saettevognstraekkere 142 193 -26,4 2035 2156 -5,6
Lastbiler og treekkere 255 320 -20,3 3735 3595 3.9

Den tyske transportminister, Peter Ramsauer,
kunne mandag 1 denne uge indvi den udbyggede
jernbane mellem Oldenburg og Wilhelmshafen.
Med udbygningen er der dobbeltspor mellem de

to destinationer

Dobbeltsporet vil i seer komme godstransporten til gode.

- Udbygningen af strekninger har afgerende betydning
for godstransporten, siger den tyske transportminister.

- Streekningen forbinder den nyligt dbnede
JadeWeserPort, der er Tysklands eneste
tidevandsuatheengige dybtvandshavn, men baglandet.
Dermed er der sikret en effektiv og hurtig transport af
varer og gods. Det er et vigtigt signal for
jernbanetransporten og den kombinerede transport, siger
Peter Ramsauer.

Godstransporten til og fra
Wilhelmshafen kerer nu pa to spor

Han fremhaver at den internationale handel vil blive
styrket med det dobbelte spor.

- Det er godt for erhvervslivet og for eksportnationen

Tyskland, siger han.

Det har kostet omkring 210 millioner euro at udbygge
jernbanestraekningen mellem Oldenburg og
Wilhelmshafen. Den tyske forbundsstat har ydet 190
millioner euro ti udvidelsen.

Anlagsarbejdet begyndte i august sidste ar. Pa hele
streekningen er hastigehden havet fra 100 km/t til 120
km/t. Den tilladte belastning er oget, overhalingsspor er
blevet forlenget og nye signaler installeret.
Banestraekningen er blevet forberedt til en senere
elektrificering.
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SIDE 6

Fiernbetjening ger lasning

mere sikker og effektiv

for chauffagrer

For chaufforer er leesning og losning
tidskraevende aktiviteter. Volvo Trucks har
udviklet Work Remote - en tradles
fiernbetjening, som effektiviserer lasthandterings-
processen. Gevinsten er ifelge Volvo trucks lavere
omkostninger for vognmanden og bedre

arbejdsmilje for chauffererne

- For et transportfirma er det vigtigt, at produktiviteten er hej,
og det handler om at kunne transportere gods fra punkt A til
punkt B pd en sa sikker og effektiv made som muligt, siger
Christer Pehrson, Business Manager for Fjerntransport hos
Volvo Trucks.

Lzsning er eksempelvis et omrade, som kan effektiviseres. For at
kontrollere, at vagtfordelingen, skal chaufferen 1 dag klatre ind
og ud af forerhuset flere gange for at checke lastindikatoren.
Andre lesningsfunktioner, som at haeve og senke lastvognen,
foretages fra forerhuset. Det er tidskraevende, det er traettende,

og det skaber en risiko for skader for chaufforen, hvis han eller

hun snubler eller falder.

For at opna en
tidsbesparelse og
mindske
risikofaktoren har
Volvo Trucks
udviklet Work
Remote. Det er en
tradles
fiernbetjening, hvor
man har samlet alle
funktioner, som OresC

chaufforen har brug

for under lesning

og losning.

Med Work Remote kan man styre alt lige fra at heve og senke
luftaffjedringen, aktivere kraftudtaget, styre motorens
omdrejningstal, slukke motoren og lase bilen. Ekstrafunktioner,
som er installeret pa instrumentbordet via Volvo Trucks’
tilbehersmodul, kan ligeledes kobles til fiernbetjeningen, sasom

styring af kran eller pumper.

- Pa fjernbetjeningen kan chaufforen ogsa se den ojeblikkelige
vegt pa lasten og dens fordeling over akslerne pa bade forvogn
og trailer. Man har med andre ord al
information 1 lommen 1 stedet for at skulle
lobe frem og tilbage. Laesningen bliver mere

effektiv, siger Christer Pehrson.

Ud over at spare tid, sparer Work Remote
ogsa pa chaufforens krefter. Det kan medfore
storre sikkerhed 1 trafikken som helhed.

- Hvis leesningen bliver lettere, er det en mere
udhvilet chauffer, der stter sig bag rattet.
Det resulterer indirekte i en mere
opmarksom chauffor og eger sikkerheden 1

trafikken, siger Christer Pehrson.

Work Remote lanceres sammen med den nye
Volvo FH-serie og vil veere tilgengelig pa
markedet i lobet af 2013.
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SIDE7

Modulvogntog pa op til 60 ton vogntogsvagt
giver markante fordele for driftsekonomi og
transporteffektivitet. Hvor store fordelene er,
athaenger af] at treekkraften er tilpasset

korselsopgaven. Det tager Carlsberg nu

Carlsberg Danmark.

fordi vi tror, at de far et lavere braendstofforbrug og dermed
bedre totalokonomi med tunge laes over

lange strak, siger han.

De fire Scania R 500 far hjemme 1
henholdsvis Aalborg og Fredericia. De
skal bade kore dag- og natskift med
sakaldte ’full loads’ - et komplet laes ad
gangen, samt mere lokal
distributionskersel, hvor de to
settevogne 1 modulvogntoget deles og
korer videre bag hver sin treekker uden
for motorvejsnettet. Sammenlagt
forventes modulvogntogene hver at fa en

arlig korestraekning pa ca. 200.000 km.

- Vores modulvogntog har nok at
bestille. Néar de korer fra bryggeriet, er
de fuldt leesset med diverse ol- og
sodavandsprodukter 1 alle typer

emballage, og nar de returnerer, er de

konsekvensen af og opgraderer med fire nye tre-

akslede Scania-traekkere med motorer pa 500 hk

- Vores forste erfaringer med modulvogntog pé op til 60 ton til
tung distributionskersel er positive, men vi har konstateret, at
vores hidtidige sattevognstreekkere med 440 hk har veret lidt

overmatchet til opgaven, siger distributionschef Kaj Nielsen fra

- Vi opgraderer nu til Scania R 500 med V8-motor pa 500 hk,

Scania leverer fire gange 500 heste
til Carlsbergs modulvogntog

fuldt leesset med tom emballage. Dermed kerer de stort set altid
med maksimal vogntogsvagt, sa det skal traekkerne vaere
dimensioneret efter, siger Kaj Nielsen.

Af hensyn til driftsskonomien og driftssikkerheden har
Carlsberg tegnet fuld reparationsaftale pa de fire Scania R 500
samt finansieret investeringen gennem Scania Finans. De to
Alborg-trackkere skal serviceres af Scania-forhandler Im. Stiholt
A/S 1 Aalborg, mens Scania i Erritse tager sig af de to

Fredericia-trekkere.

Med investeringen 1 de fire nye Scania R 500 rader Carlsberg
over en egen flade pa ca. 175 trekkende enheder 1 Danmark.
Det er salgschef Peter Glimsager fra Scania i Ishej, der har

staet for leveringen.

Carlsberg har investeret i fire Scania R 500 LA 6x2/4 som trekkraft til
bryggeriets modulvogntog. Ved at opgradere til Scanias V8 ere forventer
Carlsberg at opna lavere brendstofforbrug og dermed bedre totalokonomu.
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SIDES8

Continental har en sikker profil om
vinteren - og til sommeren

Mange transportvirksomheder valger vinterdak slides ned, @ndres profilen til sommerdak takket veere en

betydeligt hojere andel af gummi, hvilket har en positiv effekt

fra Continental. Med sit produktsortiment til alle . o
pa stabilitet og forbrug;

lastvognsaksler og busser tilbyder Continental et

bredt dacksortiment til den kolde arstid. Et af Med HSW 2 Coach tilbyder Continental ogsa en god losning til
. . persontransport i moderne rejsebusser, tilpasset de forskellige

dackkene gé)lr under navnet Scandinavia, der behov ved vinterkersel. Med den lukkede bandprofil med

passer til omradet med det kolde vejr tredimensionelt designede mikrolameller, der er specialdesignet

til busser, overforer daekket pa traktionssikker vis driv- og

Dakkonstruktionen og profildesignet i Scandinavia-vinterdak sporforingskraften til vejbanen uden at ga pa kompromis med

er tilpasset de forskellige aksler. Continental lever med passagerernes komfort.

produktserien mere end

op til de lovmessige krav
om M+S-dxk pa

drivakslerne.

Scandinavia-serien
opfylder de
akselspecifikke krav med
dxk, der er tilpasset

anvendelsen.

Det gelder bade optimal
manovredygtighed og
sidestyring af forakslen,
maksimal treekkraft og
overforsel af
bremsekraften pa
drivakslen samt
overforsel af

bremsekraften og

sidestyring pa

trailerdackkene.

Scandinavia vinterdak til for- og boogicakslen pa Rigtige vinterdek til rejsebusser og alle lastvognsaksler til sikker person- og
erhvervskoretojer @ndrer i lobet af driftslevetiden deres godstransport. HSW 2 Scandinavia til anhengere, HSW 2 Coach til

produktkarakter pa grund af det tofasede profildesign. Under rejsebusser

vinterbrug giver Scandinavia-dackkene det bedst mulige vejgreb

pa grund af de storst mulige beroringsflader. I takt med at de
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SIDE 9

YOUR SPA, SOLITIAL

Jysk velger dansk transportvirksomhed

Sengetojsgiganten Jysk og transportfirmaet Niels
Pagh Logistics ApS har indgaet to nye
transportaftaler. I forvejen havde de en aftale,
som inkluderede alt transport af Jysk’s produkter
til Spanien fra centrallageret 1 Homberg ved
Kassel 1 Tyskland. Fra 1. januar er der
sidelobende indgaet en aftale om indenrigs
distribution 1 Spanien. Udover denne opgave skal
speditionsfirmaet fra Vejen nu ogsa kerer Jysk

varer til et andet attraktivt Sydeuropaisk land

12001 stiftede Michael Pagh og Flemming Jergensen firmaet
Niels Pagh Logistics ApS. I de forste tolv ar af firmaets levetid
har de specialiseret sig 1 transport mellem Skandinavien,
Nordtyskland og Spanien. Hver uge sendes op mod 45
lastvogne til og fra den Iberiske halve, Spanien.

Torsdag 1. november blev der ny tilfojet et nyt kapitel 1
virksomhedens historie - transport til og fra Italien.

Jysk har netop rundet filial nummer 2000 , hvoraf de ca. 70
butikker er at finde 1 de to lande, hvor nu Niels Pagh Logistics

ApS er valgt som transportpartner.

- De to lande er et perfekt match for os. Samarbejdet med Jysk
pa transportomradet, nu ogsa pa det Italienske marked, er en
keempe force for os, og en opgave vi gleder os meget til at lofte,
siger Michael Pagh og tilfojer:

- Det, der gor projektet ekstra spandende for os, er, at vi som
forholdsvis lille transportvirksomhed, far lov til at vaere
transporter for en af Europas sterste giganter inden for
detailomradet. Med transport til og fra Italien som er et nyt
transportmarked for os, abner vi for nye og spendende
muligheder, der kan kombineres med det i forvejen for os store

marked, Spanien.

For Niels Pagh Logistics’ vedkommende
vil aftalen ugentligt betyde ca. 20
transporter til og fra Homberg, videre til
Spanien og Italien med Jysk-varer. Dertil
har transportfirmaet fra Vejen investeret
1 ca. 40 nye trailere med lift, som en del
af processen, for at klare den store

aftale, der nu er indgaet.

Udover at kore varerne direkte ud til
butikkerne 1 Italien og Spanien,fra
Homberg, skal Niels Pagh Logistics ogsa
transportere varer fra et nyabnet Jysk-
centrallager 1 Valencia, direkte ud til de
Spanske filialer.

- Med Jysk-aftalen foler vi os godt rustet
1 den kravende og til tider ellers sa svaere
situation pa det sydeuropaiske marked,

siger Michael Pagh.
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SIDE 10

Fra domstolene:

Transportgren blev frikendt for

erstatningsansvar

Som opfelgning pa vores fokus pa
koletransporter og erstatningsansvar bringer vi 1
dette nummer af Ugens transport to domme fra
Se- og Handelsretten afsagt 1 sporgsmal om
erstatning 1 forbindelse med transportskader.
Begge domme er kommenteret og tilsendt Ugens
transport af advokat Ulla Fabrisius fra

advokatfirmaet Bang og Regnarsen 1 Kebenhavn

Kommentar til dom afsagt af Se- og Handelsretten 24.
april 2012 i sag H-52-10

Fragtforer ej ansvarlig for temperaturskade pa brieoste
under CMR-transport, da skaden skyldtes brieostenes for
hgje temperatur ved indlaesningen.

Faktum

En dansk transportvirksomheden pétog sig over for en
dansk importer af oste transport af et parti brieoste fra
Frankrig til Skeevinge.

Transportvirksomheden hentede brieostene i Thiais,
Frankrig, og det fremgik af CMR-fragtbrevet, at
temperaturen skulle vaere 2-4° C, og at temperaturen var
blevet kontrolleret og mélt til 2-4° C.

Kolevognen var ikke forkelet, da lastningen blev
pabegyndt, men blev med det samme indstillet til start/
stop funktion, sdledes at keleren startede ved 4-5° C og
stoppede ved 2° C, hvorefter den startede, nar
temperaturen steg igen. Under hele transporten kunne det
konstateres, at returluften var betydeligt over det
foreskrevne temperaturinterval, og noget hojere bag i
kassen end foran i kassen.

Chauffaren forsegte undervejs at nedkele godset ved at
@ndre indstillingen til ”continuous run” med en
temperatur pé 1° C, sdledes at koleren kerte uafbrudt.

Ved ankomsten i Skaevinge 27. juli 2008 blev
temperaturen mellem pallerne mélt til 14,6-18,8° C, og
centertemperaturen for brieostene til 16,2° C.

importeren reklamerede over for transportvirksomheden,

der afviste at veere ansvarlig.

I forbindelse med skaden blev der udarbejdet to
skadesrapporter for transportvirksomheden af EuroBaltic
ApS og Lars P.L. Jensen samt en skadesrapport for
importeren af Cermafroid.

Ifelge EuroBaltic ApS og Lars P.L. Jensen var arsagen til
skaden, at ostene sandsynligvis havde haft en for hgj
temperatur ved lastningen.

Cermafroid vurderede, at arsagen til skaden var, at
temperaturen under transporten ikke havde veret i
overensstemmelse med temperaturangivelsen pa 2-4° C i
CMR-fragtbrevet, samt at traileren ikke havde vaeret
tilstreekkeligt afkelet for lastningen.

Under sagen blev der atholdt syn og sken, og ifelge
skensmandene var det seedvanligt at bruge start/stop
funktionen ved transport af brieoste. Kelefunktionen i
traileren fungerede korrekt under transporten, og det
forhold at keleren undervejs havde varet slukket i 40
minutter, kunne ikke alene forarsage en
temperaturstigning som den i sagen omhandlede.

Temperaturbetingelserne i CMR-fragtbrevet var opfyldt,
da chaufferen havde indstillet kelemaskinens temperatur
til den foreskrevne; men for at opné den foreskrevet
transporttemperatur var det ifelge skensmandene en
betingelse, at det indlastede gods havde samme
temperatur som den foreskrevne transporttemperatur.

Ifolge skensmaendene var arsagen til skaden siledes, at
ostene ved indlastningen havde haft en hgjere temperatur
end den i fragtbrevet foreskrevne transporttemperatur.

Ugens transport - ugenstransport.dk - bliver udgivet af transportnyhederne.dk
Skolebakken 7, 1. tv - DK-8000 Aarhus N - tIf: +45 27202531 - e-mail: redaktionen@transportnyhederne.dk



mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk
mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk
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Foruden spergsmalet om ansvaret for skaden var der
tillige et spergsmél om foraldelse, idet importerens krav
ville veere foreldet efter CMR-loven, medmindre retten
gav importeren medhold i, at chaufferen havde handlet
groft uagtsomt ved at kvittere for, at han havde modtaget
varerne, og at disse havde en temperatur pa 2-4° C, jf.
afgerelsen FED 1994.1523 V. Subsidizrt havde
importaren gjort gaeldende, at det forhold, at
transportvirksomheden havde korresponderet med dem
om sagen og tilvejebragt oplysninger kunne anses for at
vere en stiltiende aftale om suspension af
foreldelsesfristen.

Dommens resultat

Se- og Handelsretten fandt det ubestridt, at traileren ikke
havde veret tilstreekkeligt keolet ved leesningen af
brieostene samt at afsenderen havde instrueret om, at
temperaturen skulle vaere 2-4° C.

Pé baggrund af skensmendenes erkleering lagde retten til
grund, at trailerens kelemaskine fungerede korrekt, og at
den var indstillet til den rette temperatur, samt at det var
uden betydning, at temperaturen i traileren var for hgj,
ligesom det var uden betydning, at kelemaskinen havde

veeret slukket 1 40 minutter under transporten.

Retten fandt det herefter ubetaenkeligt at legge til grund,
at arsagen til skaden skyldtes, at bricostene havde haft en
for hej temperatur allerede ved leesningen.
transportvirksomheden var dermed ansvarsfri efter CMR-
lovens § 24, stk. 2.

I relation til chaufferens undersggelsespligt bemaerkede
retten, at bestemmelserne i CMR-lovens § 10 og § 11
alene er bevisregler. Den omstaendighed, at chaufferen
pategnede fragtbrevet uden at tage forbehold for
temperaturen, kunne derfor ikke i sig selv fore til ansvar
for transportvirksomheden.

Retten fandt, at det matte anses for uagtsomt, at
chaufforen ikke havde nedkelet traileren tilstreekkeligt
forud for leesningen, men chaufferens adfzerd kunne, ud
fra en samlet bedemmelse, ikke karakteriseres som grov
uagtsom.

I relation til spergsmalet om foreldelse, fandt retten, at
det forhold, at transportvirksomheden var behjelpelig

med at indhente oplysninger til importeren, ikke
medforte, at der foreld suspension af foreldelsesfristen.

Se- og Handelsretten fandt séledes, at importerens krav
var undergivet en 1-arig foreldelse, jf. CMR- lovens §
41, og da der ikke var udvist grov uagtsomhed fra
chaufferens side eller foreld suspension af foraeldelsen,
var kravet foreldet.

Kommentar til dommen:

Det interessante i denne sag er, at Sg- og Handelsrettens
premisser mé forstés séledes, at trans- porteren ikke har
nogen pligt til at kontrollere godsets temperatur ved
indlastningen, uagtet at det i fragtbrevet er angivet,

hvilken temperatur godset havde ved indlastningen.

Resultatet er dog i1 og for sig ikke s& overraskende,
eftersom det ogsé forud for dommen var den almindelige
opfattelse, at chaufferens kontrolforpligtelse alene retter
sig mod trafiksikkerheden (og dbenbare mangler ved
lastning, stuvning, emballage mv.), og at chaufferen
séledes ikke har nogen pligt til aktivt at kontrollere
godsets stand som sédan.

Dommen er séledes et eksempel p4, at transporteren kan
slippe for ansvar, hvis blot han kan bevise, at godset ved
indlastningen ikke var som angivet i fragtbrevet.

Sagen refereret i FED 1994.1523 V adskilte sig fra
narvarende sag ved, at chaufferen specifikt var blevet
instrueret i at foretage kontrol af
indlesningstemperaturen, og da det ikke kunne
godtgeres, at chaufferen havde foretaget en sddan
kontrol, fandt Vestre Landsret, at der - i den pageldende
serlige situation - fra chaufferens side var udvist grov
uagtsomhed idet han desuagtet kvitterede for modtagelse
og temperatur uden forbehold.

Afslutningsvis kan man undres over Se- og Handelsretten
premisser i relation til spergsmalet om den manglende
forkeling af traileren. Praemisserne ma forstés séledes, at
retten fandt at chaufferen havde handlet uagtsomt ved
ikke at have nedkelet traileren tilstreekkeligt forud for
leesningen, og at importeren dermed kunne gore et

erstatningsansvar geldende.
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Dette foreckommer merkveaerdigt idet retten jo lagde til
grund, at skaden pa ostene skyldtes ostenes for hgje
temperatur ved indlastningen, og skensmandene havde
erkleret, at den manglende forkeling af traileren ikke
havde indflydelse pa skaden. Retten synes derfor at
overse, at der ikke var den fornedne sammenhang

mellem chaufferens uagtsomme handling og den
indtradte skade.

Kommentaren er tidligere offentliggjort pa FEF-portalen.

Fragtferer ansvarsfri, da det ikke var bevist, at et parti
brieoste var beskadiget ved ankomsten til modtageren

Kommentar til dom afsagt af Sg- og Handelsretten den 2.
juli 2012 i sag H-7-11

Faktum

En dansk transportvirksomhed patog sig over for
afsenderen Bornholms Andelsmejeri transport af brieoste
fra Klemensker, Bornholm, til Campina Hellas S.A. i
Graekenland.

Transportvirksomheden antog en anden
transportvirksomhed til at udfere transporten fra dennes
lager i Hvidovre til Greekenland. Transporter nummer to

videregav transporten til en tredje transporter.

Transportvirksomheden udfeerdigede i forbindelse med
afthentning af godset et CMR-fragtbrev, hvoraf det
fremgik at temperaturen skulle vere 3-6° C.
Transportvirksomheden kerte godset til Hvidovre,
hvorfra transporter nummer tre overtog det. Ved
ankomsten til modtageren i Grakenland, naegtede denne
at modtage godset under henvisning til, at temperaturen i
ostene var 12-17° C. Der blev ikke foretaget nogen
uvildig besigtigelse af godset ved ankomsten.

Ved mail af 17. juni 2012 reklamerede transporter
nummer to over for transporter nummer tre, og oplyste
samtidig om modtagers beskrivelse af heendelsesforlabet

samt dennes temperaturmalinger.

Chaufferen kerte godset tilbage til Hvidovre, hvor
virksomheden W. Haustein ApS ved tilbagekomsten
udferte en undersagelse af skadesforlgbet. Vedrerende
skadesérsagen anforte W. Haustein ApS, at denne
skyldtes en uhensigtsmaessig stuvning samt anvendelse af
start/stop funktionen i kelevognen.

Bornholms Andelsmejeri sendte en faktura pa 290.492,55
kroner til den forste transportvirksomhed til deekning af
omkostninger til ompakning, returtransport, salg med
kortere holdbarhed mv. Transportvirksomheden

viderefakturerede belgbet til transporter nummer to.

Dommens resultat

Se- og Handelsretten gav transporter nummer to medhold
1, at det ikke var dokumenteret, at ostene var beskadiget
ved ankomsten til Grekenland, idet der hverken forela
skriftlige erklaeringer eller et uvildigt bevis i form af en
uvildig besigtelsesesrapport vedrerende ostenes tilstand
ved ankomsten, ligesom der ikke var foretaget
undersoggelser af mulighederne for deekningssalg.

Oplysningerne om den graeske modtagers beskrivelse af
handelsesforlebet ved modtagelsen af ostene, herunder
de pastaede resultater af mélinger af temperaturen i
ostene, udgjorde séledes ikke bevis for, at godset var
beskadiget ved ankomsten.

Hverken transporter nummer to eller transporter nummer

tre var saledes ansvarlig for den pastaede skade.

Kommentar til dommen

Se- og Handelsrettens dom i denne sag er ikke serlig
overraskende, idet den blot fastslar det helt
grundlaeggende princip, at det er den skadelidte, der
barer bevisbyrden for, at der er opstaet en skade og for
skadens omfang.

Dommen er dog en god reminder til varesiden om at
sorge for, at der i forbindelse med temperaturskader
bliver foretaget en uvildig besigtigelse af godset allerede
ved
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modtagelsen af godset - medmindre man pé anden méade,
eksempelvis ved temperaturloggere pa og i godset, har
sikret sig dokumentation for temperaturforholdene, eller
man far transporterens bekreaftelse pa, at modtagerens
informationer kan leegges til grund for et senere
erstatningskrav. Modtagerens oplysninger om

handelsesforlebet, herunder modtagerens egne malinger
af temperaturen, udger uden anden dokumentation ikke
tilstreekkeligt bevis.

Kommentaren er tidligere offentliggjort pd FEF-portalen

Trafikken pd jernbanen kgrer tilbage

Godstransport pa danske skinner falder. Dermed er en vasentlig del af den erhvervsmeassige mobilitet 1

problemer, papeger interesseorganisationen Dansk Erhverv

- Det er desverre ikke blevet nemmere at fragte gods pa tog i Danmark. Virksomhedernes omkostninger er stigende og
rammevilkarene er ikke i bedring, siger chefkonsulent Jesper Hgjte Stenbak, Dansk Erhverv, i forbindelse med en ny

opgerelse fra Danmarks Statistik om godstransporten pa de danske skinner.

Opgerelsen viser, at godstransporten pé skinnerne i Danmark er faldet tilbage pa niveau med sommeren 2008 efter at have

oplevet en stigende tendens siden lavpunktet i 2009.

Dansk Erhverv peger pa, at godstransport pa bane kan give en aflastning af vejene ved at fragte store mangder pa

mellemlange og lange distancer.

-Jernbanens force er netop
international transport, men vi
mangler bade tilgengelighed,
fremkommelighed og ikke mindst
juridiske rammer for omradet. En
rekke velmenende tiltag fra
myndighederne har medfort stigende
omkostninger, siger Jesper Hojte
Stenbeek.

Han efterlyser en samlet analyse af
erhvervets konkurrencebetingelser
bade pa dansk og europeisk plan.
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Volvo styrkede sin position i november

Med 66 nyregistrererede lastbiler 1 november kom Volvo ind som nummer et foran Scania med 54

og MAN med 43

Mercedes-Benz kerte ind som nummer fire med 40 nyregistrerede lastbiler over 16 ton, mens DAF tog femtepladsen med
16. Iveco og Renault delte den efterfolgende plads med hver fire nyregistreringer.

I november blev der i alt nyregistreret 227 lastbiler over 16 ton. I forhold til samme méaned sidste &r, hvor der blev
nyregistreret 289, er det en tilbagegang pa 21,5 procent.

Dansk Erhverv konstaterer:

Lastbilsalget kerer langsomt

Tal fra Danmarks Statistik viser et lastbilsalg pa et fortsat lavt niveau. I perioden fra december 2011 til

nu er der solgt 3.453 lastbiler. Det er en svag fremgang fra den forudgaende periode, hvor der blev solgt
3.408 lastbiler. I forhold til 2006, hvor der blev solgt 5.624 lastbiler, er der tale om en markant
tilbagegang

- Lastbilsalget er fortsat under niveau for gennemsnittet i de seneste 20 ar. Det skyldes et erhverv i krise og under hard
konkurrence udefra. Vi har i hele perioden tabt markedsandele pé international transport, og nér det nationale marked ogséa
svigter, gor det ondt pa transportvirksomhederne, siger chefkonsulent Jesper Hojte Stenbaek, Dansk Erhverv.

Dansk Erhverv peger pa mobilitet, tilgengelighed og bedre rammebetingelser som vejen ud af krisen.

- Vi skal investere i den fremtidige vaekst. Intelligente og fremsynede virksomheder investerer gerne pé tidspunkter, hvor
markedet er i bund, fordi det er billigere. Det kan Danmark ogsa gere, men under respekt for at balancen i de offentlige
finanser skal holdes. Her er rammebetingelserne en forholdsvis billig méde for politikerne til at rekke en hjelpende hand
til erhvervslivet. P4 transportomradet handler det blandt andet om hastigheder, totalveegte og forskning i ny logistik,,
fremforer Jesper Hojte Stenbaek.

TRANSPORTKALENDEREN.DK
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Transportministeren skal svare
p& enkeltsporede spagrgsmal

Det godstog, som sent pa eftermiddagen 29. november, korte af sporet pa den enkeltsporede
banestrekning mellem Vamdrup og Vojens og dermed satte en stopper for togtrafikken pa straekningen,

har udlest en rakke sporgsmal om de danske banestreekninger

Folketingets Transportudvalg har stillet transportminister Henrik Dam Kristensen (S) en raekke sporgsmal med relation til

jernbanestrakningen, kapacitet og sarbarhed.

Spergsmal 180

Ministeren bedes gore rede for, hvilke andre enkeltsporede banestreekninger end Tinglev-Padborg, der findes pa Godskorridor 3
(Stockholm-Palermo).

Spergsmalet er stillet efter onske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal 181

Ministeren bedes gore rede for, hvorvidt der findes firsporede banestraknin- ger pa Godskorridor 3 (Stockholm-Palermo) og 1 givet
fald hvilke.

Sporgsmalet er stillet efter onske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal 182

Ministeren bedes gore rede for, om de evrige partnere i jernbanesamarbejdet om Godskorridor 3 (Stockholm-Palermo) pa noget
tidspunkt har givet udtryk for, hvordan de forholder sig til den enkeltsporede banestrakning Tinglev- Padborg

Spergsmalet er stillet efter onske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal 183

Ministeren bedes gore rede for, hvorfor Banedanmark forst kan afslutte repa- rationen af det edelagte spor mellem Vamdrup og
Vojens d. 19. december 2012, nar et lignende arbejder (som det eksempelvis fremgér af http://www.youtube.com/watch?
v=/pEa LyHY'A tilsyneladende kan gennemfores pa to til fire dage.

Spergsmalet er stillet efter enske fra Henning Hyllested (EL).

Set over de seneste 12 méaneder regnet fra 1. december sidste ar til 30. november i ar er der registreret 253 konkurser

pa transportomradet. det er et fald pa 13,7 procent i forhold til den foregdende 12 méneders periode, hvor antallet
var pa 293 konkurser.
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Trafikordferer opfordrer til
at droppe den trafikale
skyttegravskrig

- Der hersker overhovedet ingen tvivl om behovet for at bygge en ny Storstremsbro, der skal sta klar til
abning 1 2021. Det siger Venstres trafikordferer Kristian Pihl Lorentzen. Han foreslar sammen med
partierne til hojre for regeringen, at hente den ene halvdelen af penge til en ny bro 1

Infrastrukturfonden og den anden hos Sund & Belt

- Der er behov for, at vi finder penge i infrastrukturfonden til at fa sat handling bag flest mulige af de mange pétreengende
vejprojekter landet over, som ogsa regeringspartierne har varet med til at love 1 kraft af tidligere trafikaftaler, siger
Kristian Pihl Lorentzen, som fremforer, at det er pa den baggrund, at Venstre samme med de andre bla partier er kommet
med en reekke forslag til finansiering af en ny Storstremsbro, der forventes at koste 4 milliarder kroner inklusiv 30

procent i reserve.

- Vi er uenige i regeringens udspil til finanslov 2013, hvor man vil finansiere Storstremsbroen via infrastrukturfonden
med tilbagelobsmidler fra det store jernbanesignalprojekt. Det betyder nemlig, at vigtige vejprojekter udskydes i flere ar
til skade for beskaeftigelsen og vacksten i de pagaldende omrader, siger Kristian Pihl Lorentzen.

Han har sammen med de andre partier til hgjre for regeringen en klar forventning om, at regeringen nu viser
imedekommenhed over for det seneste kompromisforslag, der gar pé at halvdelen af anleegsprisen for Storstremsbroen
finansieres via Sund & Belt (Storebaltsbroen), mens den anden halvdel finansieres ved at reservere midler fra
infrastrukturfonden.

- Derved far vi pd samme tid en ny Storstremsbro og et pant stort belab til igangsatning af de vigtigste grydeklare
vejprojekter. Tiden er inde til at den trafikale skyttegravskrig aflases af forhandlinger. Hvor der er vilje, er der vej - og
bro, siger Kristian Pihl Lorentzen.

Volvo lastbiler i Bulgarien indgér en aftale péd 26,3 millioner kroner

For forste gang anvender et bulgarsk transport firma en
leasingkontrakt, der er specielt designet til virksomhedens
behov for lastbiler. Det drejer sig om en af de storste
bulgarske transport-og logistikvirksomhed - Discordia - som
med aftalen har fornyet sin vognflade med 40 nye Volvo FH

lastbiler og Schmitz settevogne

Lastbilerne er kobt pa leasingvilkér, der er velkendte 1

Vesteuropa, men det er forste gang denne

finansieringsmetode er anvendt 1 Bulgarien.
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Bluetooth skaber hurtigere trafik

Randers Kommune skifter nu signaludstyr 1 et af
Danmarks mest trafikerede lyskryds. Forud for
arbejdet er trafikken blevet malt ved hjelp af
bluetooth-teknologi. Malingerne skal veere med
til at sikre, at det nye lyssignal far trafikken til at
glide nemmere og hurtigere. Projektet er blandt

de forste af sin art 1 Danmark

Siden april har nogle smé bokse med indbyggede sensorer
overvaget trafikken pa en godt 2,5 kilometer lang
vejstreekning i Randers omkring Randers Bro ved
Torvebryggen og Havnegade.

Hver gang en billist med en bluetooth-enhed i bilen har
kert pé strackningen, er det anonyme bluetooth-signal
blevet registeret af sensorerne. P4 den méade har Randers
Kommune faet en méling af, hvor lang tid den
pageldende bilist har vaeret om at kere straekningen. Og
nar der dagligt samles information om 3-4.000 bilisters
keretid, dannes et tydeligt billede af trafikkens afvikling.
- Oplysningerne bruger vi nu til at tilpasse de nye
lyssignaler, sa trafikken kommer hurtigere frem i

A

myldretiden. Nér de nye signaler er sat op, vil vi igen
foretage mélinger pé straekningen for at se, hvordan det
har virket - og for eventuelt at lave
tilpasninger pé de nye lyssignaler,
siger projektleder ved Randers
Kommune, Henrik Kaldahl.

Nér bluetooth-teknologien kan
bruges til disse malinger, skyldes
det, at teknologien vinder mere og
mere indpas. Flere og flere
benytter sig af de sma mobile

oreset 1 forbindelse med deres

mobiltelefon. Samtidig har flere og flere biler féet
fastmonteret handfri-systemer, der styres ved hjelp af
bluetooth.

Cyklister og gaende er blevet sorteret fra

- Vi kan derfor i dag bruge disse malinger med stor
sikkerhed. Udfordringen ved pilotprojektet i Randers har
veaeret, hvordan vi undgér, at cyklister og gdende med en
bluetooth-enhed bliver talt med i statistikken. Men der er
det lykkedes os af fa foretaget nogle beregninger og
indlagt dem i systemet. P4 den made kan vi adskille
cyklisterne og de géende fra bilerne, siger seniorspecialist
Jonas Olesen fra radgivningsvirksomheden Cowi.

Virksomheden har udviklet systemet Cowi City Sense,
der gor det muligt at anvende sensorernes registreringer
af bluetooth-signalerne. Selve teknologien leveres af den
nordjyske virksomhed Blip Systems A/S. COWI City
Sense er allerede blevet anvendt til forskellige
trafikanlayser i flere kommuner og hos Vejdirektoratet,
men projektet i Randers har givet s& meget data, at Cowi
City Sense nu for alvor rykker.

- Randers er det forste sted vi har brugt systemet i
centrum af en by. Det er derfor en slags pilotprojekt. Og
det har givet os nogle rigtig gode erfaringer, sa vi nu kan
bruge Cowi City SenseT praktisk talt alle steder i landet,
fortaeller Jonas Olesen.
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Komfort og udstyr til
Skandinavien er ogsé
en MAN'e-specialitet

Komfort og udstyr 1 top, det var hvad vognmand
Ejnar Skydt, Als Godstransport ApS, ville have 1 sin
nye lastbil. Det fundamentale skulle vere 1 orden:
okonomi, driftsikkerhed, praktisk indretning og

specifikation til kreevende Skadinaviens-transporter

Seren Diinnweber fra MAN i Padborg leverede varen i form af en
tre-akslet MAN TGX, der opfylder samtlige krav.

Ugens citat:

Den tre-akslede bogietrakker har fuldt loftbar efterlebsaksel, en 480 )
e Hvis du gnsker noget, du

aldrig har haft, ma du veere
der sikrer let igangsaetning op ad bakke. villig til at ggre noget, som

du aldrig har gjort.

hk motor og TipMatic automatisk gearskift plus MAN EasyStart,

Thomas Jefferson,
amerikansk politiker og
USA's tredje preesident.

Komforten er sikret med MANSs mest rummelige forerhus, type
XXL, med alt teenkeligt udstyr, herunder Nordic-isolering og stort
oliefyr, sa Ejnar Skydt ikke kommer til at mangle noget pa

langturene til Sverige, der er hans hovedaktivitet.

Opbygningen fra MAN's eget vaerksted er ogsa efter vognmandens
krav - eksempelvis med brandstoftank foreget til 600 liter, stor

varktejs- og batterikasse, der dekker hele venstre side og fuld

afdaeekning MAN-derkplade omkring den forskydelige skammel.
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