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Projektet “Uddannelsesruter i tyndt befolkede omrader” skal vise,

om det er muligt at fastholde flere unge i uddannelse ved hjselp af

mere direkte offentlig transport mellem bolig og uddannelsessted.

Projektet kombinerer telekorsel (teletilbringer) og direkte buslinjer

som et abent servicetilbud med FynBus takster malrettet mod trans-

port fra Assens Kommune til to af Odenses erhvervsskoler, der tilby-

der uddannelser, der ikke findes lokalt.

Samarbejdet omfatter skoler, kommune, region og trafikselskab.

FORMAL

Projektets overordnede formal er at tilbyde unge i As-
sens Kommune, der veelger uddannelse pa en erhvervs-
skole, en direkte og sammenheangende rejse fra hjem til
skole.

Projektet er et bidrag til, at flere unge pabegynder og
gennemfarer en ungdomsuddannelse.

En yderligere gevinst kan veere, at feerre far brug for sko-
lehjemophold. Desuden gges muligheden for at fasthol-
de unge som kollektive trafikbrugere i de sammenheen-
ge, hvor kollektiv trafik er et brugbart alternativ til bilen.
Projektet er et forsag, der afprever, om der kan laves et
effektfuldt og baeredygtigt koncept, der kan udbredes i
hele FynBus' driftsomrade.

ORGANISERING

Projektet har faet stor opmaerksomhed og falges af en
politisk falgegruppe sammensat af embedsmaend fra
Region Syddanmark, Assens Kommune, Kold College,
Syddansk Erhvervsskole, Fynbus og med politisk delta-
gelse fra Assens Kommune samt Region Syddanmark.



SAMMENFATNING AF
PROJEKTETS INDHOLD

Forseget omfatter direkte ruter fra Assens Kommune til
erhvervsskolerne i det sydlige og gstlige Odense- Kold
College og Syddansk Erhvervsskoles 3 afdelinger.

TILGANGELIGHED
OG RUTEKQRSEL

Ved brug af pendlerdata fra Danmarks Statistik er der
foretaget en kortleegning af 15-18 arige i Assens Kom-
mune, der pendler til de omrader af Odense, hvor er-
hvervsskolerne ligger. P4 denne baggrund er tre direkte
ruter bestemt (811U, 812U og 813U).

Ruterne 811U, 812U og 813U, samt erhvervsskolerne i
Odense er vist i nedenstaende figur.

De tre ruter ager tilgeengeligheden til erhvervsskolerne,
hvilket efterkommer effektmal 3 — naerhed til uddannel-
se- i den effektmodel Syddansk Uddannelsesaftale har
udarbejdet, da de unge i forskellige undersggelser angi-
ver lang transporttid som en barriere for pdbegyndelse
af en ungdomsuddannelse eller arsag til frafald.

TELEKORSEL
(TELETILBRINGER)

| Assens Kommune er befolkningen fordelt med 50 %

i centerbyerne (byer med over 2.000 indbyggere) og

50 % i mindre byer og landdistrikter. Hvis sma byer og
landomrader skulle betjenes, ville transporttiden blive alt
for lang pa grund af omvejskaersel og ressourceforbruget
for stort.

Betjeningen af de sma byer og landdistrikterne baseres
derfor péa videreudvikling af teletaxisystemet (bliver

til teletilbringerordning) og udvikling af knudepunkter
med sikre korrespondancer mellem teletilbringer og de
direkte ruter. Figur 1 viser studerende, der har benyttet
teletilbringerordningen i uge 44 i 2014.

LOGISTIK, M@DE- OG SLUTTIDER

En seerlig udfordring er at fa skemaleegning og pauser til
at passe med logistikken.

Busserne vil om morgenen komme ferst til Kold College
og ca. 20 minutter efter veere ved slutmalet — om efter

middagen bliver flowet stik modsat. Hvis de studerende
skal opleve "at ga direkte” fra bus til klasseveerelse, skal
der veere en teet koordinering mellem skematilretteleeg-

gelse og kareplan.

Figur 1: Overblik over uddannelsesruterne og erhvervsskolerne i odense, samt teletilbringer i uge 44 i 2014
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En seerlig skemamaessig udfordring opstar. hvis der
skal vaere 2 hjemkarsler fra uddannelsesstedet eller 2
karsler til uddannelsesstedet. Den ansldede tid mellem
Syddansk Erhvervsskole pa Risingsvej og Assens er 70
min. Det vil sige, at hvis ruten skal betjenes med 1 bus,
vil der ga 2 timer og 20 minutter, for bussen kan veere
tilbage og klar til afgang igen — ellers skal der bruges 2
busser.

SUCCESKRITERIER

Projektet vurderes at vaere en succes, hvis flg. 3 mal
opnas:

1. Flere af de unge fastholdes i uddannelse.

Det forste kriterie er ogsa det overordnede formal med
projektet. Hvis transporttiden mindskes, ma det formo-
des, at frafaldet ligeledes mindskes, men det kan vaere
sveert at male preecist, hvor stor en effekt en reducering
i transporttid har, idet andre faktorer end transporttid
pavirker frafaldet. En effektmaling foretages ved at
sammenligne data om frafald fra feor projektet er startet,
og fra efter det har kert et bestemt stykke tid, samt at
indsamle mere kvalitative data fra vejledere pa SDE.
Igennem samtaler med elever, der overvejer at droppe
ud, kan vejlederne finde ud af, hvilken rolle transportti-
den spiller.

De to avrige kriterier og yderligere effektmal for projek-
teter:

2. Frigorelse af kapacitet pa busserne mellem Assens
og Odense og mindre pres pa kapaciteten pa
Odense Banegard Center

3. En stigning i brugen af den kollektive trafik
Frigerelsen af kapacitet i busserne og pa OBC males,
idet busserne registrerer antal passagerer pa de enkelte
ture.

En stigning i brugen af den kollektive trafik méles, til-
svarende ovenover, registrering af alle passagerer pa de
relevante ruter hhv. for og efter projektets realisering
Opnas ovenstdende 3 malsaetninger kan man under

sege, om der er grundlag for at udbrede ordningen til
andre byer pa Fyn, og om et egentligt uddannelsespend-
lernet kan veere fordelagtigt. Desuden afpraves om en
"transportgaranti” — kombinationen af direkte karsel
med fa stop og telekarsel til knudepunkter er attraktivt.

PROJEKTETS FINANSIERING

Projektets samlede udgifter er beregnet til 6.603.000 kr.
med en delvis finansiering pa 3.1 mio. kr. fra Trafikstyrel-
sen, 1,9 mio. kr. fra Region Syddanmark, 0,9 mio. kr. fra
Assens Kommune, 0,1 mio. kr. fra Syddansk Erhvervs-
skole og 0,3 mio. kr. fra FynBus.

ORIENTERING OM PROCESSEN

Uddannelsesruterne startede i august 2013. | de tre
efterfolgende méaneder var der Igbende justeringer af
kareplanen.

e Indfert en tidligere hjemkarsel om fredagen kl. 11.45
(droppet 15.45)

o Justering af kareplan til ringetider og justering af rin-
getider p& SDE (OTG- Munkebjergvej) om morgenen
og eftermiddagen.

e Generelle justeringer af karetiden pa grund af ko
kersel i Odense.

Den 30. november 2014 lukkede Landbrugsvej i Oden-
se. Lukningen skyldes, at Munkebjergvej skal forlaenges
til motorvejen, sa det bliver lettere at komme til og fra
det kommende supersygehus. Busserne kan derfor ikke
leengere kore ad Landbrugsvej og den del af Munke-
bjergvej, der ligger syd for Niels Bohrs Allé.

| stedet bliver alle tre uddannelsesruter pa Odensevej,
hvor de stopper ved Stenlgsevej, samt ved Teknisk fakul-
tet pa Niels Bohrs Allé, inden de kerer til Munkebjergve;j.
Om eftermiddagen kerer de samme rute retur, med
stop pa Odensevej ved Landbrugsvej. Transporttiden
pavirkes ikke veesentligt.



Resultatet af reduktionen i transporttiden er givet i tabel
1 med afsaet i morgenafgange.

Tabel 1 viser transporttiden mellem endestationerne og
erhvervsskolerne for og efter indferelsen af uddannel-
sesruter. Kolonnen yderst til hgjre viser, hvor stor den
gennemsnitlige reduktion i transporttiden er for de tre
ruter. Det kan aflaeses, at elever der rejser med rute
813U fra Qrsted, har den sterste gennemsnitlige reduk-
tion i transporttiden pa 23 min. Nederste raekke i tabel

1 viser, hvor stor den gennemsnitlige reduktion i trans-
porttiden er til hver af erhvervsskolerne. Det bemeerkes,
at den gennemsnitlige reduktion i transporttiden til
erhvervsskolerne tilnzermelsesvis er den samme.

Tallet i nederste hgjre hjerne af tabel 1 forteeller, at
indferelsen af uddannelsesruter i gennemsnit forkorter
transporttiden for elever fra Assens Kommune (endesta-
tionerne) til erhvervsskolerne i Odense med 18 min.

Tilgaengeligheden er ikke kun gget gennem reduktionen
i transporttiden, men ogsa ved at undga rejser med en
eller flere omstigninger.

| figur 2 pd modsatte side er udviklingen i antallet af pas-
sagerer pr. maned givet for de tre uddannelsesruter.

Sammenlignes skoleéar 13/14 med skolear 14/15 er
antallet af passagerer forhgjet med ca. 20-25 %. Det
stigende antal passagerer har medfart, at der er indsat
dublering pa alle tre ruter, da der hver dag var stdende
passagerer. Dubleringen blev indsat fra det forste stop,
hvor der blev registreret kapacitetsproblemer.
Derudover er der konstateret en jeevn fordeling af
passagerer pa morgenturene pa alle ugens fem dage.
Pa eftermiddagsturene er fordelingen dog mindre jeevn.
Mandag, tirsdag og onsdag er omkring 70-80 % af
passagererne om morgenen ogsa med hjem om efter
middagen, mens det om torsdagen og fredagen kun er
omkring 60 %.

| figur 3 er det gennemsnitlige antal af passagerer pr.
dag givet pa hhv. morgen- og efter eftermiddagstur.
Sgjlerne viser antallet af passagerer pa hhv. morgen

og — eftermiddagsturene, hvilket kan afleeses i venstre
side af figuren. Kurven viser procentandelen af passa-
gererne, der er med hjem om eftermiddagen i forhold til
morgen, og kan afleeses i hajre side af figuren.

| 2. halvér af 2014 er der i gennemsnit flest passagerer
med — om morgenen ca. 150 passagerer og om efter
middagen ca. 100 passagerer.

Teletilbringerordningen kerer dagligt ca. 40 passagerer.

e Dubleringsbussen pa rute 811U er indsat til at samle
de studerende op, som tidligere har benyttet teletil-
bringerordning til stoppet i Verninge. Denne kunne
herved nedleegges. Ruten er fleksibel (flexrute) indtil
Verninge, og bliver &endret efter behov. Dubleringen
fungerer derfor som teletilbringerordning.

e P& rute 812U dubleres fra Skt. Klemens Skole. Dub-
leringsbussen karer ikke en flexrute i omradet.

e P& rute 813U dubleres fra Vissenbjergcentret, hvor
dubleringsbussen, tilsvarende rute 811U, kerer en
flexrute i omradet og samler de studerende op, som
tidligere har benyttet teletilbringerordning til stoppet
i Vissenbjerg. Denne kunne herved nedlaegges.

Figur 4 viser den manedlige udvikling i antallet af passa-
gerer, der benytter teletilbringerordningen.

Tabel 1: Reduktion i transporttid ved indfgrelse af uddannelsesruter (fra endestation til erhvervsskolerne i Odense)

Kold College

SDE (Munkebjergvej) SDE (Risingsvej)

Gns. reduktion i
transporttiden

Endestation For Efter For

811U-Assens (Rutebilstation) |77 min 20 min
812U-Ebberup (Toftedalsvej) |58 min 12 min
813U-@rsted (Bogensevej) 67 min 23 min
Gns. reduktion i transport-

tid ved ankomststed 19 min 18 min

pr. rute

Efter For Efter




Figur 2: Udviklingen i antal passagerer pr. maned

Ar-maned

Figur 3: Antal passagerer pa hhv. morgen- og eftermiddagstur, samt %-andel af passagerer med hjem
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FORMAL OG METODE

| marts 2015 foretog FynBus en spergeskemaunderse-
gelse pa de tre uddannelsesruter. Hensigten med under
s@gelsen var at f& naermere belyst effekten af uddannel-
sesruterne i forhold til det forste succeskriterie — at flere
unge fastholdes i uddannelse.

Respondenterne blev spurgt til deres tilfredshed og
trivsel, da dette kan veere en indikator for en bedre skole-
gang og dermed en lavere frafaldsprocent.

Spergeskemaet bestod af falgende oplysninger:

Baggrundsoplysninger

° Kon

° Rute

. Stoppested

o Uddannelsessted

o Km til destination (udledt af stoppested og ud

dannelsessted)

Centrale spgrgsmal til uddannelsesruterne

° Har uddannelsesruternes korte rejsetid gjort din
hverdag lettere?

° Har uddannelsesruterne veeret skyld i, at du har

et lavere fraveer?

o Har uddannelsesruterne pavirket dit valg af ud
dannelse?

° Hvor tilfreds er du generelt med uddannelsesru
terne?

Yderligere sporgsmal til teletilbringer ordningen

° Hvor tilfreds er du med teletilbringerordningen?

o Har teletilbringerordningen pavirket dit valg af
uddannelse?

Tabel 2: Besvarelse af spgrgeskema for uddannelsesruter

Besvarelse uddannelsesruter

Besvarelserne er skaleret fra 1 til 5, hvor 1 er ingen
betydning/ingen grad, og 5 er stor betydning/ i hgj grad. |
alt blev der indsamlet 86 besvarelser (2 af besvarelserne
er fra undervisere) for busruterne og 15 besvarelser for
teletilbringerordningen.

| folgende afsnit er de vigtigste resultater vist.

RESULTAT

| tabel 2 er besvarelsen af de fire centrale spargsmal
givet.

Respondenterne mener, at uddannelsesruterne har gjort
deres hverdag lettere eller meget lettere. Mere end 50
% af respondenterne udtrykker, at uddannelsesruterne
har i en eller anden grad medvirket til et lavere fraveer
hos dem. Meget fa respondenter har veeret pavirket af
uddannelsesruterne ved valg af deres uddannelse (gen-
nemsnit pa 1,7 for fersteérs elever). Respondenterne er
overordnet tilfredse eller meget tilfredse med uddannel-
sesruterne.

Nedenfor i tabel 3 er besvarelsen for teletilbringerordnin-
gen givet.

Respondenterne er meget tilfredse med teletilbrin-
gerordningen, og ordningen har ikke pavirket til valg af
uddannelse. | bilag 1 er resultaterne af spergeskemaet
specificeret pa uddannelsesrute, uddannelsessted, km til
destination og ken.

Gennemsnit

1. Har uddannelsesruternes kortere rejsetid gjort din hverdag lettere?

2. Har uddannelsesruterne veeret skyld i, at du har lavere fraveer?
3. Har uddannelsesruterne pavirket dit valg af uddannelse?

4. Hvor tilfreds er du generelt med uddannelsesruterne?

4,5

2,8

1,6

4.5

Tabel 3: Besvarelse af spgrgeskema for teletilbringerordning

Besvarelse teletilbringerordning

1. Hvor tilfreds er du med teletilbringerordningen

2. Har teletilbringerordningen péavirket dit valg af uddannelse

Gennemsnit

4,8

1,5
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Vurdering i forhold til
succeskriterierne

1. Flere af de unge fastholdes i uddannelse.
Spergeskemaundersagelsen giver en indikation af, at
fastholdelsen af elever i uddannelse er styrket med
indferelsen af uddannelsesruterne. Mere end 50 % af de
adspurgte elever udtrykker, at uddannelsesruterne har

i en eller anden grad medvirket til et lavere fraveer hos
dem, og at deres hverdag haenger bedre sammen.

SDE kan ikke dokumentere effekten af uddannelsesruter
ne, da elever, der benytter uddannelsesruterne til SDE,
udger en meget lille del af det samlede elevtal pa SDE.
Der oplyses dog, at der er en god fornemmelse for, at
fremmedet er mere stabilt, og at fastholdelsen af elever
ne er forbedret- bl.a. fordi FynBus' passagerstatistik over
aret er mere stabil end SDE fraveersstatistik, hvilket giver
indikation af, at fraveeret for elever, der rejser med uddan-
nelsesruterne, er forbedret.

Samme problematik geelder Kold College, der heller ikke
kan dokumentere effekten pa fravaer eller frafald. Vejle-
derne pa Kold udtrykker, tilsvarende spergeskemaet, at
eleverne er tilfredse og glade for uddannelsesruterne.
Tidligt i projektet oplyste Kold College, at ud af de 26
elever, der blev sendt brev ud til vedrerende de nye ruter
inden studiestart i august 2013, er der 4 som ikke leenge-
re gar pa Kold. Det giver et frafald pa 15 %, mod normalt
20-30 %.

Det har ikke vaeret muligt at fa yderligere datamateriale
omkring fraveers-/frafaldsstatistik fra UUO-vejlederne eller
Assens Kommune.

2. Frigorelse af kapacitet pa busserne mellem Assens
og Odense og mindre pres pa kapaciteten pa OBC.

En sammenligning af rejsehjemmelfordeling pa de ordi-
nzere afgange (ordineere regionale ruter) fra hhv. fer og ef-
ter uddannelsesruternes opstart afslerer, om der er sket
en frigerelse af kapaciteten pa busser mellem Assens og
Odense.

| figur b pa naeste side er rejsehjemmelfordelingen for

de ordineaere morgenafgange vist. | den farste sgjle fra
venstre fremgar fordelingen af rejsehjemler for uddannel-
sesruternes opstart — de resterende sgjler viser fordelin-
gen efter uddannelsesruternes opstart. Det bemeerkes,
at andelen af Ungdomskort er aftaget med ca. 10 % efter
uddannelsesruternes opstart. Samtidig er andelen af
KVIKkort steget med ca. 10 %.

Det vurderes dermed, at uddannelsesruterne har frigjort
kapacitet pa de ordinzere afgange, hvilket har medfert
en storre andel af passagerer med KVIKkort, dog er der
ingen reel stigning i antallet af passagerer med KVIKkort.

12

Pa figur 6 pd modsatte side er rejsehjemmelfordelingen
vist for uddannelsesruterne.

Det bemaerkes, at turkort udger 10 % af alle billetrejser
i ugerne 43-45 og tilneermelsesvis 0 % i ugerne 10-12.
Forklaringen formodes at veere brobygningsforlab for fol-
keskoleelever. Uddannelsesstederne afholder i udvalgte
uger af efteraret brobygningsforlgb, hvor folkeskoleele-
verne far muligheden for at gé pa en ungdomsuddannel-
se i en kort periode. | bussen benytter disse passagerer
turkort.

Figur 3 side 9 viser, at der i 2.halvar af 2014 var ca. 150

elever med pad morgenafgangene og 100 elever med péa
eftermiddagsafgangene pr. dag, hvilket har medvirket til
en betydelig frigerelse af kapacitet pa OBC.

3. En stigning i brugen af den kollektive trafik
Tilsvarende ovenover sammenlignes perioderne for og
efter uddannelsesruternes opstart. Der tages udgangs-
punkt i ugerne 10-12.

| figur 7 er passagerudviklingen for morgenafgange vist.
Passagertallet for uddannelsesruterne og de ordinzere
ruter er lagt sammen.

Det fremgar, at indferelsen af uddannelsesruterne har
medfort flere passagerer. Sammenlignes ugerne i 2013
med ugerne i 2014 og 2015, er der i gennemsnit sket en
stigning i antallet af passagerer pa 21 %- svarende til ca.
600 passagerer for tre uger eller ca. 40 passagerer pr.
dag (om morgenen).



Figur 5: Fordeling af rejsehjemler pa ordinsere morgenafgange
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Figur 6: Fordeling af rejsehjemler pa uddannelsesruter
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Figur 7: Passagerudvikling, morgenafgange
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Projektokonomi

Nedenfor er projektakonomien vist. Pa nuveerende tidspunkt er der et restbudget pa
Den samlede selvfinansieringsgrad er for hele projektpe-  405.603 kr. Budgetspecifikationen fra projektbeskrivel-
rioden 30 %. sen er vedlagt i bilag 2.

Tabel 4: Budget og regnskab for projektperioden

Projektsum Regnskab Regnskab Regnskab
(budget) 2013 2014 2015

Busruter I R R

Indteegter (egenbetaling) 990.000 386.463 -
Udgifter netto 3.900.600 | 915.913 1.701.127  983.355 |3.600.395 m

Tolotaxi (teletibringer) || | |
Selvfinansieringsgrad i alt 23% 32% 31% -

Projektgkonomi (i kroner) Brugt i alt Restbudget

Internet i busserne, foliering mm 200.000 165.000 165.000 35.000
Evaluering, revision og rapporter 140.000 161.826 70.003 88.251*% 320.080 -180.080

* Inkl. estimerede udgifter til revisor pa 25.000 kr. inkl. moms.
Note: Der kan veere mindre efterposteringer pa markedsfgring foretaget af SDE.




Konklusion

50 % af de adspurgte elever i spargeskemaet udtrykker,
at uddannelsesruterne har i en eller anden grad med-
virket til et lavere fraveer hos dem, og at deres hverdag
haenger bedre sammen. Uddannelsesstederne giver til
kende, eleverne er tilfredse og glade for uddannelses-
ruterne, og SDE formoder yderligere, at fremmeadet er
mere stabilt, og at fastholdelsen af eleverne er forbed-
ret, dog uden dokumentation.

Der er blevet frigjort kapacitet pa de regionale busser, i
det andelen af passagerer med Ungdomskort er faldet
med ca. 10 %. Derudover transporteres et betydeligt
antal elever hver dag uden om OBC —op i mod 150
elever om morgenen og 100 elever om eftermiddagen,
svarende til hhv. 3 og 2 busser.

Der er ogsa registreret en stigning i brugen af den
kollektive trafik. Sammenlignes passagertallet pad mor-
genafgangene for og efter uddannelsesruternes opstart
er der en gennemsnitlig stigning i passagertallet pa

21 %.

| forbindelse med projektets etablering blev det overve-
jet om konceptet kunne udbygges til store arbejdsplad-
ser. Det har ikke veeret muligt indenfor de gkonomiske
rammer.

Perspektivering

Uddannelsesruterne karer nu pa tredje ar. Det er kon-
stateret, at det bl.a. grundet den nye erhvervsskolere-
form er problematisk at opna den kreevede fleksibilitet

i g&- hjem-tidspunkter for at opna den optimale logistik

i transporten. Dette kraever en meget teet koordinering
mellem uddannelsessteder og FynBus. Erfaringen viser,
at nar denne ikke er til steder, finder de studerende
andre lgsninger for hjemkarsel.

Det blev hurtigt klart, at projektet havde sa stor succes
med den maélrettede kersel af studerende, sé regionen
vedtog at udbrede uddannelsesrutekonceptet til hele
Fyn. August 2014 indsatte FynBus derfor 34 uddannel-
sesruter fordelt til ungdomsuddannelserne pa Fyn og i
Errits@. Stort set alle steder har de fynske kommuner
valgt at indfere Telependlerkonceptet (som er direkte
afledt af Teletilbringerordningen) som understatning til
uddannelsesruterne.

FynBus planleegger et udvidet alliancepartnersamarbej-
de med store arbejdspladser. Erfaringerne fra uddannel-
sesruterne vil indga heri.
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Bilag 1- Resultater af spgrgeskemaundersggelse

| figsurer 1A-D fremgar besvarelsen af de fire centrale spgrgsmal givet pr. rute.

Figur 1A:
1) Har udd.ruternes korte rejsetid gjort din hverdag lettere?
(gns: 4,5)
|
813U
812U
811U
1 2 3 4 5
Figur 1B:
2) Har udd.ruterne varet skyld i at du har et lavere fravaer?
(gns. 2,8)
|
813U
812U
811U
1 2 3 4 5
Figur 1C:
3) Har udd.ruterne pavirket dit valg af uddannelse? (gns. 1,6)
813U
812U
811U
1 2 3 4 5




Figur 1D:

4) Hvor tilfreds er du generelt med udd.ruterne? (gns. 4,5)
I
813U
812U
811U
) ) 3 4

| figurer 2A-D fremgar besvarelsen i forhold til rute og uddannelsessted.

Figur 2A:

811U 48 4,6 4,6/| 4,6
812U - 4,7 45|43
813U 40 4,7 4,0| 4,4
Gennemsnit 4,1 46 4,4| 4,5

Vardien i celle 812U/KOLD er markant lavere end gennemsnittet. Forklaringen er, at rejsen fgr
uddannelsesruternes indfgrsel ikke kraevede en omstigning. Eleverne ville tage regionalbus 110 og i stige af
ved Sejerskovsvej - derefter ga de sidste 300 meter til uddannelsesstedet.

Figur 2B:

811U 38 22 33| 26
812U 26 2,7 18| 25
813U 28 33 37| 32
Gennemsnit 30 26 29| 28

Veerdien i celle 812U/SDE Petersmindevej er ogsa vaesentligt mindre end gennemsnittet. Der er dog kun fire

respondenter til denne veerdi.
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Figur 2C:

811U 2,0 1,3]2,0
812U 1,0 1,7 1,0|1,4
813U 16 1,1 10|12
Gennemsnit 16 1,8 1,1|1,6

Vardien i celle 811U/SDE Munkebjergvej er hgjere end gennemsnittet. Der er bl.a. givet udtryk for, at

eleven/erne ellers ville vaere flyttet til Odense.

Figur 2D:

811U 46 4,2 44143
812U 50 4,7 50|48
813U 4,1 49 4,7|4,6
Gennemsnit 4,5 4,5 4,6|4,5

Det er en generel stor tilfredshed med uddannelsesruterne.

| figurer 3A-D fremgar besvarelsen i forhold til afstanden (fra stoppested til uddannelsessted) og dermed
rejsetiden.

Figurerne skal laeses pa fglgende vis: Hvert punkt repraesenterer respondenternes gennemsnitlige svar pa
den givende afstand. Dvs. et punkt ud for 10 km betyder, at det er det gennemsnitlige svar for alle
respondenter der har en rejseafstand pa 10 km.

Figur 3A:
1) Har udd. ruternes korte rejsetid gjort din hverdag lettere?
5,0 W *
4,5 _* ‘ i .*—.;
4,0
3,5 L]
3,0
2,5
2,0
15 —v- -
1,0
0 10 20 30 40 50
Afstand (km)
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Respondenterne giver udtryk for, at uddannelsesruterne har gjort deres hverdag lettere eller meget lettere,
dog er den ingen forskel i besvarelsen for respondenter med kort eller lang afstand til uddannelsessted.

Figur 3B:
2) Har udd. ruterne vearet skyld i at du har et lavere fraveer?

5,0 * * *

4,5

3,5 - -

3,0 L L

2,5 m',

2,0 L J £ 3 * v

15 L .

1,0 —i-

0 10 20 30 40 50

Afstand (km)

Respondenter der har den laengste afstand til uddannelsesstederne, giver mest udtryk for, at deres fraveer i
en eller anden grad er mindre pga. uddannelsesruterne.

Figur 3C:
3) Har udd. ruterne pavirket dit valg af uddannelse?
5,0
45
4,0
3,5
3,0 *
2,5 P * S
2,0 e
o L ‘;/‘f"é'7_j./
1,0 — %444 *é
0 10 20 30 40 50
Afstand (km)

Uddannelsesruterne har i meget ringe grad haft en pavirkning pa valg af uddannelse. Dog mest p3
respondenter der har 20-40 km til uddannelsessted.
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Figur 3D:

4) Hvor tilfreds er du med generelt med udd. ruterne?

5,0 &

4,5 - ¢ w.

4,0 L J

3,5 - *

3,0

2,5

2,0

1,5 &

1,0

0 10 20 30 40 50

Afstand (km)

Stgrstedelen af respondenterne er meget tilfredse med uddannelsesruterne, iseer dem der har kortere til
uddannelsessted.

| figur 4 fremgar besvarelsen i forhold til kgn.

Figur 4:

1) Har udd. ruternes korte rejsetid
gjort din hverdag lettere?

2) Har udd. ruterne veeret skyld |
at du har et lavere fraveer?
. Mand

3) Har udd. ruterne pavirket dit
valg af uddannelse?

M Kvinde

4) Hvor tilfreds er du generelt med
udd. ruterne?

Det samlede gennemsnit er for maend 3,4 og kvinder 3,2.
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| figur 5 fremgar besvarelsen for teletilbringer ordningen.

Figur 5:

Hvor tilfreds er du med telependler
ordningen?

Har telependler ordningen pavirket
dit valg af uddannelse?
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Bilag 2 - Budget fordelt pa ejerne af projektet

Budgetspecifikation fra projektbeskrivelsen:

Busruter

Udgifter 6.600.000

Indtzgter (egenbetaling) 990.000

Indtegter (refusiner fra Stat) 1.709.400

Udgifter netto 3.900.600| 1.950.300 1.950.300
Selvfinansieringsgrad busruter 41%

Teletaxa (teletilbringer)

Udgifter 1.812.500 906.250 906.250
Selvfinansieringsgrad i alt 32%

Andre poster

Internet i busserne, foeliering mm. 200.000 100.000 100.000
Markedsforing 250.000 125.000 125.000
Evaluering, revision og rapporter 140.000 140.000

Samlede projektudgifter 6.303.100( 1.950.300  906.250 100.000  265.000 3.081.550
Andel i % 100% 31% 14% 2% 4% 49%
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