41 Bl
e I

';.*::::::-:_ L SIde 14- ]9 ‘- | )
usv¢§I holdeﬁen er lagt * ¥
1 faste @mmer, /

Laes mere snde 20 24 ,,r.-

i+|1

llllllllllllllllll

u
&

Keobenhavnske busser
far filtre pa
Laes mere side 39

Dansk virksomhed har en lgsning

pa udstadningen
Laes mere side 44
erer brug for Kobenhavn kan vinde stort
staerkere fagfo’enmger pa samkarsel
Laes mere side 54 ~ Lees mere side 58

.f

P L4



Bag rattet i busbranchen:
Personlig eller anonym

Buschauffgren er trafikselskabets, rejsebureauets eller kommunens vigtigste servicemedarbejder,
trafiksystemets ansigt over for kunderne.

Sadan lyder det i talrige festtaler — utvivisomt zerlig ment, nar det siges.

Alligevel er der en tendens til, at buschauffgren, busmekanikeren, trafikplanleeggeren, personen bag
stemme fra call-centret og mange andre bliver mere og mere anonyme brikker i det store spil.

Afmagten er tydeligt i udtalelsen fra en stort chauffermade, som fornylig blev holdt i Horsens, og som
er citeret her i bladet. Chauffgrerhvervet er presset — mindst pa busomradet, langt mere pa gods-
transport og taxikersel.

Oprabet fra Horsens har en meget traditionel konklusion: Slut op om fagforeningerne, sa de hardt til-
kaempede rettigheder kan fastholdes.

Forholdet mellem arbejdsgivere og arbejdstagere er stadig helt afgarende, her er der stadig mange
kampe at udkaempe.

Men det er ikke n@dvendigvis den bedste strategi, at chauffgrerne kun skal keempe i flok. Den ano-
nyme chauffer er mere en del af problemet end af lgsningen.

Hvad kan passagererne med rette forvente af en professionel buschauffar eller taxichauffar?
Sikker karsel, god kundeservice og styr pa tingene. En ny tendens kunne vaere den personlige betje-
ning, som er godt pa vej til at blive en sjeeldenhed i dagens samfund.

Chauffgren ma og skal veere en tienende and i forhold til passagererne. Det er den svaere balance-
kunst at give og fastholde en positiv, professionel profil for chauffarjobbet - uden at det blive ano-
nymt.

Chauffarens personlige service kan blive en ny tids styrke.

Jesper Christensen og Mikael Hansen




Nyheder fra Mekasign

- En verden af ny Teknik!
Mekasign Intelllgent Trafik System (MITS) med ProSys’en
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Teenk pa bornenes sikkerhed i bussen!

Et Sit Safe sade fungere som et regulaer passager
saade, men forvandles hurtig til et bernesaade, hvor
de mindste pasagere op til 18 kg. kan sidde trygt og
godt under hele koreturen.

Sit Safe er et patenteret bamesasde fuldt integreret
i bagsiden pa et almindelig passager saade.

Sindballevej 27 , Lindved 7100 Vejle - TIf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk


http://erhverv.mekasign.dk/mekasign-intelligent-trafik-system-mits.html
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Bybusser tager mod mobil betaling

Som det farste sted i landet kan kunderne i Horsens bybusser betale for deres busrejse med Mobi-
lePay. Midttrafiks bestyrelse besluttede i foraret at gennemfare et forseg med mobilbetaling af bus-
billetter. Bybuskunderne i Horsens kan derfor, som de fgrste i Danmark, bruge MobilePay til kgb af
enkeltbilletter i bybusserne

Betalingsprocessen svarer til den, som kunderne kender, nar de betaler med MobilePay i detailhandlen. Kunderne
skal oplyse chauffaren, hvor rejsen gar til. Herefter skal kunden holde sin mobiltelefon hen til den lille boks i bussen,
som overfgrer betaling for billetten via MobilePay. Kunderne er fri for selv at indtaste nummer og belgb. Nar betalin-
gen er godkendt, far kunden selve papirbilletten, som vises ved eventuel kontrol eller omstigning.

Horsens bybusser er valgt som forsggsomrade, fordi mobilbetaling i forvejen er udbredt i Horsens. Ikke bare i detail-
butikker, men ogsa hos kommunens borgerservice, nar borgere eksempelvis skal betale for pas.

Forsaget skal afdeekke tilfredsheden og interessen blandt kunderne i bussen omkring mobilbetaling, men ogsa give
erfaring med bussen som “rullende butik” - for eksempel dataforbindelse.

- Vi er glade for at kunne tilbyde kunderne at benytte mobilbetaling ved kab af enkeltbilletter i bybusserne i Horsens.
Kunderne efterlyser mobilbetaling, og med dette tiltag er jeg sikker pa, at vi her er med til at @ge tilgeengeligheden til
den kollektive trafik. Hvis forsgget bliver en succes, vil vi overveje at udbrede tiltaget til hele Midttrafik, siger Hans
Bang-Hansen, der er formand for Midttrafiks bestyrelse.

Det har siden 2014 veeret muligt at bruge MobilePay til kab af busbilletter til fast pris til bl.a. Smukfest i Skanderborg
og andre arrangementer i Midttrafiks omrade.

Magasinet Bus 9 - 2015
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Trafikselskab tilbyder
pendlertiek og kaffe

Et rejsehold fra trafikselskabet Movia tilby-
der studerende pa en reekke uddannelses-
institutioner at tiekke, hvordan de kommer
hurtigst, billigst og sundest til og fra studiet.
Det sker med et nyt elektronisk veerktg;
'Pendlertjek’, som pa fa sekunder kan vise,
hvor lang tid det tager at komme hjemme-
fra og til studiet med kollektiv trafik, bil eller
cykel - og hvad det koster pr. maned. Med
sig ud pa uddannelsesstederne har rejse-
holdet en lille kaffevogn og tilbyder de stu-
derende et gratis pendlertjek og en god
kop kaffe

Movia’s rejsehold har i september veeret rundt pa
en raekke hgjere uddannelsesinstitutioner. Sidst i
september var rejseholdet pa besag pa DTU i
Lyngby, mens det i oktober besgger Kabenhavns
Universitet i Kebenhavn.

- Mange af os veelger transportform af vane. Med
et hurtigt pendlertjek, der dokumenterer og visuali-
serer fakta, forventer vi, at flere vil opleve, at den
kollektive trafik kan ret meget og er konkurrence-
dygtig i flere sammenhaenge, siger Movia's omra-
dechef for mobilitet, Anette Enemark.

Pendlertjekket viser ogsa, hvor mange kalorier man forbreender afhaengigt af, hvilken transportform man veelger, og
hvor meget transportforbruget belaster klimaet.

Pendlertjekket er en del af projekt Bedre Bus til Narre Campus og denkvikkevej.dk, som er et samarbejde mellem

Movia og Kgbenhavns Kommune. Rejseholdet besagte DTU i Kgs. Lyngby i uge 38, mens KU-Sund far besag i uge
40 og KU-Science i uge 41.

Magasinet Bus 9 - 2015
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Radioevent om busrute vinder pris

Radioeventen "Neeste Stop Hjem”, som blev til i samarbejde mellem Movia og DR, synliggjorde pa
enestaende vis, hvordan bussen binder by, kvarterer og mennesker sammen. Nu har "Naeste Stop
Hjem” gjort holdt ved et prisuddelingsstoppested for at blive karet som Arets Event

Baggrunden for "Naeste Stop Hjem” er, at rejseoplevelsen for de knap 220 millioner passagerer, som hvert ar bruger
Movia’s busser, er af stor betydning for trafikselskabet, som star for busdriften pa hele Sjeelland og Lolland-Falster.

| februar i ar indgik Movia et samarbejde med Danmarks Radio om et radioprojekt "Naeste Stop Hjem” med fokus pa
passagerne i busserne pa linie 5A. "Naeste Stop Hjem” beskriver de forskellige kvarterer, som Nordeuropas starste
buslinje, linie 5A, kgrer gennem pa sin rute fra Husum Torv til Kebenhavns Lufthavn samt de mange og meget for-
skellige mennesker, som bor i dem.

Projektet er med til at seette positivt fokus pa bussen som kollektivt transportmiddel og pa den mangfoldighed, som
passagererne repraesenterer. Ved at inddrage passagerne i projektet blev der skabt bro mellem brugerne af den kol-
lektive trafik. Det bidrager til at skabe god adfeerd i bussen. Movia seetter lgbende fokus pa god adfeerd i kampagner
for at skabe forstaelse mellem de forskellige passagerer for at understette den gode rejseoplevelse.

Det var juryen bag den prestigefyldte Radio Prix pris enige i, da Movia fornylig med "Neeste Stop Hjem” vandt prisen
for Arets Event.

Prix Radio uddeles af Radiodays Danmark. Prisen for Arets Event tildeles den event "der med dets form involverer
lytterne, og inviterer dem indenfor i radioens verden”.

Prisen uddeles til den radiostation, der har skabt arets mest spandende og eventuelt nytaenkende event. Eventen
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kan veere produceret til prismodtageren selv eller i sam-
arbejde med en kunde, en organisation eller andre par-
ter.”

Om "Naste Stop Hjem”

"Naeste Stop Hjem” radioeventen forteeller nogle af de
mange historier, der udspiller sig i storbyernes bybusser.
Flere busstoppesteder i Kabenhavn blev forvandlet, sa
de kom til at se ud som stuen hos nogle af passage-
rerne, der bruger bus 5A. De fem udvalgte stoppesteder
langs ruten var: Brgnshgj Torv, Frederikssundsvej nr. 24,
Vesterport, Sundbyvester Plads og Ngrrebrogade
v/Sjeellandsgade.

Projekt "Naeste Stop Hjem” karte tilsvarende i Aarhus i
uge 8.

Interesserede kan leese, se 0og hgre mere om "Naeste
Stop Hjem” her:

Kollektiv trafik

Fakta om linie 5A

- Linie 5A er Nordens starste buslinje

- 12014 havde linie 5A 20.102.081 passagerer. Til
sammenligning har Kgbenhavns Lufthavn ca. 22 mil-
lioner udenrigspassagerer per ar.

- Linie 5A har lige s& mange passagerer som hele
Fynbus (18-19 millioner pastigere)

- Linie 5A's passagertal svarer til, at hver svensker
kerer med 5A to gange arligt. Sverige har 9,74 millio-
ner indbyggere.

- Kabenhavns kommune har ca. 600.000 indbyggere.
Det svarer til, at hver eneste kabenhavner (ung og
gammel) kerer ca. 30 ture med 5A hvert ar.

- Hvis der kan sta fire personer pr kvadratmeter i en
bus, sa vil 20 millioner passagerer optage 5 millioner
kvadratmeter, hvilket svarer til ca. 36.000 parcelhuse
pa 140 kvadratmeter.

- En gennemsnitlig dansk husstand bestar af 2,15
personer, sa det svarer til en by med ca. 75.000 ind-
byggere, hvilket er lidt flere end Esbjerg.

- Den danske gennemsnitshgjde er 172,3 cm. Hvis
5A-passagererne leegges i forlengelse af pa hinan-
den, vil de na 87 gange rundt om jorden. (Jordens
omkreds er 40.075 km)

Magasinet Bus 9 - 2015
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Trafikselskab vil etablere cykelparkering
ved busstoppesteder

Det skal vaere enklere at kombinere cyklen med den kollektive transport. Derfor undersgger trafik-
selskabet Movia i samarbejde med Kagbenhavns, Furesa og Gladsaxe kommuner, Supercykelsti-

sekretariatet og Region Hovedstaden, hvordan cykelparkering ved stoppesteder kan designes og
hvor de kan placeres

Udgangspunktet for arbejdet med at etablere cykelparkering ved busstoppesteder i Hovedstadsomradet er resultatet
fra en undersggelse, der viser, at mens 94 procent af kabenhavnerne er overordnet set tilfredse med Kgbenhavn
som cykelby, er kun 33 procent tilfredse med cykelparkeringen. Ser man pa muligheden for at kombinere cyklen med
den kollektive transport ligger tilfredsheden pa 60 procent.

Derfor er der politisk fokus pa at forbedre cykelparkeringen i Kebenhavn, og et af fokuspunkterne er cykelparkerin-
gen ved stationer og busstoppesteder. Kgbenhavn har faet 1,2 millioner kroner i statte fra staten il et forsag med
bedre cykelparkering langs den nye hurtigbusrute +Way fra Hans Knudsens Plads til Narreport via Ngrre Campus.
Nu vil teknik- og miljgborgmesteren i Kgbenhavn finde den kommunale medfinansiering til projektet.

- Vi skal give kabenhavnerne og byens mange pendlere gode alternativer til bilen. Vi arbejder sammen med Movia
benhardt pa, at gere det nemmere for busserne at komme hurtigt gennem trafikken. Og nu tager vi ogsa hul pa et
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samarbejde om at forbedre mulighederne for at parkere cyklen ved busstoppestederne, siger teknik- og miljgborgme-
ster Morten Kabell (EL).

Projektet begynder med spergsmal

- Vi ved ikke nok om, hvad der far pendleren, skoleeleven eller pensionisten til at kombinere cykel og bus, eller hvilke
gnsker, de har til det optimale busstoppested og cykelparkering. Derfor begynder projektet med at sparge dem, siger
Anette Enemark, der er chef for Mobilitetsradgivningen hos Trafikselskabet Movia.

Passagererne bliver spurgt om deres gnsker til stoppested og cykelparkering, og svarene skal ud over passagerer-
nes konkrete gnsker ogsa vise, om der er forskel pa gnskerne hos passagerer i boligomrader, erhvervsomrader, den
teette by og uden for byen.

- Mange bruger automatpiloten nar de veelger transportmiddel. Enten er man cyklist, busbruger eller bilist. Vi vil gerne
opna, at flere vaelger det transportmiddel - eller kombination af transportmidler - der passer til den konkrete tur. Og
selvfglgelig gerne, at flere kombinerer bus og cykel oftere, siger Anette Enemark.

Fakta

Kabenhavns Kommune har faet tildelt 784.000 kroner fra den statslige "Pulje til Supercykelstier og Cykelparke-
ring” til projektet "Cykelparkering ved stgrre busstop”.

Den ngdvendige egenfinansiering til projektet pa 1,2 millioner kroner indgar aktuelt i kommunens forhandlinger
om budgettet for 2016.

Projektet vil forbedre kapaciteten og opgradere cykelparkeringsfaciliteterne med omkring 200-400 cykelparke-
ringspladser ved udvalgte busstoppesteder for at gare det attraktivt for pendlere at kombinere cyklen med bus.
Projektet vil tage udgangspunkt i et pilotprojekt langs +Way-ruten i Kabenhavn og vil pa baggrund af erfarin-
gerne udvikle et mere generelt koncept, der vil kunne implementeres pa andre udvalgte busstoppesteder i Ke-
benhavn.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Sydtrafiks bestyrelse bakker op

om trafikselskabets fokus pa kunderne

En enig Sydtrafik-bestyrelse har vedtaget budgettet for naeste ar. Ligesom i ar er der plads til egede
investeringer i kundetiltraekning og forbedring af kundernes rejseoplevelse. Dermed er der fortsat
opbakning omkring trafikselskabets nye linje og det store fokus pa kunderne

- Jeg er glad for, at en enig bestyrelse fortsat bakker op om den nye linje, hvor der er fokus pa, at vi bade skal have
flere passagerer og flere tilfredse passagerer. Budgetvedtagelsen giver os mulighed og rammer for at fortseette de
sidste to ars positive udvikling, og som organisation vil vi gere alt for at leve op til den tillid, bestyrelsen har vist os,
siger Lars Berg, direkter i Sydtrafik.

Ogsa Sydtrafiks formand gleeder sig over vedtagelsen af budgettet for 2016.

- Det er meget positivt, at der er sa bred opbakning omkring budgettet, det relativt nye kundefokus og endnu flere in-
vesteringer i kunderne. Jeg ser et stort fremtidigt potentiale i at rykke Sydtrafik endnu mere i netop den retning, siger
bestyrelsesformand i Sydtrafik, Jesper Frost Rasmussen.

Mere digitalisering og opgraderede regionalruter

Med den nylige budgetgodkendelse er scenen sat for at seette gang i en raekke nye projekter. Der er blandt andet
blevet bevilget midler til analyser om, hvorledes de trykte kareplaner eventuelt kan digitaliseres eller pa en anden
made geres mere nutidige, samt hvordan Sydtrafiks fysiske kundebetjening skal veere i fremtiden. Ligeledes er der
afsat midler til opstart af et projekt omkring @get chauffgrfokus, da Sydtrafiks egne kundeundersggelser viser, at
chauffarernes adfeerd udger en veaesentlig del af kundens oplevelse af busturen.

Udover investeringer i nye projekter sker der i 2016 ogsa en kraftig opgradering af de regionale busruter. Det betyder
naesten 20.000 ekstra kareplanstimer for at tilgodese specielt de uddannelsessagende og arbejdspendlerne samtidig
med, at tiderne pa ruterne er blevet tilrettet, sa de passer med de nye togtider, som DSB og Arriva seetter i vaerk 13.
december i ar.

Gode takter fra 2015 fortsaetter

De nye investeringer ligger i forlengelse af de mange digitale initiativer, som Sydtrafik sgsatte i 2015 - blandt andet
et nyt system til digital billetkontrol samt indarbejdning og installation af et nyt realtidssystem, som skal sikre, at kor-
responderende busser "snakker bedre sammen” og at kunderne far at vide, hvis bussen er forsinket. Dette system
forventes at blive taget i brug i begyndelsen af naeste ar.

- 12015 foretog vi en raekke investeringer i nye projekter, der alle er gaet rigtig godt eller stadig kerer — og karer efter
planen. De projekter danner et steerkt grundlag for vores fortsatte arbejde i 2016 og vores malsaetning om at give
vores kunder en endnu bedre rejseoplevelse, siger direktgr Lars Berg.

Om Sydtrafik

Sydtrafik er et feelleskommunalt trafikselskab i den jyske del af Region Syddanmark

Selskabet blev dannet i forbindelse med kommunalreformen 2006 med baggrund i de davaerende tre trafikselskaber;
VAT, Ribe Amts Trafikselskab og Sydbus

Busdriften udger den vaesentligste aktivitet i virksomheden, der ogsa omfatter togdrift (Vestbanen) samt Flextrafik

Magasinet Bus 9 - 2015


http://www.scania.dk/busser

Kontakt Scania for mere information om vores produktsortiment inden for turistbusser som
foruden Scania Van Hool ogsa daekker Scania OmniExpress og Scania Irizar (PB og i6) programmet

— alle med Scanias velkendte chassis og drivline.

Dan Schroeder, +45 2551 8083, dan.schroeder@scania.dk
Steffen Laursen, +45 2551 8085, steffen.laursen@scania.dk
Erik Rolvung, +45 2551 8029, erik.rolvung@scania.dk
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Buslinie kerer il Hospitalet

Fra april naeste ar bliver der direkte busforbindelse fra Narrebrogade og Frederikssundsvej i Kaben-
havn til Herlev Hospital. Den direkte mulighed abner, nar linie 5A opgraderes til en +Way, som er
Movia’s nye standard for bustrafik med hgj kvalitet

Forleengelsen af Linie 5A, der er beslut-

tet af Kabenhavns, Herlev og Tarnby Fakta om +Way og linje 5A

kommuner, betyder, at hver anden bus Linje 5A er med 20 mio. arlige passagerer en af Nordeuropas travle-
fra april neeste ar fortseetter fra Husum ste buslinjer. Busserne pa den nye +Way bliver 18 meter lange led-
Torv ad Herlev Hovedgade og Herlev busser og det forventes, at passagertallet vil stige med 5 pct.

Ringvej til Herlev Hospital.
+Way er Movia’s koncept for hgjklasset bustrafik og omfatter busser
- Den kommende forlzengelse af linje 5SA | med hgj komfort, bedre fremkommelighed i byrummet, seerlige stop-
vil give nye, direkte rejsemuligheder, sa | pesteder og digital rejseinformation. Busserne pa 5A +Way bliver

det bliver enklere at benytte den kollek- | C02-neutrale gasbusser og bidrager dermed til Kebenhavns Kommu-
tive trafik blandt andet for de mange, der | nes vision om at blive verdens farste CO2-neutrale storby. Samtidig
har deres gang pa hospitalet i Herlev, reducerer de nye busser udledningen af NOx og partikler med hen-
siger Thomas Gyldal Petersen, borgme- | holdsvis 72 og 33 procent i forhold til de nuvaerende busser pa bus-
ster i Herlev Kommune og bestyrelses- linjen.

formand for Trafikselskabet Movia.

| Kebenhavns Kommune glaeder man

sig ogsa over, at linie 5A bliver forlaen-
get.

- Forleengelsen af linje 5A styrker sammenhaengen i den kollektive trafik - bade pa kort og pa leengere sigt. Med for-
leengelsen far mange kebenhavnere en direkte, kollektiv forbindelse til Herlev Hospital, og pa lzengere sigt vil forlaen-
gelsen ogsa koble byens starste buslinje direkte til den kommende letbane i Ring 3, siger overborgmester Frank
Jensen.

Busserne, der karer efter Movia’s standard for bustrafik med hgj kvalitet, har et strgmlinet design med let ud- og ind-
stigning og god trafikinformation, der giver bedre muligheder for at holde sig opdateret om sin rejse. Ogsa gader og

stoppesteder tilpasses den seerlige +Way-standard, blandt andet omleegges Frederikssundsve;j for at gare det nemt
for bussen at komme igennem trafikken, og langs ruten anleegges busperroner. De vigtigste stoppesteder far digital

trafikinformation, sa passagererne kan se, hvordan bussen passer med @vrig kollektiv trafik som metro, S- og regio-
naltog.

De nye busser bliver CO2-neutrale og forurener dermed langt mindre end
de nuvaerende busser pa linje 5A. Dermed kan borgere og passagerer
gleede sig over renere luft langs ruten.
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Nogle typer rutekarsel vil kunne udfares
uden tilladelse til rutekarsel

Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet en andret bekendtgarelse om rutekarsel. | bekendtgarel-
sen, der er sendt i hgring, undtages visse typer af rutekarsel fra kravet om tilladelse til rutekarsel

Med aendringen vil al speciel rutekarsel, der ikke er skolekarsel eller arbejdstagerkarsel, fremover veere undtaget fra
tilladelseskravet. Der skal i stedet foreligge en skriftlig kontrakt mellem buskarselsvirksomheden og transportarran-
garen. Kopi af kontrakten, eventuelt i elektronisk form, skal medbringes under karslen.

Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet et udkast til en blanket, der kan bruges til den ovenngevnte kontrakt. Blan-
ketten vil kunne findes pa Trafik- og Byggestyrelsens hiemmeside, nar den aendrede bekendtgarelse er tradt i kraft.

Der er haringsfrist den 9. oktober 2015.
Den &ndrede bekendtgerelse forventes at treede i kraft 1. november 2015.

Udkastet til bekendtgarelsen kan leeses pa Heringsportalen - klik her:

Bustrafik-selskab bliver lukket endeligt ned

Skifteretten under Sg- og Handelsretten i Kabenhavn forventer at kunne afslutte behandlingen
af et konkursbo efter en busvognmand i Hvidovre. Den konkursramte virksomhed blev etableret
16. november 2009

Ifelge Statstidende drejer det sig om konkursboet Hvidovre Bustrafik ApS, CVR-nr. 32565727, der havde
adresse pa Paul Bergsges Vej i Glostrup.

Da der ikke er midler ud over, hvad der medgar til deekning af omkostningerne vil bobehandlingen blive afsluttet
pa en skiftesamling i S@- og Handelsrettens skifteret, Amaliegade i Kgbenhavn, tirsdag 6. oktober kiokken
12.00.

Regnskab med bilag ligger til eftersyn pa skifterettens kontor.

| det senest afsluttede regnskabsar opgjort 30. juni 2012 kom selskabet ud med et resultat pa minus 1.503.000
kroner efter skat. Egenkapitalen var pa minus 1.173.000 kroner, mens balancen var pa 1.816.000 kroner.
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delegkonomi
og jordneer
transportpolitik

Hedensted Kommune er én af landets fa rene landkommuner klemt inde mellem Vejle og Horsens.
Jordbunden gkonomisk teenkning gar hand i hand med nyteenkende initiativer omkring samkearsel og
Flextur

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Hedensted Kommune straekker sig fra Juelsminde i sydast til landsbyen Hjortsvang i kommunens yderste spids med
nordvest uden et egentlig bysamfund som samlingspunkt. Hedensted kommune er i udgangspunktet jysk bondeland i
det sydastlige hjerne af Region Midtjylland.
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Men klichéerne reekker ikke helt til at forklare den seerlige blanding af nye ideer og koncepter kombineret med en ud-
preeget sans for, hvad hver eneste kommunale krone er veerd.

Hedensted Kommune har for eksempel etableret Hedensted Borgerbil i samarbejde med samkgrselsfirmaet LetsGo.
14 biler er til radighed til bade kommunale formal og til brug for private borgere. | samme boldgade findes konceptet
Hedensted GoMore — en samkgrselsklub med bade private og kommunale deltagere.

- Samkarsel, delegkonomi og baeredygtig mobilitet er tendenser, som politikerne i Hedensted er meget interesserede
i, forteeller karselskoordinator Lars Oksbjerre, Hedensted Kommune.

Pa den anden side har Hedensted
Kommune udnyttet den nye mulig-

" . I -1

hed i Lov om Trafikselskaber om at - iy, .._,_"_'__
abne skoleruterne for andre bor- PR Y T s

T Eaw Mnila
gere. *1h [

Thrring | i<+

- Politikemne har vurderet, at detvar ~ — kg A
for dyrt at installere Rejsekort pa “‘D\

alle de hidtidige lokalruter, sa vi har A R
hjemtaget yderligere 10 skoleruter 48 Al el A
ud over de 5 vi havde i forvejen, for- : AT et o iy,

teeller Lars Oksbjerre.

gl e E——r) ey
Og Hedensted Kommune satser pa =R ;. S Sy T ieminge
Flextur som et hgijt prioriteret sup- 3 e
plement til de rutebundne busser.
Hedensted er for

mange et navn pa et
motorvejsskilt. Men
Hedensted er ogsa en
stor landkommune, der
lader tankerne falge
andre veje, end de
geengse, nar det geel-
der kollektiv trafik i
kommunen mellem
Horsens og Vejle.
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Karselskoordinator Lars Oksbjerre, Hedensted Kommune.

- Rigtig mange borgere i Hedensted Kommune har langt til naermeste busstoppested, og samtidig har vi rigtig gode
aftaler med vore nabokommuner i Vejle og Horsens, siger Lars Oksbjerre.

- Hedensted Kommune har valgt den lavest takst i Midttrafiks Flextur- koncept, og vores tidligere udvalgsformand har
direkte udtalt, at det vil vaere en positiv opgave for ham at finde flere penge il Flextur, for sa er det beviset pa, at bor-
gerne har taget Flextur til sig.

Jobcentret fremstiller leskarme

Hedensted Kommune har som enhver anden kommune ansvaret for etablering og vedligeholdelse af busstoppeste-
der. | Hedensted Kommune er det stoppestederne pa fire regionale busruter og 6 lokalruter, og 17 skolebusruter der
skal passes.

- Vi har etableret et rigtig godt projekt i samarbejde med kommunes jobcenter, hvor ledige i jobtraening eller aktivering
tager ud og registrerer og fotograferer alle vore stoppesteder. Vi er allerede nu i gang med en plan for udskiftning af
de zeldste leeskaerme, hvor den nye type leeskaerm fremstilles pa jobcentrets vaerksted, forteeller Lars Oksbjerre.

- Det er en typisk Hedensted-Igsning, som er enkel, billig og gavnlig pa flere mader. Den gger serviceniveauet i bus-
trafikken. Stoppesteder er generelt et forsamt omrade, og har ogsa veeret det hos os. Det giver ogsa meningsfuld be-
skeeftigelse til en gruppe af kommunens ledige.

Hedensted Kommune har sit eget busselskab
Fire af de hjemtagne skolebusruter er ikke blevet udliciteret, men er overgaet til Hedensted Kommune eget bussel-
skab "Hedenstedernes Trafik”. Busserne serviceres pa et privat autoveerksted. Det helt seerlige er dog, at buschauf-
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fererne er ansatte pa
kommunens genbrugs-
central. De karer skole-
busser om morgenen og
om eftermiddagen, og
resten af tiden arbejder
de pa genbrugspladsen.

- Det er en succes pa
alle niveauer. Chauffg-
rerne og skolebgrnene
er meget glade for ord-
ningen, og vi har faet
den suveraent billigste
lgsning, fordi vi kun skal
betale for chauffgrernes
effektive arbejdstid bag
rattet, forteeller Lars
Oksbjerre. -

- Det er jo ikke noget kri-
tik af busoverenskomstens regler for delevagter, det er fuldt ud forstaeligt, at en chauffer skal have betaling for
mindst 2% time, hver gang han mgder ind. Men det er en dyr lgsning for kommunen og den er heller ikke optimal for
chauffaren, som far hakket sin dag i stykker.

For en sikkerheds skyld tilfgjer Lars Oksbjerre, at det kommunale busselskab ikke er et discount- projekt og at He-
densted Kommune naturligvis overholder alle regler om tilladelser, chauffgruddannelse med videre.

Flextur erstatter busser

Som i alle andre kommuner med store landomrader er driften af lokale busruter en problematisk sag. Der er kun fa
passagerer, kereplanen bliver tynd, og alligevel er det dyrt. Borgernes transportbehov og busbetjeningen passer dar-
ligt sammen.

Trafikselskaberne tilbyder nu Flextur over hele landet til kommunerne. Flextur er en der-til-der eller der-til-stoppested
teletaxi aben for alle og il en takst, der ligger imellem busbillet og prisen for en tilsvarende taxitur. Hedensted Kom-
mune satser pa Flextur, som det transporttil-

bud, som kan deekke mange flere borgeres

transportbehov.
-

- Hedensted Kommune har sammen med ‘-‘.‘-
andre kommuner veeret med til at presse pa ‘-"‘ pr—
overfor Midttrafik for at gare servicetilbuddet - -
bedre i Flextur, og det er nu lykkedes at fa \w_—
bestillingstiden udvidet ligesom ledsagerra-
batten er haevet, siger Lars Oksbjerre. -

HEDENSTEDERNE

- Normalt kan man kun bestille Flextur inden
for kommunegraensen. Hedensted Kom- FOR ALLE DER VIL
mune har derfor indgaet sakaldte venneafta-
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ler med Horsens og Vejle kommuner, sa borgerne kan bestille Flextur fra alle lokaliteter i Hedensted Kommune til
Horsens og Vejle. Hedensted og Horsens har samme pris, Midttrafiks laveste, som er 4 kroner pr. kilometer. Vejle
Kommune bruger Sydtrafiks laveste pris, som er 5 kroner pr. kilometer.

Systemet fungere sadan, at udturen er til Hedenstedpris, hjemturen til henholdsvis Vejle- og Horsenspris. Horsens
Kommune har valgt, at i byzonen kan Flextur kun starte og slutte ved en busstoppested.

- Ca. 45 procent af borgerne i Hedensted har kendskab til Flextur, det tror jeg er taet ved Danmarksrekord, men der
er langt feerre der bruger ordningen. Brugen af Flextur er dog i stadig stigning, men det tager tid at introducere nye
transportvaner og nye transporttilbud, forklarer Lars Oksbjerre.

Hedensted Borgerbil 2.0
Delegkonomien kommer, forelgbig er den mest slaet igennem i storbyerne, og den er knyttet til den teknologiske ud-
vikling.

Ud fra erfaringerne i
Hedensted Kommune
ser det ud til, at dele-
gkonomien og samkar-
sel har en ganske lang
indkgringstid. Politi-
kerne i Hedensted
Kommune har set mu-
lighederne i for eksem-
pel samkarsel, som
ligger teet pa, hvad folk
pa landet ofte ger i for-
vejen, nemlig hjeelper
hinanden pa en ufor-
mel basis.

- Kunsten er at ramme
helt rigtigt, maske har
vi veeret lidt for tidligt ude med bl.a. Hedensted Borgerbil, men vi har netop faet statte fra Trafik- og Byggestyrelsens
Yderpulje til at fortseette forsaget nu kun med 7 biler. To af bilerne er minibusser, som vi tilbyder "pa omgang” til de
mindste landsbysamfund i kommunen, siger Lars Oksbjerre.

- Vi har ogsa faet penge til at ga mere i dybden med at undersgge brugernes og ikke- brugernes motiver. Der er fak-
tisk flere borgere, der kender Hedensted Borgerbil, end der kender Flextur, nemlig 55 procent. 1 procent af borgerne
siger, at de kunne teenke sig at benytte Hedensted Borgerbil, men i praksis har det kun veeret 1 promille af borgerne,
der har gjort det i den farste forsegsperiode. Det vil vi gerne bore mere i, blandt andet for at kunne justere konceptet,
sa det passer til borgerens behov.

Kommunal befordring og o- feergen

Hedensted Kommune skal ligesom andre kommuner tilbyde befordring til forskellige grupper af svage borgere. Disse
karselsopgaver er udliciteret og udferes i dag af kommunens sterste taxiselskab Hedensted Taxi med et af kommu-
nens landtaxiselskaber som underleverandgr pa nogle af opgaverne. Hedensted Kommune har pa taxiomradet ikke
en generel tilslutningspligt for til et bestillingskontor, og det betyder, at en raekke landtaxier opererer i begraensede
geografiske omrader.
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- Vi ma nok erkende, at der findes omrader i
de yderste landomrader, hvor det er sveert at
fa en taxi, siger Lars Oksbijerre.

Hedensted Kommune driver ogsa @- faergen
til Hjarng. Der er 104 beboere pa Hjarng.

- O-feerger er et kapitel for sig, og det styres
fra Indenrigs- og @konomiministeriet. Der er
helt seerlige regler for dette omrade, hvor
kommunen har en meget begreenset raderum
til at gennemfare egne lgsninger, konstaterer
Lars Oksbjerre.

Natbusser og pendlerbusser
Hedensted Kommune har faet statte fra Yderpuljen til yderligere to projekter — natbusser mellem Vejle og henholds-
vis Juelsminde og Tarring samt til en pendlerrute til industriomradet i Hedensted, teet pa motorvejen.

- Du kan spgrge: Hvad med natbus til Hedensted- Lasning- omradet. Svaret er: Den findes allerede, og den har paent
mange passagerer, og der er et langt mindre tilskudsbehov end for andre lokalruter. Vi har planlagt de nye natbusser
med én afgang hver nat og forskudt, sa begge natbusruter kan betjenes af én bus og én chauffer.

- Pendlerbussen ser vi som en oplagt mulighed for at skabe sammenhaeng mellem togbetjeningen af Hedensted og
motorvejen, som ligger meget teet pa. Pendlere mader som regel samme tid hver dag, det passer til bussen eller
toget. Men der kan veere variation i hjemkarselstidspunktet. Det kreever maske nye fleksible Igsninger. Vi undersager,
om vi kan kombinere pendlerbussen med en seerlig samkerselsordning fra samkarselspladsen ved motorvejsafkar-
slen Hedensted, siger Lars Oksbjerre.
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Arbejdspladsen
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Busvedligeholdelsen er lagt i faste rammer

Lars Frederiksen er busmekaniker pa Arrivas busvaerksted i Odense. Arbejdet med service og fejl-
retning er lagt i meget faste rammer — senest som fglge af, at veerkstedet er blevet miljgcertificeret.

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk
- Du ma egentlig ikke veere lige her uden sikkerhedsfodtg;.

Det er velkomsten til Magasinet Bus’ udsendte reporter pa Arriva’s busveerksted pa Kildemosevej i Odense. Busme-
kaniker Lars Frederiksen viser venligt geesten over pa den anden side af den gule streg pa gulvet.

Det er den nye virkelighed pa de fleste danske busvaerksteder i dag. Det er miljgcertificeringen efter ISO 14001 nor-
men, der saetter et skarpt skel mellem mekanikerne, der arbejder pa veerkstedet, og alle andre, som betragtes som
geester. Og det er uanset om man virkelig er en gaest udefra, eller om man er buschauffar eller chef i firmaet. Hvis
man skal ind pa selve veerkstedsomradet, skal man veere ifgrt sikkerhedsfodtej og en gul refleksvest.

- Der er kommet rigtig mange regler, det skal jeg lige vaenne mig til, siger Lars Frederiksen. Han har veeret hos Arriva
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Arbejdspladsen

i 6 ar og far den tid var han 15 ar i vaerkstedet i Odense Bytrafik og i en kortere periode pa MAN'’s busveerksted i
Odense.

- De nye miljgregler er der mest for vores egen skyld. Det handler jo om sikkerhed for personalet, men det har altsa
gjort vores arbejde mere besveerligt og mere langsommeligt, fordi vi skal fglge de nye procedurer, forteeller Lars Fre-
deriksen.

Ny er for eksempel reglen om, at en mekaniker kun ma lgfte ting pa hgjst 20 kg. Der er kommet nye |gfteveerktgjer
pa veerkstedet i den forbindelse. Og Lars Frederiksen ma ind imellem tage sig i at gare nogle ting pa den "gamle
made”, som tit er nemmere og hurtigere.

lilden ved gennemgangen
For nylig blev den endelige eksamen gennemfart — en sakaldt audit. Og ved den lejlighed var det Lars Frederiksen,
der blev udvalgt til at forklare og fremvise forskellige dele af det nye miljgsystem for auditaren.
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- Jeg havde for eksempel en sprayflaske staende pa mit arbejdsbord, jeg skulle sa forklare, om jeg skulle bruge
maske, og hvor arbejdspladsanvisningen var placeret, og hvor de forskellige mapper til miljgsystemet stod henne,
forklarer Lars Frederiksen.

Bade han og hele vaerkstedet klarede testen, og de har nu faet certifikatet.
Der er mange ting at huske, synes han, men med en glimt i gjet fremhaever han ogsa en positiv effekt:
- Vi far lov at veere lidt mere i fred nu, hvor chauffgrerne er gaester pa vaerkstedet.

Busserne gennemgas hver fjerde uge

Arbejdet pa veerkstedet er lagt i meget faste rammer. Hver bus indkaldes til service hver sjette uge, og Lars Frederik-
sen og han kolleger falger et helt fast skema for A-serviceeftersynet. Skemaet har ca. 50 punkter, og hver konstateret
fejl noteres sammen med en beskrivelse af, hvad der er gjort, og hvem der har udfgrt arbejdet.

To gange om aret indkaldes busserne til stgrre eftersyn. B-eftersynet er mere omfattende og C-eftersynet er det helt
store udtraek.

- Til C-eftersynet én gang om aret er det virkelig mange punkter. Der er to ekstra serviceskemaer ud over A-skemaet,
siger Lars Frederiksen.

Der arbejder fire mekanikere, en smgremand, to Ieerlinge, en pladesmed og en sakaldt morgenstarter pa vaerkstedet.
Veerkstedet servicerer Arrivas udkersler i Assens, Bogense, Otterup og en del af busserne fra Nyborg. Et tilsvarende
vaerksted i Svendborg servicerer udkgrslerne i Faaborg, Svendborg og de @vrige busser fra Nyborg. Kerselsopga-
verne er de regionale busruter pa Fyn, bybustrafikken i Svendborg samt en del dubleringskarsel og skolekarsel.
Morgenstarteren mader klokken 2 om natten og sarger for, at de busser, som har veeret til service dagen far, keres
ud til udkerslerne og at de busser, som skal til service star klar ved porten klokken 6, nar mekanikerne meder.

Lars er deekmand

Hver af de fire mekanikere
pa busveerkstedet i Odense
har serlige ansvarsomra-
der. For Lars Frederiksen er
det deek til busserne.
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- Dekkene er leasede hos Euromaster, og Arriva betaler pr. millimeter slidbane, vi forbruger. Derfor maler vi altid
deekmeanstrene ved service, forteeller han.

- Euromaster kommer og
henter de slidte deek til
opskeering og eventuel
regummiering. Hvis en
bus punkterer pa ruten,
er det Falck, der henter
et nyt daek og feelg her
pa veerkstedet og karer
ud og skifter det, og
kommer tilbage med det
punkterede daek.

Der star en hel container
pa pladsen ved veerkste-
det med nye busdaek.

- Det er mit job at sgrge
for, at der altid er de

deek til radighed, vi skal
bruge, siger Lars Frederiksen.

Kerer ud til havarerede busser
Normalt transporteres havarerede busser til veerkstedet med Falck, men i andre tilfeelde karer Lars og hans kolleger
ud for at reparere busser ude pa ruten — og der skal ogsa ryddes op.

- For nylig var vi ude pa pladsen ved Aarslev Station, hvor der var sprunget en servoslange pa en bus, forteeller Lars
Frederiksen.

- Der var olie overalt, og vi bruge godt nok meget kattegrus for at fa samlet al olien op. Det er vigtigt at rydde ordent-
lig op efter den slags uheld, ellers vanker der store bader til Arriva.

Sadan er jobbet som busmekaniker
Lars Frederiksen er godt tilfreds med sit job som busmekaniker.

Magasinet Bus: Er der noget opgaver du hellere vil lave end andre?

- Jeg har den holdning, at jeg laver det, jeg far besked pa,Der er selvfalgelig mange gentagelser, og det hele er som
sagt meget skemalagt, sa det er bare at fglge skemaet. Det har jeg det udmaerket med. Det vigtigste for mig er nok,
at vi arbejder sammen som et team her pa veerkstedet med hver vores specialiteter og ansvarsomrader, siger Lars
Frederiksen.

Da Lars Frederiksen for mange ar siden var i leere hos Scania var det en almindelig holdning hos mekanikerne at

undga at reparere busser, for de var mere besveerlige end lastbiler. Den modvilje er Lars Frederiksen dog kommet
over for mange ar siden. Det er indtil videre blevet til 22 ar med busser, busser og atter busser. Og han ser stadig

glad ud.
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Afdeling Jylland Salg Jylland / Fyn
Vejstruprgd Busimport ApS Leif Braendekilde +4540359308 |b@busimport.dk
Kongensgade 38, 6070 Christiansfeld Svend Pedersen +4540174791 sp@busimport.dk
TIf. +45 74561326
Afdeling Sjzelland Salg Sj=lland
Busimport.dk Sjaelland ApS Henrik Knudsen +4540203680 hnk@busimport.dk
Motorgange 13, 2690 Karlslunde Dan Pedersen +4540356252 dbp@busimport.dk

TIf. +45 46161646

Udvalg af nye MB Sprintere Euro 6

Mercedes sprinter 313 cdi 3500 kg M1. lift 8 + 1 fra kr. 375.000. -
Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg R2. lift 8 + 1 fra kr. 385.000. -
Mercedes sprinter 313 cdi 3880 kg R3  lift 11+1 fra kr. 395.000. -
Mercedes sprinter 516 cdi 5000 kg R3L lift 20+1 fra kr. 485.000. -

Mercedes sprinter 516 cdi 5300 kg R3L forlaenget 23+1 fra kr. 469.000. —

Vi bygger din nye mini bus efter dine gnsker og behov. Taxa - flexkgrsel - syge transport — VIP. De anfgrte priser er standard opbygninger + moms

Udvalg af brugte Mini Busser

4 stk. MB Sprinter 315 cdi R2 m1/ m2 lift arg. 06-08 pers. 5-11 fra kr. 55.000. -
5 stk. MB Sprinter 315 cdi R3 lift arg. 06-10 pers. 5-10 fra kr.105.000. -
4 stk. MB Sprinter 511,515, 518 cdi R3L arg.07 - 08 19 pers lift fra kr.175.000. -
3 stk. Iveco Daily arg. 07/09 fra km. 177.000 19+1 med lift fra kr.180.000. -

Udvalg af brugte turistbusser

Irisbus Arway arg. 2010 km 350.000 pladser.54+1 wc, klima, kekken. Kr. 695.000. -
Irisbus Arway arg. 2010 km 550.000 pladser.54+1 wc, klima, kekken Kr. 665.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 290.000 pladser.54+1 wc, klima, kekken. Kr. 595.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 258.000 pladser.54+1 lift klima, kekken Kr. 605.000. -

MAN Lions Regio arg. 2010 km. 60.000 pl 55+1+1 wc, klima, kekken kr. 825.000. -

Bova Futura arg.2012 km. 195.000 pl 55+1 wc, klima, kekken, lift il Reserveret
Setra S 415 UL arg. 2008 km. 720.000 kekken klima lift til kerestole kr. 810.000. -

Alle priser er ab plads i danske kr. evt. syn, udbedringer, levering og moms skal tillegges.
Der tages forbehold for tryk fejl

Udvalg af nye IVECO BUSSER

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 12 meter, 2 dares.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk, pladser 47/24

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 deres.
Motor ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 deres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk
Bygget som X bus. F. eks. pladser 49 fremadvendt samt 4 lux klapsaeder

IVECO BUS Crossway LE Intercity 12 m Type HL2. Dar kombination 1 + 2
Motor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatisk2

IVECO BUS Crossway LE Intercity 13m Type HL3 Der kombination. 1 + 2
Motor: Iveco Tector 7 Euro 6 , Gear: Voith automatic

IVECO BUS Crossway LE 10,8m Type HL1 Dar kombination. 1 + 2
Motor: lveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith Automatic

www.busimport.dk
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lveco’s Magelys kerte med prisen

Prisen som “International Bus & Coach of the Year”, der blev uddelt af en juryen bestaende af 22
fagjournalister pa busomradet, blev givet til lveco Magelys foran fem andre kandidater: Setra
TopClass S516HDH, Neoplan Skyliner, Volvo B11R Sunsundegui SC7, Temsa HD12 og VDL Futura
FMD2-129/370. Vinderen blev udpeget i forleengelse af eventen "Coach Euro Test”, som i ar blev af-
holdt i Plovdiv, Bulgariens naeststarste by, i juni

Juryen bag "Coach of the Year” fremhavede i sin begrundelse for at tildele Iveco Magelys prisen som International
Coach of the Year 2016, at Magelys ikke var et nyt navn pa turistousmarkedet, men at juryen satte pris pa Euro VI-
versionen, der byder pa en raekke fornyelser, der gar videre end frontens 'Silver Smile' styling, der nu er et karakteri-
stisk kendetegn for alle medlemmer af Iveco-familien. Juryen fremhaevede, at Iveco havde fokuseret pa effektivitet i
udviklingen af Magelys, og juryen lagde vaegt, hvordan dette kom til udtryk pa en raekke mader, der har til formal at
reducere de samlede ejeromkostninger. En vaesentlig faktor ved valget af Magelys var forholdet mellem pris og kvali-
tet. Ifglge Juryens vurdering far man som kunde meget for pengene med denne bus, som ikke gar pa kompromis
med specifikationen eller standarden af de anvendte materialer. Endvidere pegede juryen pa, at der var tale om en
bus, der kan anvendes til en raekke forskellige formal og som har en lang levetid.

- Vi er meget stolte over, at vores Magelys gik af med sejren og vandt haedersbevisningen "Coach of the Year 2016"
efter omfattende testkarsler med deltagelse af steerke konkurrenter. Det viser, at vores bus er helt igennem attraktiv
og i stand til at mgde de kommende regionale og internationale ruter i Tyskland og Frankrig, siger Sylvain Blaise, der
er chef for Iveco Bus.

Han siger videre, at trofeeet vil blive preesenteret pa Iveco Bus’ stand pa Busworld-udstillingen i Kortrijk, Belgien, som
vil abne sine dgre for offentligheden mellem16. og 21. oktober 2015.
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lveco’s Magelys méa kunne
betegnes som magelas i 2016

Juryen bag uddelingen af prisen “International Coach of the Year 2016” valgte lveco Magelys. Med
prisen ma man kunne tilladelse sig at kalde den for magelgs i det naeste ars tid. lveco Magelys mar-
kerer sig pa en raekke punkter - eksempelvis ved at leve op til Euro 6-normen udelukkende ved at
benytte SCR-teknologi

Magelys er designet til at @ge udsynet
og skabe en god rejseoplevelse for pas-
sagererne i komfortable rammer. Sam-
menlignet med en traditionel turistbus
giver standardpanelerne i glas pa begge
sider af taget eksempelvis en god pano-
ramaudsigt.

Med sine to forskellige laengder (12,2 m
og 12,8 m) og to versioner (Magelys Line &_
og Magelys Pro), opfylder Magelys-fami- =
lien de mange behov hos busvirksomhe- .
der - bade nar det geelder turistkersel og
nar det geelder rutekersel. For at vise
Magelys' fleksibilitet havde Iveco udsty-
ret vinderen af den Internationale Coach
of the Year 2016 i Bulgarien med alt det
udstyr, der kreeves til den voksende rutebustrafik, som er opstaet som felge af den tyske og nu ogsa franske deregu-
lering af regionale og internationale ruter i Europa.

Bussen var leveret i den mest udstyrede version - Magelys Pro - med fglgende ekstraudstyr: karestolslift med en
seerlig der og et aftageligt bordarrangement, sa chauffgren let kan fa en handicappet passager om bord i bussen
uden at skulle fierne seeder, 46 Kiel lzedersaeder, toiletter, tre motoriserede LCD-skaerme, tilslutning til WiFi, 220V- og
USB-stik, GPS og videokamera.

Pa motorsiden anvender Magelys ikke EGR (Exhaust Gas Recirculation) til behandling af motorens udstedningsgas-
ser, men alene SCR (Selective Catalytic Reduction). Iveco Cursor 9-motoren pa 8,7 liter og yder 400 hk og har et
drejningsmoment pa 1.700 Nm ved 1.250 omdrejninger i minuttet. Den er tilpasset til den automatiserede gearkasse
AS-Tronic fra ZF, der giver en komfortabel karsel. Braendstofforbruget er reduceret med op til 10 procent sammenlig-
net med Euro V - blandt andet ved en 200 kg vaegtreduktion og optimeret aerodynamik.

Magelys er rustbeskyttet med kataforese-behandling, der giver lzengere levetid, ligesom den er udstyret med alle de
nyeste sikkerhedsfunktioner som LDWS og AEBS, og omfatter en selvbzerende konstruktion, der opfylder overrul-
ningstest-krav. Denne internationale norm sikrer, at bussens konstruktion forbliver sikker og beskytter passagererne i
tilfelde af en veelteulykke.

lveco Magelys bliver produceret i Annonay i Frankrig. Den sidste Iveco turistbus, der vandt titlen som International
Coach of the Year, var EuroClass HD tilbage i 1995.
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Ledbusser med hybriddrift kerer i fast rutefart

Midt i august fik Goteborg sine farste hgjkapacitetsbusser med hybriddrift. Operatgren GS Buss AB
har kabt syv Volvo hybridledbusser som nu karer pa stambuslinie 17, der er en af de mest trafike-
rede i Goteborg. De nye hybridbusser bruger cirka 30 procent mindre breendstof end konventionelle
dieselbusser

Operatgren GS Buss AB har siden 2012 haft over 30 to-akslede Volvo-hybridbusser i trafik. De bliver nu suppleret
med de syv nye hybrid-ledbusser, Aftalen om de syv nye busser omfatter ogsa service, vedligeholdelse og reparatio-
ner.

- Vi har meget positive erfaringer med Volvo’s hybridbusser. De kombinerer gode miljgegenskaber med en god total-
gkonomi, er stgjsvage, rene og bruger kun lidt breendstof. Desuden er de driftsikre og veerdsatte af bade chauffarer
og rejsende, siger Bernt-Erik Johansson, affarsenhetschef hos GS Buss.

Heaj kapacitet
For busser, der skal benyttes pa linier med mange rejsende er kapaciteten af afgarende betydning. Volvos hybridled-
busser i Goteborg har plads til cirka 140 passagerer.
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- Med de nye busser har vi mulighed for at tage mange flere rejsende pr. tur. Samtidigt betyder det, at vi har kunnet
gge turtaetheden pa linien, sa der i myldretiden afgar en bus hver fierde minut.

30 procent lavere braendstofforbrug

De nye ledbusser hos GS Buss AB er udstyret med samme gennemprgvede drivlinie, som busoperatgrens to-ak-
slede hybridbusser, hvor el-motorer og dieselmotorer kan anvendes sammen eller hver for sig. Energien, som op-
samles ved motorbremsning lagres i bussens batteripakke og give stram til el-motoren. Ved stoppesteder drives
busserne frem af el-motoren uden motorstgj og udslip. Volvos hybridledbus bruger omkring 30 procent mindre
breendstof end konventionelle dieselbusser, hvilket mindsker CO2-udslippet i samme takt. GS Buss AB har valgt at
benytte biodiesel som mindsker klimabelastningen yderligere.

70 elektrificerede busser i Goteborg

Med de syv nye hybridledbusser findes der nu 74 elektrificerede Volvo-busser i trafikken i Géteborg. Her indgar ogsa
de tre helt eldrevne konceptbusser, som karer inden for rammerne af samarbejdet ElectriCity. Globalt har Volvo Bus-
ser hidtil solgt over 2.200 elektrificerede busser.

Fakta om Volvo 7900 Ledbus Hybrid, Euro 6

+ Tre-akslede 18 meter lange lavgulvsbusser

+  Stgjsvage og udslipsfrie ved stoppesteder

+ 30 procent lavere breendstofforbrug end tilsvarende dieselbusser
+  40-50 procent lavere udslip af NOx’er og partikler

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Volvo er i stadet pd busmessen

Pa den internationale busmessen - Busworld, der finder sted i den belgiske by Kortrijk teet pa den
franske greense midt i oktober, viser Volvo Busser blandt andet en Volvo 7900 Electric, der er kon-
cernens farste serieproducerede bybus, der er helt eldrevet

Volvo 7900 Electric karer stgjsvagt og udslipsfrit i byen. Den er omkring 80 procent mere energieffektiv, end tilsva-
rende dieseldrevne busser. Bussens batterier oplades dels ved at opsamle energi under opbremsning - dels via el-
nettet, nar bussen holder ved stoppestederne. En opladning via el-nettet tager mindre end seks minutter og reekker il
cirka 10 kilometers karsel.

Volvo 7900 Electric findes i en 12-
meter version. Med lanceringen af
Volvo 7900 Electric har Volvo Busser
et omfattende program af elektrifice-
rede bybusser. | programmet indgar
ud over Volvo 7900 Electric ogsa
Volvo 7900 Hybrid (som ogsa findes
som ledbus) og Volvo 7900 Electric
Hybrid. Totalt har Volvo solgt over
2200 elektrificerede busser, siden
den farste hybrid-bus blev introduce-
reti2010.

Volvo Busser praesenterer en elektrisk
udgave af sin 7900-serie, som i en
dieselelektrisk hybridudgave blev fan-
get pa et hjgre i Hamburg tidligere
pa aret.
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Dynamisk
styring

er ogsa

til busser

Pa den internationale busmessen - Busworld, der finder sted i den belgiske by Kortrijk taet pa den
franske greense midt i oktober, viser Volvo Busser blandt andet busser med koncernens dynamiske
styretgj - Dynamic Steering

Volvo-koncernen introducerer sit Dynamic Steering (VDS) pa flere af sine turistbusmodeller. Systemet, der har veeret
brugt pa flere af Volvo's lastbiler siden 2013, forbedrer karestabiliteten, komforten, sikkerheden og mindsker risikoen
for, at chauffgren padrager sig arbejds skader.

Volvo Dynamic Steering kompenserer automatisk for ujeevnheder i vejen og eliminerer vibrationer og ratslag. Under
karsel med lav hastighed mindsker systemet treegheden i rattet med omkring 75 procent, hvilket chauffaren ogsa vi
opleve under bakning. Styringen forenkles ogsa ved, at rattet automatisk begynder at ga tilbage, nar chauffgren letter
sit greb. Ved hgje hastigheder holder bussen retningen stabilitet, selvom underlaget er darligt.

Volvo fremhaever Dynamic Steering som en af de vigtigste innovationer i de seneste ar.
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Busserne kan kere p& andet end diesel

Svenske Scania, der er en del af VW-koncernen, viser et bredt udvalg af keretgijer, der kan kare pa
alternative braendstoftyper, nar busmessen Busworld abner i den belgiske by Kortrijk teet pa green-
sen til Frankrig i dagene 16. til 21. oktober

Ifglge Scania er der tale om det bredeste udvalg af busser med alternative braendstoftyper til alle slags formal - fra
teet bytrafik til langturskersel -konstrueret til en forbedret passageroplevelse, maksimal driftssikkerhed og minimal be-
lastning af miljget.

- Scania har gradvist gget sit udbud, og vi har styrket vores evne til at deekke naesten alle behov pa markedet, og -
maske endnu mere vigtigt - vi kan levere busser til drift med alle tilgaengelige braendstoftyper, siger Klas Dahlberg,
som er Head of Buses and Coaches hos Scania.

- Scania kan hjeelpe kunderne med at gare en reel forskel i forhold til reduktion af CO2-emissionerne,
understreger han forud for messen i Belgien.

Spritbusser og biodiesel
Scania tilbyder busoperatgrer et bredeste udvalg af Euro 6-motorer, der kan kere pa alternative breendstoftyper - bio-
ethanol, biodiesel og biogas. Scania har over 30 ars erfaring med bioethanol, der er den mest tilgengelige alterna-
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tive braendstoftype i verden. Her kan Scania levere busser med et potentiale til en CO2-reduktion pa op til 90 pro-
cent.

Scania har ogsa busser pa programmet, der kan ogsa kare pa biodiesel som eksempelvis HVO (BTL) og RME.

Pa busmessen i Kortrijk viser Scania et udvalg af sin modelraekke - eksempelvis Scania Citywide. Med sin hybriddriv-
linje, som ogsa er certificeret til alternative breendstoftyper, er den tilpasset til kombineret drift i storbyer og forsteeder
med hastigheder pa op til 100 km/t. Det giver kunderne mulighed for at investere i en CO2-besparende drift med en
beregnet tilbagebetaling pa lidt over fem ar inklusive batteriudskiftninger i lgbet af levetiden. Ved ren storbydrift er til-
bagebetalingen ca. to ar laengere.

Gas er mere end naturgas

Interessen for gas-breendstof-drift er kraftigt stigende over hele verden pa grund af potentialet for omkostningsbespa-
relser, lavere CO2-emissioner og et lavere stgjniveau. Flere og flere europeeiske operatarer veelger gasdrevne Sca-
nia busser med Euro 6-motor med preestationer, som er sammenlignelige med dieselmotorer. Da flere og flere byer
indfgrer restriktioner, er naturgas og - hvor den er tilgaengelig - biogas et konkurrencedygtigt alternativ.

Nar det geelder langtursbusser, har Scania sin Scania Touring 450 hk SCR med pa messen. Med nye kareprogram-
mer til Scania Opticruise og Active Prediction, der kan tage se, hvornar det gar opad eller nedad bakke og tilpasse
karslen efter det, er Scania farende inden for optimering af braendstofforbruget.

- Hos Scania ser vi frem til gavnlige samtaler med operatgrerne i Kortrijk. Sgrg for at bes@ge vores stand, for vi med-
bringer nogle fantastiske nyheder, siger Klas Dahlberg.

Scania har gearet busproduktionen i Indien op

Scania har siden 2013 produceret busser i byen Narasapura i den indiske delstat Karnatakaden.
Scania har ind til nu investeret teet pa 400 millioner kroner i produktionen i Narasapura, som nu er
sat op i et hgjere gear

De busser, der bliver produceret pa anlaegget i Indien vil i fremtiden ogsa blive eksporteret ti andre markeder i regio-
nen - og pa leengere sigt ogsa til den gvrige verden.

Scania’s industrielle virksomhed i Narasapura, 40 km gst for Bangalore, omfatter slutmontering af lastbil- og bu-
schassiser samt opbygning og udrustning af komplette vogntog. Produktionen af helbyggede langtursbusser har
veeret i gang et stykke tid, mens produktionen af bybusser gar i gang om kort tid. De farste busser produceret i Nara-
sapura skal leveres ved arsskiftet. | Narasapura har Scania ogsa sit indiske hovedkontor, ligesom et servicevaerksted
og et centrallager for reservedele.

Produktionsanleegget, hvor der arbejder 600 mand, er i dag dimensioneret til en arlig produktion pa 2.500 lastbiler og
1.000 busser. Scania regner med at fordoble kapaciteten og at ansaette yderligere 200 medarbejdere frem til 2017.

Scania har veeret i Indien siden 2007, hvor den svenske koncern indledte et samarbejde med Larsen & Toubro. |
2011 etablerede Scania det indiske selskab Scania Commercial Vehicles India med det formal at @ge sin tilstedevee-
relse i pa det indiske marked for lastbiler og busser. Etableringen i Narasapura blev indledt for omkring to ar siden.
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Transportpolitik

- Investeringer giver vaekst og udvikling, og det farer igen til aget velstand. Sadan heaenger tingene sammen for mig,
og det geelder ogsa for investeringer i infrastruktur pa transportomradet, sagde Hans Christian Schmidt og fortsatte:
- Der skal skabes arbejdspladser, men det skal ske inden for den gkonomiske virkelighed, der i dag. Det er jo ingen
hemmelighed, at Venstre-regeringen er en meget smal en af slagsen, sa vi ma prioritere og finde samarbejdspart-
nere for at fa vores politik igennem.

Blandt de omrader, hvor V-Regeringen iseer ville seette ind pa transportomradet er cabotage-problematikken, hvor
slaget ifalge Hans Christian Schmidt skal slas i EU og ikke gennem szrlovgivning i Danmark. Det samme geelder for
fortolkning og handtering af kere-/hviletidsbestemmelserne, som han gerne ser taget op til diskussion i EU-regi. Og
apropos EU, sa vil transportministeren ogsa give den over-implementering af EU-regler, som ifglge ham har hersket i
Danmark i de senere ar til skade for den danske konkurrenceevne, et grundigt serviceeftersyn.

- Nar det geelder Femern-forbindelsen ma vi erkende, at der kan komme til at ga leengere tid, end vi gnsker fra dan-
ske side. Miljggodkendelser sker bare i et langsommere tempo i Tyskland end i Danmark, men jeg bade haber og
tror, at Femern-forbindelsen kommer. Maske skal vi frem til 2017, far tyskerne er klar til at ga i gang, men sa er vi
ogsa klar, sagde Hans Christian Schmidt.

Ogsa en revision af havneloven samt implementering af en overordnet dansk luftfartsstrategi er pa V-Regeringens
tapet, lige som smertensbarnet Rejsekortets fremtid skal fastlzegges i regeringens handlingsplan for transportomra-
det i de kommende ar.

- Siden Statsrevisorerne udtalte deres endog meget skarpe kritik af trafikselskabernes handtering af Rejsekortet har
jeg indkaldt bade trafikselskaberne, DSB og @vrige interessenter samt de politiske ordfgrere til en snak, og jeg for-
venter, at vi har en afklaringen inden for nogle uger, sagde transportministeren.

Transportens Dag:
Politikerne siger ja tak il samarbejde

om fransportinvesteringer
- lige indtil pengene skal findes

Hvis mulighederne for et bredt samarbejde omkring transportbranchens rammevilkar og udvikling i
de kommende ar skal vurderes pa udmeldingerne fra Socialdemokraternes transportordfgrer Ras-
mus Prehn og Venstres Kristian Pihl Lorentzen pa Transportens Dag, ser det rigtig godt ud. Men nar
pengene skal findes, ser det mindre positivt ud

Af Mikael Friis

De to transportordfarere var inviteret til Transportens Dag for at give deres politiske bud pa, hvordan de hver isaer vil
styrke transportsektoren bade ad landevej, pa skinner, til vands og i luften. Pa mange punkter var der nemlig overra-
skende stor enighed, ikke mindst nar det geelder behovet for langsigtet planleegning omkring de starste infrastruktur-
projekter med tidshorisonter pa 15-20 ar.
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- | Socialdemokratiet vil vi gerne veere med til langsigtet
planleegning med brede forlig omkring blandt andet
Femern, elektrificering af jernbanenettet, Togfonden og
en luftfartsstrategi. Det er usmart, at vi har vaennet os til
kun at planlaegge én regeringsperiode frem ad gangen,
sagde Rasmus Prehn.

- Enig, regeringen er gerne med pa brede forlig omkring
de store infrastrukturprojekter. @get mobilitet er til gavn
for bade udvikling og veekst, og ogsa de private virk-
somheder har brug for langsigtede planer, sa de far mu-
lighed for at investere og fa en rimelig lang
afskrivningsperiode, svarede Kristian Pihl Lorentzen.

Saledes enige om, at langsigtet planleegning og brede
forlig omkring store infrastrukturprojekter er til gavn for
alle, viste uenighederne sig dog hurtigt. For hvor skal
pengene komme fra.

- Som alle nye regeringer har Venstre-regeringen ogsa
foretaget et kasseeftersyn efter den tidligere regering.
Vi ma desveerre konstatere, at der slet ikke er de penge
i kassen, som den tidligere regering havde lovet. Derfor
er der demt smalhals for yderligere investeringer i de
kommende ar, sagde Kristian Pihl Lorentzen og fort-
satte:

- Og sa er der Togfonden, hvor der forsigtigt skennet
mangler 9 ud af de 28,5 mia. kr., som den tidligere regering haevdede, at de kunne anvise.

Togfonden blev etableret af i den forrige regeringsperiode uden stette fra Venstre.

- Vi tror, at man ved fornuftig planleegning og prioritering kan na meget langt. Problemet er, at den nye regering her i
starten af deres regeringsperiode gar tingene veerre end de er for sa at komme pa banen med nogle skattelettelser,
nar vi kommer taettere pa naeste valg, svarede Rasmus Prehn.

Heller ikke pa den grgnne omstilling og behovet for at nedbringe CO2-udledningen fra blandt andet transportsektoren
kunne de to transportordfgrere enes om indsats og tidsperspektiv.

- Vi gnsker grgn omstilling sa hurtigt som muligt. Det kan blandt andet ske gennem en styrkelse af den kollektive tra-
fik, sa vi kan leve op til EU’s mal om 40 procent reduktion af CO2-udslippet inden 2030, foreslog Rasmus Prehn.

- Venstre-regeringen har naturligvis ambitioner om en grgn omstilling, men vi skal passe pa, at vi ikke bliver overam-
bitigse. Det bliver alt for dyrt, hvis vi bliver overambitigse, sa derfor har vi foreslaet initiativer, der giver 37 procent
CO2-reduktion. Det kan gares pa en meget mere gkonomisk forsvarlig made, og vi vil samtidig ligge langt foran
mange andre EU-lande, replicerede Kristian Pihl Lorentzen.

Og saledes bad Transportens Dag heller ikke denne gang pa store politiske gennembrud om transportbranchens
rammevilkar og udvikling i de kommende ar.

Magasinet Bus 9 - 2015



Transportpolitik

Transportens Dag:

En gennemarbejdet forretningsplan
er vejen til vaekst - vanset branche

Pa Transportens Dag hos Dansk Industri fornylig gav professor i markedsstrategi og forretningsud-
vikling pa CBS, Thomas Ritter, de naesten 250 deltagere en hurtig lektion i vejen til vaekst gennem
kundefokus

Af Mikael Friis

- En gennemarbejdet forretningsmodel er fundamentet for vaekst. Grundlaget for forretningsplanen skal veere et pree-
cist kendskab til kundernes behov, til virksomhedens produkter eller serviceydelser, en serigs og gennemarbejdet
salgsindsats samt kortleegning af virksomhedens kompetencer. Sa er det muligt at skille sig ud fra konkurrenterne og
opna veekst og dermed succes, fastslog Thomas Ritter.

- Og sa er det vigtigt, at man som virksomhed - ogsa i transportbranchen - har modet til at fraveelge darlige kunder.
En dygtig seelger skal kunne komme hjem til chefen og gleedestralende meddele, at han i dag har besggt nogle kun-
der og fravalgt at seelge noget til dem, fordi det ikke er muligt at tiene penge pa dem, sagde han og citerede Simon
Spies for at have sagt:

- Det sveereste ved at gare gode forretninger er at undga at gere de darlige.

For at kunne veelge
mellem gode og dar-
lige kunder skal virk-
somhederne investere
i bade kundeforstaelse
0g -segmentering.

- Hvis man ikke kender
kundernes behov, kan
man ikke tilbyde dem
de rigtige produkter.
Og hvis man ikke seg-
menterer sine kunder,
kan man ikke veelge
de rigtige kunder at fo-
kusere pa, fastslog
Thomas Ritter.
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MAN fik
baeredygtig
udmaerkelse

Forbedrede resultater sikrede den
tyske MAN-koncern en plads i Dow
Jones Sustainability World og Europe
Index. Dermed er MAN ogsa i 2015
med pa en verdensliste over de virk-
somheder, der er de mest baeredyg-
tige

MAN har opnaet forbedringer i alle tre ho-
vedkategorier: gkonomi (+4 point), miljg (+5
point) og sociale faktorer (+8 point). Sam-
menlignet med aret far har selskabet i alt
scoret yderligere 5 point, hvilket giver et
samlet pointantal pa 85 af 100 mulige. Der-
med er MAN fortsat det eneste tyske firma i
sektoren ,Machinery and Electrical Equip-
ment", der er repraesenteret pa listen. Kon-
cernen har opnaet de sterste forbedringer pa omraderne , Talent Attraction” (+20), ,Human Resources Development"
(+17), ,Customer Relationship Management* (+16) og ,Supply Chain Management* (+12).

Over 100 selskaber i maskinbranchen blev bedgmt pa omraderne gkonomisk, gkologisk og social baeredygtighed.
DJSI er den vigtigste indikator for finansielle investorer, nar det drejer sig om udviklingen i de virksomheder, der dri-
ves pa den mest baeredygtige made.

- Vores strategi for Corporate Responsibility for en baeredygtig fremtid betaler sig, siger Josef Schelchshorn, der er
direktgr for Human Resources hos MAN SE.

- Udmeerkelse skyldes iseer vores medarbejdere verden over, der har gjort MAN til en af de mest baeredygtige virk-
somheder, siger han videre.

MAN er en af verdens fgrende producenter af erhvervskaretgjer. MAN Truck & Bus Danmark A/S er et datterselskab
i MAN-koncernen og en del af VW Group.
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Kebenhavnske busser fér filtre pd

288 zeldre busser, der karer for trafikselskabet Movia i Kgbenhavn, vil inden marts naeste ar, fa mon-
teret et ragrensningssystem, der fierner 95 procent af forureningen fra busserne. Miljg- og fedevare-
minister Eva Kjer Hansen (V) var fornylig med il at skrue forste rensesystem pa en &ldre bus, der
karer pa linie 6A. Nar alle de &ldre busser har faet monteret et ragrensningssystem, vil busserne i
Hovedstaden forurene mindre

Miljg- og fadevareminister Eva Kjer Hansen vil sammen med Kabenhavns overborgmester Frank Jensen (S) og Fre-
deriksbergs borgmester Jgrgen Glenthgj (K) skrue det farste rensesystem pa en bus, der karer pa linie 6A. Rensesy-
stemet fierner skadelige stoffer fra bussernes udstgdning.

- Det er godt, at vi nu far fiernet 95 procent af luftforureningen fra busserne. Det er et initiativ, der virker, og som fgl-
ges op af blandt andet indsatser for at nedsaette forureningen fra breendeovne og skibstrafik, sa luften i hovedstaden
og resten af Danmark bliver endnu renere, siger miljg- og fedevareminister Eva Kjer Hansen.

Inden marts 2016 skal en raekke af Movia's busser, der karer pa de mest forurenede straekninger i Hovedstaden, ud-
styres med de nye rensesystemer, der vil fierne 95 procent af forureningen fra busserne.

Der er i alt afsat 84 millioner kroner til at installere rensesystemerne pa busserne i Kebenhavn. Heraf kommer 74 mil-
lioner kroner fra Miljg- og Fadevareministeriet, 9 millioner kroner fra Kgbenhavns Kommune og 1 millioner kroner fra
Frederiksberg Kommune.

- Ved at saette rensesystemer pa 288 busser kan vi reducere luftforureningen i Kebenhavn med det, der i dag svarer
til osen fra de 15-20 procent mest svinende personbiler og varevogne. Det er noget, der kan maerkes. Blandt andet
reducerer vi nogle af de mest alvorlige kilder, vi har til kreeft- og luftvejssygdomme hos kebenhavnerne, siger Frank
Jensen overborgmester i Kabenhavns Kommune.

- Frederiksberg laegger stor veegt pa miljgvenlige tiltag, og vi arbejder kontinuerligt for at skabe en gren og baeredyg-
tig by, hvor borgerne trives. Derfor er det naturligt, at vi er en del af dette projekt, som forhabentlig vil bidrage til at
gere hovedstaden endnu rarere at feerdes i, siger borgmester i Frederiksberg Kommune Jgrgen Glenthgi.

- Movia arbejder malrettet for at sikre en grannere kollektiv trafik. Med dette initiativ far vi opfyldt et veesentligt miljg-
mal, og far samtidig sat et godt eksempel for effektive samarbejder mellem offentlige og private akterer, siger admini-
strerende direktar i Movia Dorthe Nghr Pedersen.

Der er i alt afsat 149 millioner kroner til at bekeempe luftforurening i Danmark over de naeste tre ar. Indsatserne er
rettet mod de tre vigtigste danske kilder il luftforurening - vejtrafik, skibe og braendeovne.

Fakta

Rensesystemerne, der bestar af dels SCR-katalysatorer og dels partikelfiltre, erstatter det eksisterende udstadnings-
system i busserne. Systemerne skal rense gassen for sundhedsskadelige NOx og sodpartikler.

Det er den danske Green Tech virksomhed Amminex, der har leveret systemerne.

Rensesystemerne bliver installeret pa busser, der karer pa de seerligt forurenede vejstraekninger i Kebenhavn - ek-
sempelvis 1A, 2A og 6A
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Servicevaerksted i Ishgj skal eftermontere
rensesystemer pa 288 busser

Den danske Green Tech virksomhed Amminex har valgt Scania til at eftermontere nye rensesyste-

mer pa 288 aldre busser, der karer for trafikselskabet Movia. Rensesystemerne vil fremover fierne
95 procent af forureningen fra de 288 busser i hovedstadsomradet. Det farste rensesystem blev for
nylig monteret ved en ceremoni hos Scania i Ishg;

Opgraderingen af de 288 busser sker med en betydelig stgtte fra Staten og med mindre bidrag fra Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner. Med opgraderingen med rensesystemerne, der bestar af filtre og SCR-katalysatorer bliver
der skaret markant ned pa NOx-udslip og partikelforurening i bymiljget. Rensesystemerne eftermonteres pa en
reekke aeldre Movia’s busser, som kgrer pa de mest forurenede straekninger i Hovedstaden - og eftermonteringen
kommer ti at forega hos Scania i Ishgj.

Det farste rensesystem blev symbolsk monteret af miljg- og fedevareminister Eva Kjer Hansen (V), Kabenhavns
overborgmester Frank Jensen (S) og Frederiksbergs borgmester Jgrgen Glenthgj (K) pa en bus pa linie 6A.

- Vi er stolte af, at Amminex har valgt Scania til at montere de nye rensesystemer pa mere end 200 busser, siger ser-
vicedirektar hos Scania Allan Kiby og fortseetter:
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- Scania arbejder malrettet for at sikre et grannere miljg, og samarbejdet omkring Amminex's emmisionslgsning er
helt i trad med vores fokus pa at opna de vigtige miljgmal.

Fakta om rensesystemerne

* Rensesystemerne, der bestar af dels SCR-katalysatorer og dels partikelffiltre, erstatter det eksisterende udsted-
ningssystem og indbygges ved motoren i busserne. Systemerne skal rense gassen for sundhedsskadelige
NOX’er og sodpartikler

«  Det er den danske Green Tech virksomhed Amminex, der leverer systemerne og det additiv, der benyttes i kata-
lysatoren

« Rensesystemerne bliver installeret pa busser, der karer pa de seerligt forurenede vejstraekninger i Kabenhavn -
eksempelvis 1A, 2A og 6A

Der erialt afsat 84 millioner kroner til at installere rensesystemerne pa busserne i Kabenhavn. Heraf kommer
74 millioner kroner fra Miljg- og Fadevareministeriet, 9 millioner kroner fra Kabenhavns Kommune og 1 million
kroner fra Frederiksberg Kommune

Anderledes SCR+eknik giver renere luft

Mange ars test og demonstrationer af, hvordan ny teknologi kan sanke udledningen af giftige NOx
gasser fra dieselkaretgjer i bymiljger, beerer frugt i form af et kommercielt gennembrud for den dan-
ske virksomhed Amminex. Det er realiteten, efter at virksomheden har indgaet en kontrakt med tra-
fikselskabet Movia, hvor en raekke af Kgbenhavns bybusser skal opgraderes med teknologi, der vil
skabe et renere luftmiljg i byen. Staten statter sammen med Kabenhavns og Frederiksberg Kommu-
ner et projekt, hvor omkring 300 bybusser far monteret en teknologisk opgradering, der begraenser
udledningen af skadelige NOx-forbindelser og partikler i bymiljget. | dag medferer udledningerne
sundhedsproblemer hos borgere i visse dele af byen. Derfor blev det besluttet, at opgradere bus-
serne fra deres nuvaerende og ldre Euro-norm den nyeste Euro 6-norm

Amminex er i samarbejde med lokale partnere i Danmark og det britiske selskab Eminox, blevet valgt til at gennem-
fare opgraderingen, som vil besta i en komplet installation af et katalytisk baseret SCRT-system, som sammen med
Amminex’ ASDS-teknologi effektivt reducerer udledningen af skadelige NOx-gasser. Dermed vil busserne ikke bare
leve op til den seneste Euro 6-norm, men ogsa en mere kraevende version kaldet RDE (Real Driving Emissions),
som ventes indfert i fremtiden. Denne kommende standard tager mere preecist hgjde for de faktiske driftsforhold som
busserne er udsat for, nar de karer i byen.

Teknologi kampen

Amminex’ ASDS-teknologi gar det muligt at udnytte det fulde potentiale af SCR-katalysatorer ved at lagre og ind-
sprajte ammoniak (NH3) i gasform i udstgdningssystemet fra en szerligt designet beholder. Ammoniakken gar i for-
bindelse med NOx'erne i udstadningsgassen og omdanner de skadelige forbindelser til vand og kveelstof, som i
forvejen udger den sterste del af den atmosfeeriske luft.

Det medfarer en meget effektiv reduktion af NOx'er og fungerer uafhaengigt af de kareforhold, der er til stede, hvilket
har en raekke fordele - iszer i kolde klimazoner, hvor busser kerer langsomt i teet bebyggede og trafikerede omrader
og dermed karer med lave udstgdningstemperaturer. Desuden medfarer teknologien hverken en darligere braend-
stofakonomi eller et starre CO2-udslip.
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Amminex vandt opgaven, der har veeret i EU-udbud, i
konkurrence med andre teknologier - blandt andet
den kendte NOx-reduktionsteknologi med SCR-kata-
lysatorer, der bruger AdBlue - en syntetisk fremstillet
ureaoplgsning - til efterbehandling af udst@dnings-
gassen. Denne teknologi har tidligere vaere brugt pa
nogle af busserne, men har en reekke kendte be-
greensninger. Ved lave udstgdningstemperaturer, nar
busserne karer igennem byen, sker der for eksempel
ingen eller meget begreenset reduktion af NOx-gas-
ser.

- De busser, vi allerede har opgraderet og sat i drift,
fungerer allesammen upaklageligt, og vi tror pa at
Amminex ASDS-teknologien har potentialet til at
seette helt nye standarder for NOx-reduktion globalt,
siger Tue Johannessen, der er teknisk direktgr og
medstifter af Amminex.

- Vi er stolte af vores ASDS-teknologi og den forskel,
vi kan gere for at forbedre luftkvaliteten for alle bor-
gere i Kagbenhavn. | gjeblikket undersgger vi lignende
opgraderingsprojekter i andre storbyer rundt om i ver-
den. Sammen med en af vores ejere, Faurecia, ser vi
for eksempel pa, hvordan vi kan fa bedre fodfaeste pa
de lokale bus og lastbil-markeder i de store byer i
Asien og Kina, sa det er meget spaendende tider i
Amminex lige nu, siger Annika Isaksson, der er admi-
nistrerende direktgr i Amminex.

Installeringen af den nye teknologi er startet og forventes ifglge den nuveerende plan afsluttet i marts 2016. De bus-
ser, der opgraderes, vil blive meget lette at spotte for kebenhavnere, da Movia seetter synlige klistermaerker pa dem
for at gare opmeerksomhed pa den positive forandring. Projektet er et samarbejde mellem Movia, Miljgministeriet,
Miljgstyrelsen, Trafikstyrelsen, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune samt Anchersen Rute ApS, Arriva
Danmark A/S og Nobina Danmark A/S.

Fakta om Amminex

«  Amminex Emissions Technology A/S er et dansk clean-tech selskab. Det primeere produkt er NOx reduk-
tionsteknologien ASDS, der er i stand il at lagre og dosere ammoniak i udstadningssystemet pa dieselka-
retgjer. | systemet er ammoniakken bundet i et fast stof kaldet AdAmmine, der reducerer udledningen af
skadelige NOx-gasser markant fra busser, lastbiler og dieselbiler.

+  Sammenholdt med konventionelle NOx-teknologier seetter ASDS nye standarder. Teknologien ger det ek-
sempelvis muligt at leve op til de graenseveerdier, der findes i den fremtidige emissions standard Euro VI for
RDE (Real Driving Emissions). Amminex har hovedsaede i Sgborg teet pa Kebenhavn og ejer en starre
produktionsfacilitet i Nyborg.

+ Ejerkredsen bag Amminex er Faurecia, SEED Capital Denmark og Nordea-fonden.
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Teknik- og miligborgmester stiller krav
om renere luft til kebenhavnerne

Teknik- og miljgborgmester Morten Kabell (EL) vil have den nye miljgminister til at gare mere for at
sikre ren |uft til kebenhavnerne. Udmeldingen kommer pa en dag, hvor ministeren sammen med Kg-
benhavns overborgmester Frank Jensen (S) og Frederiksbergs borgmester Jargen Glenthgj (K) er
med til at skrue det farste ragrensningssystem pa i alt 288 aeldre kabenhavnske dieselbusser, der
karer for trafikselskabet Movia. Morten Kabell vil have V-Regeringen til at skeerpe kursen over for
andre &ldre dieseldrevne biler

Det er godt, men efter Morten Kabell's opfattelse ikke godt nok til at sikre ren luft til kebenhavnerne. Han vil have re-
geringen til at skaerpe kursen overfor aldre dieselbiler.

- Hvert ar der over 500 kebenhavnere for tidligt pa grund af luftforurening, mens mange tusinde bliver syge. Det gar
ud over den enkelte kabenhavners livskvalitet, mens samfundet lider store gkonomiske tab pa grund af udgifter til
sundhedsvaesenet og tabt arbejdsfortieneste. Den nye minister burde seette alle sejl til for at sikre kabenhavnernes
sundhed. Og her er skeerpede ren luft zoner et af de mest effektive redskaber, siger teknik- og miljgborgmester Mor-
ten Kabell (EL).

Han peger pa, at Kgbenhavn i dag ikke lever op til EU’s greenseveerdier for luftforurening, hvilket ifalge borgmesteren
er regeringens ansvar. Den tidligere SR-Regering ville Igse problemet ved at flytte Kebenhavns eneste malestation
leengere veek fra trafikken. Teknik- og miljgborgmester Morten Kabell lover den nye miljgminister Eva Kjer Hansen
kamp til stregen, hvis hun ogsa vil male forureningen et sted med mindre biltrafik.

- Den nye miljgminister bar leegge klart afstand til sin forgeengers hokus pokus politik med at flytte malestationen
leengere veek fra trafikken og den luft, som tusinde kebenhavnske cyklister og fodgeengere rent faktisk indander pa
deres daglige vej gennem byen. Regeringsgrundlaget slar fast, at de miljgpolitiske mal skal opnas pa den samfunds-
gkonomiske mest effektive made. Der er solid dokumentation for, at netop en skeerpelse af ren luft zonerne har en
samfundsgkonomisk gevinst pa 360 millioner kroner. Det bar ministeren lytte til og handle pa, siger Morten Kabell.

Brandeovne bidrager mindre

DCE Nationalt Center for Miljg og Energi fremlagde i denne uge nye beregninger af luftforureningen i Kebenhavn.
Tallene viser, at breendeovne bidrager veaesentligt mindre til luftforureningen i Kebenhavn, og dermed er trafikken til-
bage som den store udfordring, nar det geelder luftforurening med sundhedsskadelige partikler og NOXx.

Det skannes, at der i dag kerer over 12.000 gamle person- og varebiler, der bidrager uforholdsmaessigt meget il luft-
forureningen i Kabenhavn. Beregninger foretaget for Kabenhavns Kommune, Miljgstyrelsen og Miljgministeriet viser,
at den samfundsgkonomiske gevinst ved at fa de mest forurenende biler vaek fra vejene ved hjeelp af ren luft zoner
er pa 360 millioner kroner.
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Dansk virksomhed
har en lasning
pa udstadningen

Den danske virksomhed Amminex, der har vundet opgaven med at opdaterer 288 aldre busser, der
karer for trafikselskabet Movia, benytter en ny teknologi. Med opgaven med de 288 busser overha-
ler Amminex de konkurrerende teknologier og kan se frem til et kommercielt gennembrud. Amminex’
teknologi er skabt pa baggrund af flere ars test og demonstrationer af, hvordan ny teknologi kan
seenke udledningen af skadelige NOx'er fra dieselkaretgjer i bymiljger

Amminex har i samarbejde med lokale partnere i Danmark og britiske Eminox faet opgaven med at opgradere de
288 zeldre busser. Opgraderingen af busserne, der lever op til Euro 3, Euro 4, Euro 5 og EEV-normerne, bestar af en
komplet installation af et katalytisk baseret SCRT-system, der sammen med Amminex’ ASDS-teknologi effektivt redu-
cerer udledningen af NOx'er fra bussernes udstadning. Nar busserne er blevet opgraderet, vil de ikke alene leve op
til Euro 6-standarden, men ogsa en mere kraevende version kaldet RDE (Real Driving Emissions), som ventes indfert
i fremtiden. Denne standard tager mere preecist hgjde for de faktiske driftsforhold som busserne er udsat for, nar de
karer i trafikken.

Teknologisk kamp

Amminex’ ASDS-teknologi gar det muligt at udnytte det fulde potentiale i en SCR-katalysator ved at lagre og ind-
sprajte ammoniak (NH3) i gas-form i udstgdningssystemet fra en seerligt designet beholder. Ammoniakken gar i for-
bindelse med NOx'erne i udstadningsgassen og omdanner de skadelige forbindelser til kveelstof og vand. Kveelstof,
N2, udger sterstedelen af den luft, vi indander.

Systemet med gasformig ammoniak medfarer en effektiv reduktion af NOx og fungerer uafhaengigt af de kareforhold,
der er til stede, hvilket har en raekke fordele - iseer i kolde klimazoner og ved lave udstgdningstemperaturer, som er
typisk for busser, der feerdes langsomt i teet bebyggede og trafikerede omrader. Desuden medfarer teknologien hver-
ken en darligere breendstofgkonomi eller stgrre CO2-udslip.

Amminex vandt opgaven med at opgradere de eeldre Movia-busser i konkurrence med andre teknologier - eksempel-
vis den kendte SCR-teknologi, der bruger AdBlue - en syntetisk fremstillet ureaoplgsning - til efterbehandling af ud-
stedningsgassen. Denne teknologi har tidligere veere brugt pa nogle af busserne, men har en raekke kendte
begreensninger. Ved lave udstadningstemperaturer, nar busserne karer igennem byen, sker der eksempelvis ingen
eller meget begraenset reduktion af NOx-udslippet.

- De busser, vi allerede har opgraderet og sat i drift, fungerer allesammen upaklageligt. Vi tror pa, at Amminex ASDS-
teknologien har potentialet til at seette helt nye standarder for NOx-reduktion globalt, siger Tue Johannessen, Teknisk
Direktar og medstifter af Amminex.

- Vi er stolte af vores ASDS-teknologi og den forskel, vi kan gare for at forbedre luftkvaliteten for alle borgere i Ka-
benhavn. | gjeblikket undersgger vi lignende opgraderingsprojekter i andre storbyer rundt om i verden. Sammen med
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en af vores ejere, Faurecia, ser vi for
eksempel pa, hvordan vi kan fa bedre
fodfeeste pa de lokale bus og lastbil-
markeder i de store byer i Asien og
Kina, sa det er meget spaendende
tider i Amminex lige nu, siger Annika
Isaksson, der er administrerende di-
rektgr i Amminex.
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i gang hos Scania i Ishgj og forventes it e i b, i ki e
afsluttet i marts naeste ar. De busser, Sl et kAR s Sl bbvrniiion
der Opgraderes, vil blive lette at + :_f-:‘i“ﬁl:m-'.-.w'--w.'. i Al RS TR - BT el 30 8 SIS 7 Pt o e
spotte, hvor de kgrer, da Movia sat- 4 ::::”': :::‘.&::.";.:‘:‘.1‘:.-:‘;1”
ter synlige klistermaerker pa dem for
at gare opmaerksomhed pa den posi- ¥ e R o
. . ROE thraagh &
tive forandring. b : it
1 i = ALES
Projektet er et samarbejde mellem : ‘ BA

Movia, Miljgministeriet, Miljastyrel- " Mo b, pary
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Fakta om Amminex

Amminex Emissions Technology A/S er et dansk clean-tech selskab. Det primaere produkt er NOx
reduktionsteknologien ASDS, der er i stand til at lagre og dosere ammoniak i udstadningssystemet
pa dieselkaretajer. | systemet er ammoniakken, der er bundet i et fast stof kaldet AdAmmine, og
som reducerer udledningen af skadelige NOx gasser markant fra busser, lastbiler og dieselbiler.

Sammenholdt med konventionelle NOx teknologier seetter ASDS nye standarder. Teknologien ger
det eksempelvis muligt at imgdekomme de graenseveerdier, der findes i den fremtidige emissions-
standard Euro 6 for RDE (Real Driving Emissions). Amminex har hovedszede i Sgborg teet pa
Kgbenhavn og ejer et stgrre produktionsanleeg i Nyborg.

Ejerkredsen bag Amminex er Faurecia, SEED Capital Denmark og Nordea-fonden.
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Farste oktober traeder nye energi- og miljgkray
til taxier og limousiner i kraft

Trafik- og Byggestyrelsen har udstedt en revideret udgave af bekendtgarelse om energi- og miljg-
krav. Det betyder blandt andet skeerpede krav til taxaer. Bekendtgarelsen traeder i kraft 1. oktober

Med den nye bekendtgarelse indfarer Trafik- og Byggestyrelsen en raekke skaerpede krav til blandt andet falgende
karetgjer:

+ Dieselbiler med plads til otte-ni personer skal kunne kgre minimum 14,1 km/|
svarende til energiklasse D

+  Diesellimousiner med plads til op til fem personer skal kunne kgre minimum 17,3 km/|
svarende til energiklasse B

+ Diesellimousiner med plads til seks-syv personer skal kunne kare minimum 14,1 km/|
svarende til energiklasse D

Derudover bliver der i bekendtgarelsen stillet krav om, at alle biler, som bekendtggarelsen berarer, skal opfylde Euro-
norm 6.

Bekendtgarelsen bergrer biler, der anvendes til taxikarsel, limousinekarsel, sygetransport eller til karsel pa grundlag
af tilladelse til offentlig servicetrafik.

Siden bekendtgarelsen blev indfart i 2009 er kravene til bilernes energi- og miljgegenskaber lgbende blevet skeerpet.
Trafik- og Byggestyrelsen analyserer arligt udbuddet af relevante bilmodeller pa markedet og vurderer pa baggrund
af denne analyse, hvorvidt energi- og miljgkravene kan skeerpes.

Den nye bekendtgarelse om energi- og miljgkrav til taxier er Bekendtgarelse nr. 1085 af 11. september 2015.
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El-biler skal kunne parkere billigere

V-Regeringen vil abne for, at kommunerne kan tilbyde el-bilister billigere parkering - op mod 5.000
kroner arligt. Helt gratis vil V-Regeringen dog ikke tillade, da el-drift ikke altid er CO2-neutral

Ifalge dr.dk oplyser transportminister Hans Christian Schmidt (V), at V-Regeringen med en ny bekendtgarelse vil give
kommunerne mulighed for at saenke priserne pa parkering for el-biler.

- Det er selvfalgelig mange penge. Men vi synes ogsa, der er rimeligt overfor de kommuner, der vil gare noget for el-
bilerne, som sparer samfundet for miljgbelastning, siger transportministeren ifglge dr.dk.

V-Regeringen agter ikke at abne for, at kommunerne kan gere det helt gratis for el-biler, at parkere. Det skyldes, at
en del af den strgm, el-bilerne karer pa er produceret pa fossile breendstoffer og dermed ikke er helt CO2-neutral.
Ifglge transportministeren er rabatten pa op til 5.000 kroner beregnet ud fra, hvor meget eller lidt el-biler belaster
CO2-regnskaber i forhold til biler, der karer pa benzin og dieselolie.

- Der skal veere en rimelighed i de fordele, vi giver el-bilerne i forhold til sammenlignelige karetgjer, siger Hans Chri-
stian Schmidt.

Bekendtgarelsen skal i haring, far den kan traede i kraft.

Et Daimler sels

pbus-store

Tried. Tested. Trusted

Bredt udvalg i afprevet kvalitet. BusStore har en helt ny hjemmeside, der med den nye

segefunktion ger din vej til en brugt bus meget lettere. Beseg os pa www.bus-store.com.
Eller kontakt vores BusStore ansvarlige Claus Korsgaard - TIf.: +45 56 37 00 30 BUSSTORE
Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.

EvoBus Danmark A/S, BusStore, Centervej 3, 4600 Koge
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Statistik

Busbestanden er vokset

| Igbet af august kom der nummerplader pa 45 nye busser og pa 68 busser, der tidligere havde
veeret registreret. Det betad, at bestanden af busser voksede med 37

| forhold til samme maned sidste ar er der tale om en vaekst pa 1,3 procent fra 8.730 busser i august 2014 til
8.842 busser i august i ar.

Ser man pa perioden fra januar til og med august i ar er der ogsa tale om en fremgang. | begyndelsen af januar
var busbestanden pa 8.769, mens den ved udgangen af august var vokset med 72 til 8.841 - en stigning pa 0,8
procent.

Tallene for august ligger ogsa over tallet for januar 2014, der var pa 8.646.
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Antallet af konkurser steg i august

Antallet af konkurser steg i august med 12,7 procent maned i forhold til samme maned sidste ar. Det
viser nye tal fra analysevirksomheden Experian. | august gik 213 virksomheder konkurser. det er 24
flere end i august sidste ar, hvor 189 virksomheder gik konkurs. Sammenlignet med antal konkurser
i august 2012 er der tale om mere end en halvering

Lolland-Falster og Grgnland har haft de sterste relative stigninger - for Lolland-Falsters vedkommende betyder det
seks konkurser mod bare en enkelt for et ar siden. Sydjylland og Midt- og Vestjylland tegner sig omvendt for de ster-
ste relative fald, idet Sydjylland har reduceret antallet fra 15 til 9 konkurser, mens Midt- og Vestjylland har nedbragt
antallet med 4, sa det i august i ar var 16 - mod 20 sidste ar. Ser man pa udviklingen over en 12 maneders periode,
har Bornholm og Hovedstadsomradet holdt fast i en nedadgaende retning, mens resten af landet har oplevet et sti-
gende antal konkurser.

Udviklingen har samlet faet 12 maneders gennemsnittet til at stige en anelse til 363.
Administrerende direkter i Experian, Jens Hjortflod, minder om, at det er udviklingen igennem en raekke krisear, vi
er i faerd med at vende.

- Det er ikke overraskende, at det tager tid. Mange selskaber har skaret til benet, og der opereres med smalle margi-
ner. Derfor er det vigtigt at minde hinanden om, at skibet er pa rette kurs. Vi har ikke set et lavere 12-maneders gen-
nemsnit siden februar 2009. For tre ar siden i august 2012 var niveauet 459 konkurser. Med 213 konkurser i august i
ar er det en antal, der er mere end halveret, siger Jens Hjortflod.
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Love og regler

Chauffarer skal vaere
opmarksomme
pd passagerne

Tilstramningen af flygtninge har praeget aviser, radio og tv i de seneste uger. 15. september understre-
gede politiet pa Sydsjeelland og Lolland-Falster, at det er “...ulovligt at fragte udleendinge uden gyldigt
rejse-id ind eller gennem landet”. Det fik os her pa redaktionen pa transportnyhederne.dk ti at sperge
politiet om, hvordan man som professionel bus- eller taxichauffar skal forholde sig til passagerer, der
vil med bussen eller taxi’en. Skal man som chauffgr bede om at se legitimation?

Vores spargsmal lgd:
« Hvad skal en buschauffar gare, nar der star et menneske ved et busstoppested og vil med op at kare?
+ Hvad skal en taxichauffgr gare, hvis han bliver prajet at et menneske.

Vi uddybede med at skrive, at det kunne veere mennesker, der ikke har gyldig rejse-id.
«  Erdet chauffgrernes opgave at kontrollere det?

Hos Sydsjeellands og Lolland-Falsters Politi's ledelsessekretariat lyder det, at det beror pa en konkret vurdering.

- Der er forskel pa den situation, hvor man som buschauffer eller taxachauffer tager en gruppe unge maend op syd for
greensen, som tydeligvis er flygtninge/emigranter og sa transporterer dem til Sverige, og sa den situation, hvor man
som chauffer pa linje 14 i Kebenhavn tager nogle udlzendinge op, som skal fra @sterbro til Radhuspladsen, skriver sek-
retariatschef Claus Mohr Hansen til transportnyhederne.dk.

- I nogle situationer bgr man sikre sig, at de pageeldende har tilladelse til at vaere i landet inden man hjeelper/transpor-
tere dem, og i andre tilfeelde er der intet som indikerer, at man bgr foretage nogen kontrol, fortsaetter han.

Sydsjeellands og Lolland-Falsters Politi understreger, at det fremgar af udleendingelovens paragraf 59, stk. 8, at man
kan straffes med bade eller feengsel i indtil 2 ar, safremt man blandt andet forseetligt bistar en udleending med ulovligt at
indrejse i eller rejse gennem landet.

- Som det fremgar, skal det saledes leegges til grund, at man forsaetligt har overtradt regler, hvilket betyder at man har
handlet "med viden og vilje”. Forenklet sagt skal det, for at man kan straffes, kunne lzegges til grund, at man har haft
viden om eller kendskab til det pageeldende gerningsmoment. Det vil i denne situation betyde, at man bistar en udleen-
ding med at rejse ind i eller gennem landet, uagtet at man ved eller har anset det for overvejende sandsynligt, at den
pageeldende udleending ulovligt opholder sig i landet, skriver Claus Mohr Hansen og fortsaetter:

- Vurderingen af, om der i det enkelte tilfeelde foreligger en overtreedelse af blandt andet udlaendingelovens paragraf
59, vil altid bero pa en helt konkret vurdering af omsteendighederne i den pagaldende sag samt den foreliggende rets-
praksis.
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Nye regler for farere af
ikke-erhvervsmaessige
busser bliver udskudt

Transport- og Bygningsministeriet har besluttet, at kravet om chauffgruddannelsesbeuvis til fgrere
af ikke-erhvervsmaessige busser, som modtager betaling for at fare bussen, farst skal geelde fra
1. marts 2016

Det var oprindeligt planen, at reglerne skulle treede i kraft samtidig med, at overgangsordningen for fgrere af
busser i EU’s Uddannelsesdirektiv opherte pr. 10. september i ar. | stedet udskydes fristen nu ca. et halvt ar for
at give de bergrte fgrere mulighed for at gennemfare grundleeggende kvalifikationsuddannelse eller efteruddan-
nelse inden for en rimelig periode

Uanset at fristen udskydes, anbefaler Trafik- og Byggestyrelsen, at farere af ikke-erhvervsmaessige busser ved
kersel til udlandet har et chauffgruddannelsesbevis. | modsat fald kan fareren risikere at fa bade og kerselsfor-
bud af de udenlandske kontrolmyndigheder.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Arbejdsforhold

Busoperater holder ofs de aeldre medarbe|dere

For persontransportvirksomheden Arriva’s afdeling i Aalborg, hvor en tredjedel af medarbejderne er
over 60 ar, er det vigtigt at kunne holde pa de mange erfarne medarbejdere. En seniorpakke gav le-
delse og medarbejdere de rigtige redskaber

Med en tredjedel af medarbejderne over 60 ar er det vigtigt for ledelsen i virksomheden at have overblik over perso-
naleressourcerne.

Er de pa vej vaek? Eller hvad skal der til for at holde pa dem? Det er vaesentlige spargsmal, for det koster bade tid og
penge at rekruttere og opleere nye medarbejdere.

Arriva har drevet busruter i Nordjylland siden 2006. Efterhanden som der er kommet flere ruter til og flere medarbej-
dere, hvor nogle har hert til den ldre og erfarne gruppe, blev det tydeligt, at var vigtigt at have en god fornemmelse
for medarbejdernes tanker om jobbet.

Ledelsen ville gerne holde pa de mange erfarne medarbejdere over 60 ar, men manglede viden om, hvad medarbej-
derne havde af ansker til arbejdslivet.

Ogsa medarbejderne havde brug for afklaring, for mange havde ikke helt styr pa regler om efterlen og pension.

Mange af muligheder - ogsa efter 60 ar
Lasning for Arriva i Aalborg blev en seniorpakke fra Fonden for Forebyggelse og Fastholdelse.

- Jeg havde en fornemmelse af, at nar medarbejderne blev 62-63 ar, stoppede de nok. Vi havde ikke sa meget fokus
pa de enkelte medarbejdere, og vi fik ikke talt om, hvad der skal til, for at de bliver, siger Claus Bersting, driftschef
hos Arriva Aalborg.
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Med seniorpakken kom alle medarbejdere pa et éndags kursus, der var seerligt tilpasset Arriva Aalborg. Kurset tjente
som medarbejdernes forberedelse til en samtale med deres leder om gnskerne til det fremtidige arbejdsliv og kom
omkring emner som gkonomi, job og vigtigheden af at have en plan for livet efter job. Foruden generelle regler blev
der ogsa sat fokus pa konkrete muligheder hos Arriva.

Gav svar pa usikkerheder

For en af Arriva’s buschauffarer var kurset en kaeerkommen mulighed for at fa svar pa uafklarede spgrgsmal.

- Jeg tror, mange blev overraskede over, at man kan udsaette folkepensionen og sa fa udbetalt mere, nar man gar pa
pension senere, siger chauffgren.

Ogsa Claus Barsting og resten af Arrivas ledelse fik fuld valuta af seniorpakken og det medfalgende kursus. Claus
Bearsting vil bruge erfaringerne fra seniorpakken til ogsa fremover at fa en god droftelse med medarbejdere, som fyl-
der 60 ar.

- Det skal lzegges ind i hverdagen, sa jeg hele tiden kender udfordringerne pa personalefronten. Det behgver ikke at
veere fine og formelle samtaler. Det vigtige er, at fa talt om, hvad planerne og mulighederne er, nar medarbejderne
bliver 60 ar, siger Claus Barsting.

Fakta om seniorpakker

Seniorpakker er et tilbud fra Fonden for Forebyggelse og Fastholdelse.

Alle virksomheder, der gnsker at fastholde seniormedarbejdere, kan s@ge en seniorpakke.

Med seniorpakken far du bl.a. redskaber til at seette fokus pa seniormedarbejderes arbejdsmiljg, helbred og
seerlige kompetencer.

| far statte til konsulenthjzelp til at gennemfare seniorpakken.

Medarbejderne kommer pa en dags afklaringskursus. Her far | lankompensation.

Sidste frist for at sgge en seniorpakke er 14. december 2015, hvor ordningen udlgber

Interesserede kan se mere om Forebyggelsesfonden her:
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Arbejdsforhold

Forsamlede chauffarer:

Der er brug for sterkere fagforeninger

200 chauffarer, der repraesenterer over 40.000 danske chauffgrer i 3F var i weekenden samlet til
chauffarkonference i Horsens. De forsamlede chauffarer opfordrede arbejdere i Danmark til at rykke
teettere sammen om deres faglige organisationer og stille starre krav og forventninger til fagfor-
eningslederne om at formulere og fremlaegge klare strategier til at imgdega de overgreb som bade
folketing og arbejdsgivere planmaessigt og med stor styrke har sat ind over for arbejderklassen

| den forbindelse peger chauffgrerne pa, at der pa deres omrade eksempelvis er alternative personbefordringslgsnin-
ger, der udfordrer eksisterende lgn- og arbejdsforhold og gar det svaert om ikke umuligt at fa en overenskomstmees-
sig lgn.

Chauffarerne mener derudover, at politiet vender det blinde gije til, nar private i almindelige vogne udfgrer personbe-
fordring. Chauffgrerne oplever ogsa, at politikere danser og jubler over det alternative samfund. Men det fordriver de
professionelle chauffgrerne fra deres arbejdet og deltager ikke pa de praemisser, som lovgivning, politi og skat kree-
ver af ordinzere borgere.

De forsamlede chauffgrer mener, at stat, regioner og kommuner jagter besparelser, der truer buschauffgrer, reddere,
renovationsarbejdere med flere. Gennem udbudsrunder arbejder de systematisk med at reducere omkostningerne
og lade chauffarerne miste erhvervede rettigheder til velfeerdsforanstaltninger og en lang reekke tilleeg, der har veeret
haevdvunde.
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Vognmaendene sparer ifglge de forsamlede chauffarer ikke pa lgnnen til sig selv eller profitten til aktionaererne.

Pa godsomradet er driftige speditarer ifglge chauffarerne kvikke til at udnytte elendigheden i Europa og forsege at
skabe nye underklasser af udenlandske chauffgrer og sma selvsteendige, der kan tage konkurrencen op mod de
danske overenskomster.

- Hvis chauffarerne skal sta imod alt det her, sa kraever det en staerk og beslutsom fagforening, der organiserer og
mobiliserer hver eneste arbejdsplads, der skoler og motiverer vore ledere til at ga pa barrikaderne i stedet for at ga til
mader og samarbejde med dem der treeder pa os. De griner ad os, fordi vi ikke kan finde ud af at stoppe overens-
komstbrydere. lyder det fra chauffgrerne.

- 3F skal stille skrappe krav til en dagpengereform. Farst og fremmest skal optjeningskravet lempes, sa selv sma job
teelles sammen og er med til at give fuld ret til dagpenge. Vi @nsker at sikre, at de arbejdslgse ikke ogsa fratages ud-
dannelsesmuligheder. Og vi finder os ikke i, at de ledige skal betale for den nye reform. Stil krav til dine kolleger - vis
engagement og kampvilje og forvent det samme af dine fagforeningsledere. Organiser - mobiliser, lyder opfordringen
fra chauffarer, der var samlet i Horsens.
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Taxi-kersel

Dansk Taxirad:
Justitsministeren ma gribe ind overfor Uber

| et brev til Justitsminister Sgren Pind beder Dansk Taxi Rad ministeren tage kontakt til anklagemyn-
digheden for at fremskynde sagen mod Uber og fa en frist for hvornar, der falder en afklaring. Bag-
grunden er, at Trafikstyrelsen sidste efterar meldte Uber til politiet, som i maj sigtede Uber for brud
pa den danske taxilov

- Vores medlemmer har sveert ved at forsta den lange sagsbehandlingstid, og det kraenker deres retsfglelse, nar
Uber’s chauffarer tager kunderne uden tilladelse til taxikarsel, ligesom det er tvivisomt, at de har den ngdvendige er-
hvervsforsikring eller betaler skat af deres indteegter. Det er sveert at sammenligne forskellige landes lovgivning pa
taxiomradet én til én, men det er alligevel bemaerkelsesveerdigt, at Uber allerede er blevet erklzeret ulovlig i en lang
reekke lande, hvor taxiomradet er mindre reguleret, end det er tilfeeldet i Danmark. Det er selvfglgelig op til Anklage-
myndigheden at vurdere, om det indsamlede bevismateriale er tilstraekkeligt, men for Dansk Taxi Rad synes det
abenlyst, at Uber bryder taxiloven, skriver Trine Wollenberg, der er direktar i Dansk Taxi Rad, i sit brev il justitsmini-
ster Sgren Pind (V).

Trine Wollenberg understreger, at taxiernes brancheorganisation har bade forstaelse og respekt for grundigheden i
politiets og anklagemyndighedens arbejde.

- Men vi mener ogsa, at den lange sagsbehandlingstid efterhanden har naet et niveau, hvor det snart burde veere
muligt at treeffe en afgarelse i forhold til, om Uber skal retsforfalges i Danmark, skriver Trine Wollenberg i brevet.

Dommer i Californien dbner sag mod taxifjeneste

Den amerikanske servicetjeneste Uber, der tilbyder taxi-lignende tjenester, kan se frem til at komme
for en dommer i Californien. Spargsmalet, der skal afgares, er chaufferernes ansaettelsesforhold

Berlingske skriver med henvisning til Financial Times, at retssagen skal afklare, om 160.000 chauffarer, der er tilknyt-

tet Uber, skal betragtes som fastansatte - eller om de kan fortsaette som freelancere, der bliver hyret ind fra opgave til
opgave via Uber’s tjeneste.

Hvis de chauffarer, der er knyttet til Uber’s tjeneste, skal betragtes som fastansatte, vil det ifglge Financial Times be-
tyde, at de kommer til at koste mellem 25 og 40 procent mere.

Uber ser med ro frem til retssagen, som selskabet sandsynligvis vil anke, hvis den gar Uber i mod.
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Service-ieneste kan fd en bade

Den amerikanske service-tjenesteudbyder Uber, der via en app kan forbinde mennesker med et
transportbehov med mennesker, der har en bil - og mod betaling er villige til at kare en tur - star
til en bade, hvis virksomheden blive dgmt for at bryde den danske lovgivning pa persontrans-
portomradet

Dermed vil Uber’s danske aktiviteter ikke blive lukket af politiet. | gjeblikket er sagen pa vej gennem systemet og
bliver sendt frem og tilbage mellem Anklagemyndigheden og Seerlovsafdelingen ved Kabenhavns Politi, der ef-
terforsker sagen.

Uber, der har faet lejlighed til at udtale sig i sagen, har bedt om at fa lov til at komme med yderligere en be-
maerkning.

Herefter vil Kebenhavns Politi sende sagen til Anklagemyndigheden, som sa skal vurdere sagen juridisk og tage
stilling til, om der skal rejses tiltale mod Uber.

- Vi ved ikke hvordan, sagen udvikler sig. Der kan komme nye oplysninger, som kreever mere efterforskning og
derfor er det umuligt at fremlaegge en tidsplan. Vi haber dog, at vi kan have en afklaring i Igbet af september. Bli-
ver der rejst tiltale, sa udarbejdes der et anklageskrift, som sendes til retten, der berammer sagen. Sa bliver der
en retssag med afhering og dokumentation og sa afsiger retten en dom. Der er tale om en bgdesag, sa politiet
gar ikke ind og lukker Uber ned i det gjeblik, der falder en dom, siger Vibeke Thorkil-Jensen, advokaturchef hos
Kebenhavns Politis Advokatur ifglge Dansk Taxirad.

Anklagemyndigheden haber pa at kunne treeffe en afgerelse i labet af september.
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Rapport bestilt of taxitieneste:
Kebenhavn kan vinde stort pd samkersel

Det amerikanske selskab, Uber, der tilbyder taxi-lignende service, offentliggjorde fornylig en rapport,
der peger pa flere samfundsgkonomiske fordele ved samkarsel. Rapporten, der er udarbejdet af
konsulenthuset Copenhagen Economics, viser blandt andet, at digitale tjenester kan have store gko-
nomiske, traengsels- og miligmaessige fordele

Den nye rapport er bestilt af Uber og evaluerer, hvilken indflydelse peer-to-peer samkarsel har pa produktivitet,
treengsel og forurening. Copenhagen Economics’ analyse er baseret pa Stockholm som eksempel. Men de samme
positive fordele kan ifalge Copenhagen Economics ogsa forventes i de gvrige nordiske hovedsteeder som Kaben-
havn, Oslo og Helsinki - skaleret efter indbyggertallet i de forskellige byer.

- Vores analyse viser, at de potentielle effekter af samkarsel i byer som Stockholm er signifikante. Samkgrsel forbed-
rer produktivitet pa samme made som udvidelse af den eksisterende infrastruktur, men kraever langt feerre investerin-
ger. Et veludviklet samkarsels-feelleskab kan ogsa reducere treengsel og forurening samt skabe tidsbesparelser for
folk i teetbefolkede byer, siger Claus Kastberg, der er partner og stifter af Copenhagen Economics.
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Copenhagen Economics vurderer, at de samfundsgkonomiske fordele ved samkersel arligt er 1 milliard svenske kro-
ner veerd alene i Stockholm. Derudover fastslar rapporten, at et effektivt samkarsels-feellesskab kan nedbringe det
totale antal af daglige bilture med 37.000, og skabe gkonomiske muligheder svarende til 3.000 fultidsjob. Det svarer
til, at treengsel og kadannelser reduceres i en sadan grad, at pendlere hvert ar kan undga at bruge op til syv timer i
trafikken. Tidsbesparelsens veerdi vurderes i Sverige at svare til naesten 870 millioner svenske kroner arligt.

Ker sammen og overfladigger 15 biler

Samkarsels-feellesskaber kan bidrage til bedre udnyttelse af bilparken og kan dermed bidrage til at skane miljget.
Det samme antal af daglige ture kan foretages med feerre biler, og det vurderes, at hvert karetgj, der er til radighed
for samkarsel, har potentialet til at overfladiggare 15 biler. Som resultat vil den arlige CO2-udledning fra biler ifglge
Copenhagen Economics’ analyse falde med 49.000 ton.

Uber: Rapporten bekrafter muligheder

- Over hele Europa forsgger byer at handtere de stigende udfordringer som treengsel og forurening skaber. Netop
derfor er Uber’s teknologi vigtig, da vi forsgger at fa moderne og bedre biler til at transportere flere mennesker rundt,
sa effektivt som muligt. Rapportens pointer har bekreeftet os i, at samkarsel er en oplagt mulighed for byer, der vil
@ge produktivitet og mobilitet, samtidig med at treengsel og forurening reduceres uden store omkostninger til infra-
struktur, siger Jo Bertram, der er landechef for Uber i Storbritannien, Irland og Skandinavien.

Den samlede nedbringelse af forurening vil kunne gavne et samfund med over 150 millioner kroner. Derudover vil
behovet for parkering falde, hvilket kan skabe plads til 63 kilometer ny cykelsti.

Om Copenhagen Economcis

Copenhagen Economics er et nordisk samfundsgko-
nomiske konsulenthus. Copenhagen Economics har
ca. 60 medarbejdere og kontorer i Kgbenhavn,
Stockholm og Bruxelles. Copenhagen Economics
yder uafheengig radgivning baseret pa forsknings-
maessige metoder. De seneste ni ar har Copenhagen
Economics optradt pa Global Com-
petition Reviews Top-20 over de
bedste skonomiske konsulentvirk- Om Uber

somheder i verden. Uber beskriver sig selv som en teknologi, der i
realtid forbinder passagerer og kerere ved hjeelp
af en app. Uber skaber i gjeblikket kgrselsalter-
nativer i over 330 byer fordelt pa 60 lande for at
hjeelpe med at udvikle, hvordan mennesker
transporterer sig rundt i byer.
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Tog-operatar bakker op om bybiler

DSB bakker op om det nye bybilskoncept i Hovedstadsomradet, som DriveNow i samarbejde med
Arriva har kert ud pa veje og gader i Kgbenhavn i form af 400 eldrevne BMW i3 bybiler. Bybilskon-
ceptet handler ikke blot om en ny bybilsordning, men om at ggre den kollektive transport i Hoved-
stadsomradet til et reelt alternativ il private biler

ye byb@!skoncept er blevet taget godt imod hos DSB, der blandt andet star for S- togsdrlften i Hovedstadsomra-
et af d[e naeste uger vil det nye bybilskoncept, DriveNow, derfor ogsa veere til at fa gje pa, nar man rejser
anledning af det feelles formal giver de nye bybiler sendetid pa infoskeermene i S-togene samtidig
_de DriveNow pa udvalgte S-togstationer, hvor det vil vaere muligt og hare mere om konceptet og
. nde il de nye bybiler. Malrettede tilbud om gratis oprettelse og keretid til bilerne vil ligeledes blive

bybiler far den enkelte DSB kunde endnu en mulighed for at skraeddersy lige preecis den rejsekombina-
tive transport, der passer til kundens behov, siger hun videre.

t bliver tilgeengelige for alle, der benytter sig af byen. Netop derfor hilser DSB bilerne velkommen. Bi-
at gere den kollektive trafik mere interessant og fleksibel, og det vil alle have gavn af pa sigt.

s nye flade af bybiler er et tilbud til alle rejsende, der har brug for at blive transporteret helt til hoveddaren -

: 'hvad enten man pendler dagligt til sin arbejdsplads i Kabenhavn eller blot er pa besag hos familie eller venner. Vi ser
~ bybilemé som'et supplement til den eksisterende kollektive transport, der giver de rejsende en ny mulighed for at
plan deres tur helt til deren af deres destination. Derfor er vi selvfelgelig ogsa rigtig glade for, at DSB bakker
~ opom s nye koncept, sa vi i feellesskab kan veere med til at give vores passagerer en god rejseoplevelse, siger
~ Manager af Carsharing Kenneth Futtrup fra DriveNow.

Om bienﬁ}ns nye bybiler

+ 3. september satte DriveNow - operated by Arriva 400 BMW i3 bybiler pa gaden. Bilerne er til radighed for alle,
der har oprettet sig som kunder via DriveNows hjemmeside og hentet app’en "DriveNow Carsharing”. Prisen for
at bruge bybilerne er 3,95 kr. i minuttet - dog maks. 190 kr. i timen.

- = DriveNow er grundlagt af BMW og Sixt AG og er i Danmark etableret som franchise-forretning under navnet Dri-

- veNow - operated by Arriva.

~ + Arriva er Danmarks starste busoperater og kerer busser i hele landet samt tog i Midt- og Vestjylland. DriveNow

karer allerede med stor succes i Berlin, Hamborg, Munchen, Dusseldorf, Kaln, San Francisco, London og

Wien.
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Taxi-karsel

Hver femte taxa forsvinder i Aarhus

Et flertal i Taxinaevnet i Aarhus Kommune har besluttet at skaere antallet af tilladelser til taxi-karsel
ned med 55 fra 280 til 225. Flertallet i Taxingevnet - Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti og Enheds-
liste - im@dekom dermed et gnske fra taxi-selskaberne Aarhus Taxi og Dantaxi. De 55 tilladelser skal
forsvinde over de naste to ar ved naturlig afgang af taxi-chauffarer

Dantaxi og Aarhus Taxa gnskede reduktionen pa 55 tilladelser - det er en indskreenkning pa 20 procent - pa grund af
faldende efterspargsel. De to selskaber mener, at efterspargslen efter taxikarsel fint vil kunne daekkes af 225 tilladel-
ser - 0gsa i travle tidspunkter om natten i weekenderne. Taxinaevnet forventer, at reduktionen vil kunne veere gen-

nemfert om ca. to ar.

Antallet af taxi-turer har veeret faldende de seneste ar. | 2006 var antallet af taxi-turer pa 2.328.171, mens det sidste
~ arvar pa 1.633.782 ture. Antallet har veeret jeevnt faldende S|den 2006 Udregnet i procent er der tale om et fald pa
30 procent snden 2006 N B nT T T S

e ey




Taxi-kersel

- Det er dejligt, at Taxinaevnet og det konkurrerende selskab begge statter forslaget. For karer du ned pa banegarden
i Aarhus en helt almindelig formiddag, kan du se, hvor mange vogne der holder stille — og det ma vi gare noget ved
nu, siger Astrid Donnerborg, der er administrerende direktgr i Aarhus og Horsens Taxa til Jyllands-Posten.

Et mindretal i Taxinaevnet bestdende af Venstre kunne ikke statte reduktionen, da taxiomrédet efter Venstres opfat-
telse er et liberalt erhverv, der skal fungere pa markedsvilkér. Kun hvis det kunne dokumenteres, at der fortsat ville
kunne ske en deaekning af efterspargslen i spidsbelastninger, vil Venstre stgtte en reduktion.

Venstre gnskede ogsa en orientering om omfanget af Dantaxi’s og Aarhus Taxi’s brug af “BOM-pas” il taxier/taxisel-
skaber, der kommer til Aarhus fra andre kommuner.

Taxingevnet gnsker fremadrettet at fa opgerelser fra @stjyllands Politi om udviklingen i sigtelser for udfgrsel af pirat-
taxikarsel, s& Taxingevnet kan fglge omfanget af pirat-kersel i Aarhus.

Taxingevnet vil Iabende fglge udviklingen i reduktionen, og desuden vil Taxingevnet labende falge opfyldelsen af ser-

vicemalingerne. Der er desuden en forventning om at Dantaxi og Aarhus Taxa udarbejder vagtplaner for spidsbelast-
ningsperioderne.

Sagen draftes igen pa Taxinaevnets mgde 22. august naeste ar.

Tveerkommunalt tilladelsesomrdde
for Dstiyllands taxier
kommer pa dagsordenen

Dantaxi og Aarhus Taxa har i Taxinavnet i Aarhus Kommune gjort rede
for sammenlaegninger af tilladelses-omrader i Sgnderjylland og draftel-
ser i Horsens om sammenlaegning i Dstjylland

Taxinaevnet i Aarhus besluttede pa sit seneste made, at drefte dette punkt pa
neeste mgde. | mellemtiden skal det undersgges om Horsens Kommune har frem-
sendt en reel henvendelse om dette til Aarhus Kommune.

Taxinzevnet i Aarhus Kommune synes, der lyder interessant med et tvaerkommunalt
taxinaevn for @stjylland, men at der vil vaere udfordringer med deekninger af hele det
geografiske omréde, harmonisering af takster, tilslutningskrav il taxiforeninger og
behov for omfattende vagtplaner.
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Odense Letbane har fundet
virksomheder og konsortier

Femten virksomheder og konsortier er udvalgt til at byde pa Odense Letbanes transportsystem og
vogne. Interessen har vaeret stor, og blandt de udpegede er bade danske og internationale virksom-
heder

| alt femten ansggere ud af i alt 36 er blevet preekvalificeret og deltager i udbudsprocessen, som Igber det naeste
halvandet ar. Nogle virksomheder byder alene, mens andre er gaet sammen i konsortier for at lgfte opgaven med at
byde pa de to ferst udbudte ud af i alt fire udbudspakker hos Odense Letbane P/S.

Nar det geelder skinner, master, ledninger, stationer og vedligeholdelsescenter - ogsa kaldet transportsystemet - er
den tyske virksomhed Siemens og danske Aarsleff Rail blevet preaekvalificeret il at byde som et konsortium. Et andet
bydende konsortium kalder sig ACE Consortium og bestar af de europaeiske virksomheder Acciona og Efacec samt
danske CG Jensen. Pa transportsystemet er ogsa Ansaldo, Strukton-Arkil og Comsa blevet praekvalificeret som en-
keltstaende ans@gere.

Nar det geelder letbanevognene, sa bliver byderne CAF, Alstom, Skoda, Stadler og Bombardier Transportation Den-
mark.

Fem konsortier byder pa bade togsat og transportsystemer

Endelig er der dannet fem konsortier, som er blevet preekvalificeret pa bade transportsystemet og vognene pa én
gang. Det drejer sig om Siemens og Aarsleff Rail, ACE Cons og Skoda (tilsammen kaldet ACES), Ansaldo og Stadler,
Strukton-Arkil og Alstom samt et konsortium kaldet Odense Letbane Transport, som bestar af firmaerne Colas, Hans-
son & Knudsen A/S, Aecom og CAF.

- Interessen for at fa lov til at byde pa letbanen har veeret stor, og vi har derfor opnaet en optimal konkurrencesitua-
tion. Vi har valgt at preekvalificere fem bydere indenfor for hver udbudspakke og dertil fem konsortier, som byder pa
bade transportsystemet og vognene pa én gang. Der er tale om et bredt felt, hvor bade danske og internationale virk-
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somheder indgar — virksomheder som alle er kendte for at levere hgj kvalitet, siger administrerende direkter for
Odense Letbane P/S Mogens Hagelskeer.

Mogens Hagelskaer gleeder sig over, at Odense Letbane skiftede udbudsstrategi i februar fra én stor udbudspakke il
fire, da det viser sig at give fuld bonus med de mange interesserede ansagere.

- | slutningen af sidste ar stod vi med ét interesseret konsortium til at byde pa letbanen, hvis den skulle leveres i én
stor pakke med bade vejarbejde, transportsystem, vogne og drift. Nu kom der i alt 36 ansggninger til de to udbuds-
pakker vedrgrende transportsystemet og letbanevognene. Det viser, at det var den rigtige beslutning, vi tog sammen
med @konomiudvalget, da vi &endrede udbudsstrategi, siger Mogens Hagelskeer.

De preekvalificerede ansggere er blevet udvalgt ud fra en reekke pa forhand opstillede kriterier, hvor de blandt andet
har skullet dokumentere deres tekniske formaen og erfaring fra arbejde pa lignende projekter. Dertil har ansggerne
skullet levere en fyldestgarende ansggning med bilag.

De preekvalificerede har et par uger til at melde fra, hvis de alligevel ikke er interesserede i at byde pa letbanen. Ud-
budsprocessen begynder i november og vil vare omkring halvandet ar.

Letbanedriften i Aarhus
skal finansieres ved
at nedlaegge buslinier

En ny samlet plan for busserne og letbanen i Aarhus er pa vej. Baggrunden er, at der skal mere il
end forventet for at fa letbanedriften ti at haenge sammen. Det betyder ifalge Aarhus Stiftstidende, at
der skal skaeres 80.000 bustimer om aret

Udgangspunktet var, at driften af letbanen skulle finansieres ved at skaere ned i antallet af busser, der vil komme til at
kare parallelt med letbanen. Men det viser sig nu ikke at vaere nok.

Teknik og Miljg-forvaltningen i Aarhus Kommune arbejder med et forslag om at omlaegge og reducere bustrafikken i
Aarhus Kommune, hvor der bliver skaret 80.000 bustimer veek - 65.000 timer pa bybusserne og 15.000 timer pa re-
gionalbusserne.

Derefter mangler der 24 millioner kroner for at fa letbanedriften til at haenge sammen. Forvaltningen forventer, at man
kan 16,5 millioner kroner gennem et forventet overskud pa letbanedriften og besparelser pa lan. De resterende 7,5
millioner kroner skal Aarhus Byrad finde i de kommende budgetforhandlinger.

Aarhus Kommune star ifglge Aarhus Stiftstidende over for en sparerunde, hvor den kollektive transport kan blive stil-
let over for et krav om at skeere 9 - 10 millioner kroner i busdriften.
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Aarhus Letbane:
Banedanmark skaber usikkerhed

om letbane til Grenaa i 2017

Aarhus Letbane er forundrede over, at Banedanmark fornylig skabte tvivl om tidsplanen for, hvornar
Aarhus Letbane karer til Grenaa. Det skal efter planen veere i 2017. Aarhus Letbane peger pa, at
Banedanmark i arevis har udskudt fornyelsen af Grenaabanen, sa det derfor kraever store arbejder
at ombygge straekningen fra Ryomgard til Grenaa til el-drift og hgjere hastighed

Med meldingen fra Banedanmark bliver hos Aarhus Letbane betegnet som en “Maerkveerdig optreeden”. Aarhus Let-
bane, der er Danmarks farste, er planlagt til at abne i Aarhus i 2017. Men udmeldingen fra Banedanmark skaber efter
Aarhus Letbanes opfattelse usikkerhed om tidsplanen for den del af Letbanen, der skal kare til Grenaa.

- Jeg er meget forundret over Banedanmarks uventede udmelding, som kommer midt i et forhandlingsforlgb. Sa sent
som i sidste uge var vi flere gange i dialog om en lgsning pa Grenaabanen, siger Aarhus Letbanes anlaegschef, Jor-
gen Hansen.

Han fremhaever, at Aarhus Letbane og Banedanmark har veeret i teet dialog omkring de mange anlaegsarbejder pa
Grenaabanen siden 2013. | foraret udarbejdede de to selskaber i feellesskab en raekke scenarier for, hvordan Bane-
danmarks og Aarhus Letbanes anlaegsarbejder kunne koordineres inden letbanens abning i 2017.

Ifelge Jargen Hansen kom Banedanmark i marts kom med et nyt udspil, hvor deres mange aktiviteter skulle ske i
netop de maneder, hvor Letbanen skal abne.
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- Lige preecis manederne fra april til juli 2017 er nogle af de mest falsomme for Aarhus Letbane. Det er her, at den
sidste teknik skal testes, og vi kan byde passagerer indenfor i Danmarks farste letbane. Det er ikke tiden il at ekspe-
rimentere med sporarbejder, siger Jargen Hansen.

Han peger pa, at Banedanmark i arevis har udskudt fornyelsen af Grenaabanen. Derfor kraever det store arbejder at
ombygge straekningen fra Ryomgard til Grenaa til el-drift og hgjere hastighed.

Sker det ikke, vil letbanen ikke kunne kare 100 km/t og dermed nedbringe rejsetiden. Aarhus Letbane skal sta for at
elektrificere Grenaabanen og udskifte signalsystemet.

Aarhus Letbane peger pa, at selskabet har vaeret ngdt til at meddele en ekstra lang lukning af Grenaabanen pa godt
et ar pa grund af Banedanmarks mange arbejder.

- Den forleengede lukningsperiode tager hgjde for bade Letbanens og Banedanmarks ekstra aktiviteter. Ambitionen
har hele tiden veeret, at vi skulle kunne finde en faelles lgsning af hensyn til de rejsende pa Djursland. | stedet frem-
star vi nu som noget sa uskgnt, som to offentlige selskaber, der ikke kan arbejde sammen, siger Jargen Hansen,
som opfordrer Banedanmark til at fortsaette dialogen om en feelles Igsning pa Grenaabanen.

- Ind i mellem kan der ryge en finke af panden, og det er maske det, der er sket her. Nu synes jeg, at vi skal satte os
sammen igen og fortseette arbejdet med at finde en feelles Igsning, sa Letbanen kan kare i hele Aarhusomradet i
2017, siger Jargen Hansen.

@konomien pa letbanen i Odense
er tynget af problemer

Et forsinket stort og centralt sygehus i Odense kombineret med trafikale problemer seetter spargs-
malstegn ved, om budgettet for byens kommende letbane kan holde

Trafikselskabet FynBus er man i tvivl om, at den odenseanske letbane vil fa s& mange passagerer, som budgettet
regner med. Tvivlen skyldes trafikale problemer i Odense, hvor byens busser mange gange holder i lange kger sam-
men med den gvrige trafik pa grund af gravearbejde - til netop letbanen. De trafikale problemer vil efter FynBus’ vur-
dering fa passagerne til at sive vaek. Ud over de trafikale problemer kan et forsinket sygehusbyggeri ogsa presse
gkonomien. Hvor letbanen skal kere i 2020 ser sygehuset farst ud il at sta feerdigt to ar senere - og det vil betyde
feerre passagerer pa en del at letbanen. Odense Letbane har baseret sin gkonomi pa, at bade letbane og sygehus
var klar i 2020.

Om Odense Letbanes forste etape
+ Letbanen anlaegges i arene 2016-2020
 Letbanen far 26 stationer pa streekningen fra Tarup i nord til Hjallese i syd
+ Letbanen far 14 km spor
+  Letbanen kerer hvert 10. minut fra alle stationer
« Letbanen far en rejsetid fra nord til syd er cirka 42 minutter inklusiv stop
+ Letbanen kommer ti at haenge sammen med bybus- og regionalbusnettet, regionaltog og intercitytog

Den tidligere SR-Regering, Venstre og Konservative besluttede i 2013 at statte letbaneprojektet i Odense med 1,1
milliarder kroner.
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Transportministeren stopper analyse af
letbaner og BRT i hovedstaden

Transportminister Hans Christian Schmidt (V) har indtil videre stoppet analysen af et sammenhaen-
gende net af letbaner og BRT-busser i Storkabenhavn. Der er ikke rad til yderligere infrastruktur fo-
relgbig, siger V-Regeringen.

Venstre-regeringen trykker pa bremsen i forhold til analysen af et sammenhaengende net af letbaner og BRT-busser i
Storkebenhavn. Begrundelsen er, at der alligevel ikke bliver penge til at finansiere de projekter, analysen matte ende
med at anbefale. Det viser et brev fra transportminister Hans Christian Schmidt (V) til Region Hovedstaden, som tids-
skiftet Ingenigren har faet kendskab til.

Den tidligere SR-regering afsatte sidste ar 17,5 millioner kroner i finansloven for 2015 til at udarbejde et beslutnings-
grundlag for et sammenhaengende letbanenet i Storkabenhavn, som skulle indeholde en raekke mulige linjefaringer

af letbaner eller hgjklassede BRT-buslinjer (Bus Rapid Transit). Region Hovedstaden besluttede dengang at bidrage
med 10 millioner kroner.

Men det er ikke gkonomisk forsvarligt at gennemfare analysen, skriver Hans Christian Schmidt ifalge Ingenigren til
Region Hovedstaden.

Fagbladet Ingenigren har uden held forsagt at fa transportminister Hans Christian Schmidt til at uddybe sin begrun-
delse for at standse analysen.
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Flydende forbindelser

Scandlines har fragtet flere mennesker og gods
mellem Danmark og Tyskland

Scandlines har i farste halvar af 2015 oplevet positive tendenser i trafiktallene - isaer pa Gedser-Ro-
stock. Det glaeder rederiet, som har to nye faerger - M/F Berlin og M/F Copenhagen - under klarga-
ring pa veerftet Fayard i Munkebo ved Odense

- Vi havde en positiv udvikling i trafikken i -
2014, og vi kan gleede os over, at denne udvik- :
ling er forsat i farste halvar af 2015. Seerligt pa

Gedser-Rostock ser tallene positive ud, hvilket ?
er en god nyhed frem mod indseettelsen af de . g SRS -
to nybygninger om nogle fa maneder, siger AP R Y a1 ‘.;,,__'_ =

Scandlines’ administrerende direktar, Sgren L Scandlines HYBRID FERRY T
Poulsgaard Jensen. '

Ruten har forelgbig oplevet en fremgang pa
knap 10 procent i biltrafikken og 5 procent i
fragtvolumen i forhold til sidste ar.

Med plads til 460 biler eller 96 lastbiler mere
end fordobler de to nye feerger, M/F Berlin og
M/F Copenhagen, kapaciteten i forhold til de eksisterende.

- Vi oplever, at trafikken stiger i den central- og @steuropaeiske korridor, og for fragt ser vi et niveau over det, vi havde
far finanskrisen. Vi satser langsigtet pa ruten, ogsa hvis en fast Femernforbindelse skulle blive en realitet. Det er et
faktum, at man kan spare 150 kilometer ved at tage over Gedser-Rostock, hvis man skal til for eksempel Berlin, siger
Saren Poulsgaard Jensen.

Passagerkapaciteten gges ogsa fra 1.000 til 1.300 til gleede for de busselskaber, der benytter ruten, nar de eksem-
pelvis skal til Berlin, Prag eller andre gsteuropzeiske destinationer. Kunderne kan samtidig se frem til flere faste af-
gange hver anden time.

De nye feerger vil med to bildeek have hele fem baner til ind- og udkersel. Trods en fordobling af kapaciteten vil de
nye feerger, ligesom de eksisterende, kun ligge 15 minutter i havn.

Feerdiggarelsen af de to nye feerger er en investering pa over 100 millioner euro per ombygning pa hvert skib. Arbej-
det er inde i sin slutfase, og alle leverandgrer arbejder med at feerdiggare preecist deres arbejde samtidig med, at af-
prevning af skibets systemer karer efter en fast plan. Pa nuveerende tidspunkt forventes det at Berlin forlader veerftet
sidst i oktober og dermed kan saettes i drift i november.

De to nye faerger skal erstatte M/F Kronprins Frederik og M/F Prins Joachim, der i dag sejler pa Gedser-Rostock. For
at sikre en stabil overgang og forsat kunne fglge trafikudviklingen har Scandlines besluttet at beholde den tidligere
storebeeltsfeerge M/F Kronprins Frederik og benytte den som aflaserfeerge, pa bade Gedser-Rostock og Redby-
Puttgarden. Med en ekstra feerge, der kan indseettes pa begge ruter, sikres savel kapacitet som palidelighed.
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Fakta om HCS Fjord Cat

* Hurtigfeergen har siden den
farste tur mellem Norge og
Danmark i 2006 fragtet to
millioner passagerer over
Skagerrak
Feerge har plads til 676 pas-
sagerer, 180 biler og fire
busser
HCS Fjord Cat har verdens-

rekord i hurtigsejlads mel-
lem USA og Storbritannien.
Rekorden lgd pa to dagn,
17 timer og 59 minutter og
blev sat, da feergen var helt
ny i 1998

Feergerute satter passagerrekord

Flere og flere stiger om bord pa hurtigfeergen mellem Kristiansand i Norge og Hirtshals i Danmark.
Antallet af passagerer per afgang har i ar veeret hgjere end nogensinde, oplyser rederiet Fjord Line,
der sejler pa ruten med faergen HCS Fjord Cat, der tidligere sejlede mellem Jylland og Sjeelland

Med en sejltid pa to timer og 15 minutter mellem de to havne er ruten den hurtigste vej mellem Norge og Danmark.
De senere ar har Fjord Lines hurtigfaerge bragt rekord mange passagerer over Skagerrak, og netop opgjorte tal fra
perioden 13. maj til 30. august viser, at sommersasonen 2015 satte rekord i antal passagerer per afgang.

- Vi tilbyder den hurtigste vej mellem Danmark og Norge, og det er populzert bade for billister og hos de passagerer,
der stiger om bord til fods, siger liniechef Atle Woxholt, der er godt tilfreds med sommerens fine takter.

Til trods for en regnvad forsommer har flere passagerer end nogensinde per afgang krydset vandet i HCS Fjord Cat.
| gennemsnit havde faergens afgange 12 procent flere passagerer om bord end i samme periode sidste ar.

Mest igjnefaldende er, at antallet af gaende passagerer, er steget med 43 procent.
Af den totale stigning har norske passagerer haft en veekst pa 13 procent, mens trafikken fra Danmark og EU har op-
levet en vaekst pa 8 procent. Antallet af Mobile Homes om bord pa hurtigfeergen er aget med ni procent, ligesom

transporten af personbiler er steget med 6 procent.

HCS Fjord Cat vil planmaessigt tage hul pa sommersasonen 2016 4. maj.
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Mols-Linien indfgrer stillezone om bord

Flere og flere passagerer stiger om bord pa Mols-Liniens morgenafgange, og mange udnytter rejse-
tiden til at arbejde, leese nyheder eller netvaerke. Der er dog ogsa mange, som benytter faergeturen
il at hvile gjnene. For at imgdekomme de erhvervsrejsende bedst muligt, lancerer rederiet nu en
stillezone pa morgenafgangene i hverdagen

- Vores morgenafgange bliver mere og mere populeere, og en del af gaesterne har efterspurgt et roligt omrade til at
komme i form til dagen. Det er det behov, vi gnsker at imgdekomme med indfarelsen af en stillezone, siger Mols-Lini-
ens marketingchef, Mikkel Hybel.

Hver morgen sejler op til 2.000 passagerer med over vandet pa de ferste morgenafgange fra Aarhus og Odden. Da
det primaert er de tidlige afgange, der benyttes til at blunde lidt, er stillezonen i farste omgang indfert pa hverdagsaf-
gangene fra Aarhus klokken 5.45 og 6.45 og fra Odden klokken 7.20 og 8.20.




Faste forbindelser

Transportminister madte EU-kommisseer

EU’s transportkommisseer Violeta Bulc og Danmarks transport- og bygningsminister Hans Christian
Schmidt (V) madte fornyligt hinanden pa et made i Bruxelles. Pa mgdet forsikrede Violeta Bulc, at
Femern Beelt-projektet er blandt de vigtigste europzeiske infrastrukturprojekter, og hun lovede at
komme til Danmark

Transport-og bygningsminister Hans Christian Schmidt madtes og
transportkommissaer Violeta Bulc madtes for at drafte Femern
Beelt-projektet - blandt andet tidsplanen for den tyske myndigheds-
godkendelse, projektgkonomien og EU-statten til projektet.

Madet kom i kalenderen, efter Hans Christian Schmidt pa sin farste
arbejdsdag som transport- og bygningsminister i sommer fik besked
om, at EU tildelte Femern Beelt-forbindelsen 4,4 milliarder kroner i
statte til anleegsudgifter i perioden 2016-2019. Det var en del under
det forudsatte i projektets seneste budget.

Pa madet forsikrede EU-kommissaeren, at Femern Beelt-projektet er
blandt de vigtigste europaeiske infrastrukturprojekter. Samtidig er-
klzerede hun sig parat til at komme med en skriftlig tilkendegivelse
om udsigterne til yderligere statte til Femern Beelt-projektet. Hun
opfordrede desuden Danmark til at sgge eventuelle ubrugte midler,
der allerede i de kommende ar kan komme tilbage i EU’s kasse.

- Jeg har haft et rigtig godt mgde med kommisseeren, hvor jeg fik, hvad jeg kom efter. Hun var dedikeret og havde en
konstruktiv tilgang til de udfordringer, som jeg ikke lzegger skjul pa, at projektet star overfor, siger transport- og byg-
ningsminister Hans Christian Schmidt og fortseetter:

- Jeg har fortalt kommissaeren, at der er tvivi om, hvornar vi far den tyske myndighedsgodkendelse. Jeg har heller
ikke lagt skjul pa, at det er en udfordring for os, at EU-Kommissionen i farste omgang har tildelt mindre EU-stette il
projektet end ventet.

Pa dagens made talte den danske minister og EU-kommissaren om, hvordan det bliver sikret, at den allerede bevil-
lige EU-statte til projektet kan bruges. Det blev ogsa diskuteret, hvordan det bedst bliver sikret, at der kan komme
yderligere statte til Femern Beelt-projektets anleegsfase i fremtiden.

- | den sammenhaeng betyder kommissaerens positive indstilling til projektet meget. Jeg har gjort det helt klart, at der
er brug for yderligere EU-statte til anleegsfasen, hvis projektet skal realiseres, siger den danske transport- og boligmi-
nister.

Mgdet sluttede med, at Hans Christian Schmidt inviterede Violeta Bulc til at bes@ge Danmark i 2016, og den invita-
tion tog kommissaeren imod.

- Det signalerer, at hun er interesseret i vores projekter. Ikke bare Femern Beelt-forbindelsen, men ogsa de mange
andre projekter pa transportomradet med dansk involvering, som EU har givet stette til, siger Hans Christian
Schmidt.
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Faste forbindelser

Tyskeslutnin om Femern traekker ud
- og koster danske arbejdspladser

Femern A/S har besluttet at tilpasse medarbejder-staben, indtil der er skabt starre klarhed om tids-
planen for den tyske godkendelsesproces af Femern tunnellen og om, hvornar den egentlige an-
leegsfase kan seettes i gang

Femern A/S nedlaegger af den grund 20 stillinger og indferer et ansaettelsesstop. Ansaettelsesstoppet betyder, at
yderligere 20 nye stillinger, der var planlagt for det kommende halvar, seettes i bero.

- Vi fokuserer pa tre hovedopgaver: Den tyske godkendelsesproces, evaluering af de steerke tilbud, vi netop har faet
ind fra entreprengrerne pa de store tunnelkontrakter samt udarbejdelsen af en opdateret finansiel analyse efter, at vi
den seneste tid har veeret alle de skonomiske komponenter igennem, siger administrerende direktgr Claus F. Baun-
kjeer, Femern A/S.

- Jeg er naturligvis ked af, at vi ma sige farvel til gode og loyale medarbejdere, men i lyset af usikkerheden om tids-
planen for den tyske proces er det et helt ngdvendigt skridt. Nogle af vores processer kommer il at tage leengere tid
end forudsat, og det ma afspejle sig i indretningen af vores organisation, siger Claus F. Baunkijeer.
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Leverandgrer

Statoiltankstationer far nyt navn

Statoil Fuel & Retail omdgber alle Statoil-servicestationer i Europa til et nyt og globalt navn - Circle
K. Navneskiftet, der sker fra maj neeste ar, betyder, at Statoil-stationer i hele Skandinavien, Balti-

kum, Polen og Rusland vil komme til at spille en veesentlig rolle i opbygningen af det nye Circle K-
brand

Grunden til navneskiftet er, at det selskab, der i
dag driver Statoil Fuel & Retail - Couche-Tard -
gnsker at erstatte sine eksisterende maerker med
det nye meerke Circle-K. Med skiftet vil Couche-
Tard udfase sine nuvaerende navne Mac's, Cirkel
K og Kangaroo Express retail-brands i USA og gv-
rige lande pa verdensplan - og Statoil’s retail-
brand i Europa. Quebec provinsen i Canada
beholder dog - som eneste marked - Couche-
Tards retail brand.

Statoil Fuel & Retail var en integreret del af olie- og gasselskabet Statoil ASA frem til 2010. | 2012 blev virksomheden
overtaget af Couche-Tard, som er en af verdens farende forhandlernetvaerk indenfor convenience. Retten til at an-
vende Statoil navnet frem til 2021 var en del af betingelserne for kabet.

- Beslutningen om, at samle virksomheden under ét brand vil vaere med til at gare os steerkere, det vil bade styrke os
kulturelt, men ogsa skeerpe vores fokus pa at lette dagligdagen for vores kunder. En af de vaesentligste arsager til
kabet af Statoil Fuel & Retail var netop, at etablere vores position i Europa, og skabe en platform for yderligere
vaekst. Et, globalt brand vil gare dette mere enkelt for os, siger Couche-Tards administrerende direkter Brian Han-
nasch.

Couche-Tards ambition er at gare det nye Circle K til verdens foretrukne sted for kunderne.

- Uanset om man kommer ind pa en Circle K station i Europa, USA, Canada, eller andre steder i verden, sa er det
vores mal, at tilbyde den samme enkle og lette shopping-oplevelse samme hurtige og venlige betjening, samt de pro-
dukter, som eftersparges - specielt designet til folk pa farten, siger Brian Hannasch.

Den europeeiske navneskifte-proces starter i Norge og Sverige, som vil blive de fgrste lande, der bliver en del af en
international "familie” bestaende af naesten 15.000 naerbutikker og tankstationer, som beskaftiger over 100.000 med-
arbejdere. Sammen vil de betjene millioner af folk pa farten, hver eneste dag, verden over.

Om Alimentation Couche-Tard

Couche-Tard er fgrende indenfor den canadiske convenience branche. | USA er det den starste uafhaengige con-
venience-kaede i forhold til antallet af firmaejede butikker. | Europa er Couche-Tard fgrende indenfor convenience bu-
tikker og breendstof il transport i Skandinavien og de Baltiske lande, mens Couche-Tard har en synligt tilstede i
Polen.

Couche-Tard driver fuel-terminaler og depoter i seks lande i Europa. Inklusive medarbejdere pa Statoil-brandede for-
handlerstationer er der ca. 19.000 medarbejdere i forretningerne, pa terminalerne og servicekontorerne pa tvaers af
kontinentet.

Derudover er der ca. 4,700 butikker drevet under licensaftaler og Circle K brandet i 12 andre lande i verden.
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