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Derfor skriver vi ogsa om
taxi-branchen!

Man behgver vel ikke at veere specielt krakilsk for at undre sig over, at
Magasinet Bus nu ogsa skriver om taxier og taxikersel. Men det er der
gode grunde til. Noget af forklaringen kan man finde i artiklen om
Flextur i denne udgave af Magasinet Bus.

Flextur er kollektiv trafik, men udfares ofte - ja naesten altid - af taxier.
Og Flextur er en del af Flextrafik, hvor en lang reekke karselsformal
samles, koordineres og udbydes under ét af trafikselskaberne. De fle-
ste af de gvrige befordringsordninger er samlet under den ikke seerlig
preecise betegnelse "handicap-og specialkersel”. Her pa redaktionen
har vi desveerre ikke kunnet finde pa noget bedre.

Ved et rent tilfeelde blev denne type af koordineret kersel for 20 ar
siden defineret som "almindelig rutekarsel”, som den er beskrevet i
Busloven og Lov om Trafikselskaber. Hermed blev bus- og taxikersel
forlovet med hinanden i et til tider ganske anstrengt forhold.

For 20 ars siden var taxibranchen i den grad ovenpa, og tog ikke seer-
lig notits af denne detalje. Siden er det som bekendt gaet anderledes.
Taxibranchen er hardt ramt af finanskrisen, af kommunalreformen og
af urbaniseringen.

Taxibranchen er ogsa ramt af en ny og omkostningsbevidst indkabs-
politik i kommunerne. Det har betydet en markant vaekst for Flextrafik,
og en stor del af taxiernes marked er nu overtaget af trafikselskaberne
- pa kommuners og regioners opfordring. Og en strid om social dump-
ning har veeret pa dagsordenen de seneste par ar - helt uden forbin-
delse til udenlandsk arbejdskraft.

En ny og mere liberal taxilov er pa vej, og taxibranchen er pa vej ind i
meget omfattende omstruktureringer.

Derfor skriver vi ogsa om taxikersel i Magasinet Bus.
God leeselyst

Jesper Christensen, chefredakter
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Nyheder fra Mekasign
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Kollektiv trafik

Trafikselskaberne i Danmark
har fé&et ny formand

Morten Andersen, der er formand for FynBus, er ny formand for bestyrelsen for Trafikselskaberne i
Danmark. Det blev konklusionen, da foreningen for kort tid siden konstituerede sig i Kgbenhavn. Per
Hovmand, naestformand for Movia, blev valgt som naestformand i foreningen

Den nye formand fremhaever, at en af Trafikselskaberne i Danmarks vigtig-
ste opgaver bliver at fortseette arbejdet for at sikre flere passagerer i den kol-
1 lektive trafik.

! - Der foretages omfattende investeringer i togdriften. Og det er vigtigt, at vi i
_ | farten ikke glemmer tilbringertrafikken. Busserne har en vaesentlig og selv-

| steendig rolle at spille i den moderne kollektive trafik, siger Morten Andersen
A og fortseetter:

I} - Det er en vigtig opgave for Trafikselskaberne i Danmark at fortszette og

! styrke samarbejdet mellem trafikselskaberne - blandt andet om en national
busstrategi. Der skal veere en strategi for, hvordan vi far flere passagerer
med busserne og gar det nemmere at komme til toget, siger Morten Ander-
) sen.

Morten Andersen har siden 2010 veeret borgmester i Nordfyns Kommune,
hvor han er valgt for Venstre.

Trafikselskaberne i Danmark blev stiftet 1. august 2008 som et feelles talerar for landets trafikselskaber: BAT, Fyn-
bus, Midttrafik, Movia, NT og Sydtrafik.

Ud over formand Morten Andersen, FynBus, og naestformand Per Hovmand, Movia, bestar bestyrelsen af Carsten
Scheibye, BAT, Hans Bang Hansen, Midttrafik, Thomas Gyldal Petersen, Movia, Thomas Kastrup-Larsen, NT og Jes-
per Frost Rasmussen, Sydtrafik.
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Traﬁkselskab shller ckeltculer—p0|ekt i kabt

Region Hovedstaden, Movia og Fjordbus har evalueret det forsgg med cykeltrailere pa linje 320R
Frederikssund - Frederiksveerk - Helsinge, som blev gennemfart sidste sommer. Fors@get viser, at
selvom kunderne er positive overfor ideen, var det kun et fatal af passagererne, som benyttede sig
af muligheden for at tage cyklen med bussen

Derfor har Region Hovedstaden i samrad med Movia besluttet, at der ikke skal arbejdes videre med projektet. Samti-
dig fremhaever Movia, at der stadigt er et staerkt anske om at arbejde med muligheden for at tage cyklen med i flere
busruter.

- Fors@get med 320R faldt ikke sa heldigt ud, men vi skal blive ved med at undersgge, hvordan vi kan hjzelpe bor-
gerne med at kombinere cyklen med bussen. Det er en god ide, som vi skal arbejde videre med i andre udgaver,
siger Jens Mandrup (SF), som er formand for Milje- og trafikudvalget i Region Hovedstaden og ogsa sidder i Movias
bestyrelse.

Seks ud af syv karte uden cykler

| august var der godt 500 cykler med trailerne pa 320R, hvilket svarer til, at to ud af tre trailere har kert hele turen
uden cykler. | oktober var det seks ud af syv trailere, som karte rundt uden cykler. Selvom det nu er blevet besluttet,
at der ikke arbejdes videre med projektet, kan passagerne stadig fa cyklen med pa busturen.

- Der er plads til to cykler inde i bussen. Set i lyset af, at der under forsgget var mindre end én tur om dagen med
mere end to cykler pa en trailer, kan de to cykelpladser inde i bussen i langt de fleste tilfeelde daekke behovet, siger
Torsten Rasmussen, omradechef i Movia.
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Passagerpulsen skal give
passagererne en samlet stemme

Passagerpulsen er et nyt initiativ fra Forbrugerradet Teenk, som skal give danske bus- og togpassa-
gerer et feelles talerar overfor myndigheder og trafikselskaber. Forprojektet til initiativet blev stgttet af
Transportministeriet, og et statsligt bidrag til finansieringen haber Forbrugerradet Teenk falder pa
plads om kort tid fra én af de mange forligskredse i transportpolitikken

Af Mikael Hansen, journalist for transportnyhederne.dk
mikael@transportnyhederne.dk

Som passager i kollektiv trafik i Danmark kan man
klage til sit trafikselskab, hvis noget gar galt. Hvis
det ogsa gar sa galt, at man ikke er tilfreds med
svaret fra trafikselskabet, kan man ga til Ankenaev-
net for Bus, Tog og Metro — isaer hvis det handler
om billetter og takster, men ellers er der ikke
nogen steder at ga hen.

Situationen i Danmark adskiller sig her fra de fleste
andre europeeiske lande, hvor der findes forenin-

ger eller klubber, som varetager passagerernes in- P a SS ;_:.1 ge I‘pulse N

teresser overfor trafikselskaber og myndigheder.
; - forslag til et styrket
Nar Passagerpulsen om kort tid forventes at blive f :
A ; okus pa passagererne i
en realitet, bliver der eendret pa dette. : :
P den kollektive trafik

Tvargaende malinger af kundetilfredshed

For det farste vil Passagerpulsen gennemfare
landsdeekkende malinger af passagertilfredshed
pa tveers af trafikselskaber og transportformer. In-
spirationen til dette kommer fra England, hvor det P
statsligt stottede organ Passenger Focus har haft FUI‘hI‘LIg‘ETI‘H(]ET
succes med tvaergaende og uafheengige passager- Tﬁ“k

malinger.

Afrtappeerering af fiprojeks

Witzenker, for du handler

Et falles talerer for passagerernes interesser
For det andet skal Passagerpulsen veere et feelles
talergr for passagerernes interesser overfor myn-
digheder og trafikselskaber, ligesom de landsdaek-
kende passagerforeninger i f.eks. Sverige og
Holland.

Men der findes allerede pendlerklubber for forskellige togstraekninger hos DSB og Arriva. Desuden er blandt andet
Aldresagen og Danske Handicaporganisationer engageret i at forbedre transportvilkarene for deres medlemmer.
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NOAH og Radet for baeredygtig Trafik kaemper for kollektiv trafik og mod bilismen med et miljg- og klimaperspektiv.

Magasinet Bus har spurgt Forbrugerradet Teenk om, hvordan de vil undga at konkurrere med de eksisterende klub-
ber og foreninger.

Projektmedarbejder Lars Wiinblad, Forbrugerradet Taenk, betoner, at der stadig er brug for gode folk il at tale passa-
gernes interesser pa de enkelte straekninger. Passagerpulsen vil ikke udkonkurrere eksisterende pendlerklubber —
men tveertimod samarbejde med dem og samle deres tveergaende interesser og varetage dem overfor myndigheder
o0g selskaber.

Forbrugerradet Teenk har mange ars erfaringer med en dialog med mange forskellige interessenter i mange forskel-
lige brancher om forbrugerbeskyttelser og forbrugerinteresser. Dialogen har selvfglgelig altid et kritisk udgangspunkt
men grundholdningen er en s@gen efter konstruktive kompromisser.

Forbrugerradet Teenk skal derfor i dialog med trafikselskaberne om en raekke aktuelle emner, blandt andet om Rejse-
kort, trafikinformation og takster, for at naevne nogle omrader, hvor forslag fra passagerernes side kan gare en for-
skel. Lars Wiinblad papeger, at Forbrugerradet Taenk ma prioritere opgaverne. Alt kan ikke lases pa én gang.

Lars Wiinblad papeger ogsa, at de fleste passagerer i kollektiv trafik stadig mangler et talergr, bl.a. mange pendlere,
som kombinerer bus, tog og metro, foruden buspendlere og den kollektive trafiks mange fritidsrejsende. Feergetrafik,
Flextrafik og fiernbusser er ogsa med pa Passagerpulsens bruttoliste, men disse emner kan ikke forventes behandlet
i farste omgang.

- Vi vil gerne i dialog med alle parter, som kan bidrage til Passagerpulsen. Det er ogsa tanken, at man som interes-
seret enkeltpersoner skal
kunne blive medlem af Forbru-
gerradet Teenk, og derved Forslag til
statte Passagerpulsen. Vi vil
desuden gerne hjeelpe graes-
rgdderne ved at stille et dia-
logforum til radighed, hvor vi
kan dele gode erfaringer,
hjeelpe hinanden og maske
ogsa lave en slags uddan-
nelse, der gar den enkelte
bedre i stand til at varetage
egne interesser, siger Lars
Wiinblad til Magasinet Bus.

finansieringsmodel

Han understreger, at ét af de

Fonder ek

veesentlige initiativer vil veere, Tk
at arbejde for haringsret for
passagererne og Passager-
pulsen hos alle vigtige instanser i den kollektive trafik, for det er ofte i planleegnings- og designfasen, at afgarende
beslutninger tages om de kollektive trafiksystemer — beslutninger, som kan pavirke passagerernes vilkar i mange ar
fremover.

Lzes rapporten om forprojektet til Passagerpulsen:
Passagerpulsen - forslag til et styrket fokus pa passagererne i den kollektive trafik, Forbrugerradet Taenk, april 2014.
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Flextur - kollektiv trafik pé prave

Flextur er et tilbud om der-til-dar befordring, aben for alle og til en pris, som ligger mellem en busbil-
let og taxaprisen. Man skal blot bestille sin tur i forvejen, og der er en vis fleksibilitet i afhentnings-
og sluttidspunkt. De fleste danske trafikselskaber tilbyder Flextur pa kommunebasis, dog er der en
del kommuner, som har valgt ikke at give dette tilbud

Af Mikael Hansen, journalist transportnyhederne.dk

Flextur drives som en del af trafikselskabernes Flextrafik, hvor en stribe offentligt betalte befordrings-
AL 88 ordninger koordineres og udbydes under ét. Flextur og den individuelle handicapkersel er de eneste af

n disse, som har en brugerbetaling.

For Flextur er kollektiv trafik - aben for alle til en af-
talt billetpris. Og Flextur er ogsa lasningen pa kollektiv trafikbetje- ~ Kert=erFlmtur
ning i de tyndt befolkede omrader. For Flextur kerer kun, nar der
er passagerer. Flextur mgder dermed det faktiske transportbehov -
pa de tidspunkter og til de rejsemal, som passagererne har. Og
Flextur karer i tidsrummet 6-23 ogsa i weekenden. Flextur er altsa
et skreeddersyet transporttilbud, langt bedre en de lokale busruter,
som ordningen aflgser, men ogsa dyrere.

| artier har den kollektive trafikbetjening af landomraderne veeret at
alvorligt og naesten ulgseligt problem. Den traditionelle Igsning er
et net af lokale busruter, som forbinder landsbyer med naermeste
stationsby eller kabstad. Disse busruter har veeret i krise i artier.
Der har veeret alt for fa passagerer, og der har veeret en vedva-
rende kritik af "de store tomme busser”.

De lokale busruter har veeret gennem utallige sparerunder i de se-
neste 30-40 ar, og har efterladt en minimumsbetjening, som ingen
har veeret tilfredse med. Specielt betjeningen om aftenen og i
weekenderne er skaret ned, og mange landomrader har i en del ar
slet ikke haft nogen betjening om aftenen og i weekenden.

Her er Flextur en langt bedre lgsning.

Problemet med Flextur er, at det er en naesten usynlig og ikke seerlig brugt del af det kollektive trafiksystem. Den vig-
tigste grund er, at rigtig mange ikke kender ordningen. Flextur er ikke et varemaerke, trafikselskaberne reklamerer
med. Der findes for eksempel ikke en eneste bil med et Flexturlogo pa. Flextur keres som sagt som en del af Flextra-
fik med taxaer og minibusser. Maske kan man fa gje pa et lille Flextrafikskilt pa nogle, men det er meget diskret.

Stor variation

Informationen om Flextur kan farst og fremmest findes pa trafikselskabernes og kommunernes hjemmesider, og her
bliver det meget tydeligt, at priser og vilkar for Flextur varierer ganske meget fra kommune til kommune - og fra trafik-
selskab til trafikselskab.

Trafikselskabet Movia har som det eneste trafikselskab valgt at knytte taksten for Flextur til det almindelige takstsy-
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stem. Grundtaksten for Flextur svarer til pri-
sen for en to zoners billet, nemlig 24 kr.
| nogle kommuner kan man kere op til 10

e d b g g 0 b e BB

tmn wgo i ms meeere km for denne takst, i andre kommuner op il

e e e, O km. Forlengere ture betales en kilome-

T e awww e terpris for streekningen ud over grundtak-

b o Pl sl i-|_-| LR SRR

*I*.':-EEME'I‘:C'II.-H-\. ¥ Sten .

et s B awro “™™ | Movia kan man kere med Flextur pa

R KA s A L tveaers af kommunegraenser. Men det er

FrrpetrpTfers Vo Brwraw .

e pne KlOgt at se sig godt for, for der er 14 kom-

[ TS muner i Storkebenhavn, hvor man ikke kan
Flextur fikipmmis  Hmmie ] e e kTE Flextur. Flextur eller lignende abne til-
oversigtskort b e i e e . : :
il il ot e i hyd om der-til-der kersel findes heller ikke

pa Fyn og pa Bornholm.

De tre jyske trafikselskaber har valgt en kilometerbaseret takst for Flextur - alle med en minimumstakst. Men der er
store forskelle pa bade kilometertakster og minimumstakster. Den hgjeste takst er 14 kr. pr. kilometer og minimum
70 kr. Det svarer stort il prisen for en taxa. Og fra dette niveau gradueres priserne alt efter hvor meget tilskud de en-
kelte kommuner giver il karslen. Hertil kommer en helt stribe seerordninger og "venneaftaler”, som ger billedet endnu
mere komplekst. Den laveste kilometerpris er 3,50 kroner i nogle kommuner i Sydtrafik, og den laveste minimumspris
er Movias pris pa 24 kroner.

Det er tydeligt, at Flextur i den jyske version er meget lokalt orien-
teret, og langt de fleste ture i ordningen er da ogsa ganske korte
ture. For kommunerne er Flextur fortrinsvis - ja udelukkende - et til-
bud til kommunens egne borgere. Movia har derimod lagt sig teet-
tere op ad den almindelige kollektive trafik i forhold til takster og
rejsemuligheder. Her er tilbuddet mere abent og tilpasset de sjeel-
landske/lolland-falsterske kommuner, som er meget forskellige i
starrelse og befolkningsteethed. Movias Flextur skal helst passe
lige sa godt til Brandby Kommune som til Lolland Kommune.

Rirgknkzing-Sam

Flextur er kollektiv trafik pa prove

| Movia og Sydtrafik kan man bestille sin Flextur-rejse over nettet
og kan forudbetale med Dankort. | Midttrafik og NT er den eneste
mulighed at betale kontant til chaufferen. Klippekort, manedskort,
Rejsekort eller mobilbilletter kan ikke bruges til Flextur. Sa der
mangler lidt endnu, fer Flextur kan kaldes en fuldt integreret del af
kollektiv trafik.

Dette afspejler sig ogsa pa trafikselskabernes hjemmesider. Her er Flextur et underpunkt til Flextrafik - men i virkelig-
heden burde Flextur vaere mere forbundet med busnettet og lokalbanerne end med de visiterede kerselsordninger i
Flextrafik. Flextur er stadig kollektiv trafik pa prave.

Flextur i Nordjylland

Flextur er som naevnt selve Iasningen pa den kollektive trafikbetjening i de tyndt befolkede omrader. Nordjyllands
Trafikselskab (NT) har i sin nyeste trafikplan fra 2012 brugt Flextur som et strategisk instrument. Den nye trafikplan
arbejder malrettet henimod en flytning af ressourcerne il de store trafikstramme. Og ét af de vigtige virkemidler har
veeret at nedlaegge mange dyre landruter og tilbyde Flextur i stedet for.
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Og planen har holdt stik. NT har haft
en markant passagervaekst pa alle
omrader. Der er ca. 100.000 Flextur-
ture om aret i Nordjylland. Det udger
under en halv procent af det sam-
lede passagertal. Men i NT ses det
alligevel som en succes. Passager-
tallet i Flextur-ordningen er nemlig
steget markant i de senere ar - i takt
med nedleeggelsen af lokale busru-
ter og revisionen for nylig af ordnin-
gen, som har gjort den endnu mere
aben og fleksibel.

- Vi har valgt at lade billetprisen
styre efterspargslen, og det er lyk-
kedes, siger vicedirektar Nicolai B.
Sarensen, NT, til Magasinet Bus.

- Det er lidt dyrere at bruge Flextur
end busser og tog, men jeg tror vi har fundet en god balance mellem pris og kvalitet. Passagererne far noget mere -
nemlig der-til dgr-kersel, og det vil de godt betale for. Vi har set et lille fald i antallet af Flexture fra 2012 til 2013, og
det skyldes, at nogle kommuner har gget billetprisen. Samtidig kan man bruge ordningen mellem alle destinationer i
Nordjylland., hvis man vil. | de fleste rejserelationer er der andre og billigere lgsninger - f.eks. i kombinationen af
Flextur, bus og tog. Og det kan folk godt finde ud af, siger Nicolai B. Sgrensen.

Magasinet Bus: En halv procent af alle kollektive ture med Flextur med NT lyder ikke af meget. Har | fat i alle poten-
tielle kunder til Flextur-produktet?

Nicolai B. Serensen: - Man skal ikke forvente lavere priser pa Flextur i Nordjylland, men det er nok rigtigt, at mange
borgere ikke kender ordningen. Nar NT om kort tid lancerer en ny hiemmeside, vil Flextur i hgjere grad fremsta som
et almindeligt kollektivt trafik tilbud pa en mere

tydelig made.

Hedensted Kommune satser pa Flextur Udvikling | antal parsonssjssr 2008-1
Hedensted Kommune er én af de fa landkom- wf Fletur

muner i Danmark, og den breder sig i landom- [ er—

radet mellem de to @stjyske kabsteeder Vejle

og Horsens. Hedensted Kommune har valgt _?m"m 1]
at satse hardt pa Flextur som kommunes til- gl
bud til borgerne om lokal kollektiv transport. se0.000
Alligevel er kommunens Flexturlgsning endt 400000
med at blive noget af et kludetaeppe. 300,000
200000
Hedensted Kommune har valgt takstmodel i #OO 000 l
Midttrafiks Flextur-udgave, som er billigst for __-_-_l
borgerne, dvs. 4 kroner pr. kilometer med en mot  moy  mw

minimumstakst pa 30 kroner. Men i virkelighe-
den ville Hedensted Kommune hellere have
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haft en takst pa 5 kroner pr. kilometer.

- Vi har etableret en sakaldte venneaftale med Vejle Kommune pa tveers af kommunegraensen, og her er taksten 5
kroner pr. kilometer i henhold til Sydtrafiks normer for Flextur, forteeller karselskoordinator Lars Oksbjerre, Hedensted
Kommune.

- Det ville have vaeret mere fikst med samme Flextur-takst til Vejle og internt i kommunen, men det kunne ikke lade
sig gare. Desveerre et vi endt i noget, som ikke er specielt gennemskueligt for borgerne.

Det harer med til kompleksiteten, at Hedensteds anden naboby, Horsens, har valgt den dyreste Flexturlgsning, nem-
lig 14 kroner pr. kilometer og minimumsprisen 70 kroner.

Hedensted Kommune har fortsat et udbredt net af lukkede skoleruter og abne lokalruter. Lars Oksbjerre ser frem til
den snarlige endring af Lov om trafikselskaber. En af &endringerne vil vaere, at de bliver tilladt at lade andre passa-
gerer end skolebgrn benytte de skoleruter, som drives i kommunens eget regi. Det er en mulighed, som Hedensted
Kommune gnsker at benytte sig af.

Arriva Danmarks direkter
kommer i koncernledelsen

Thomas @ster, der er Arriva Danmarks administrerende direktar, er forfremmet til en nyoprettet stil-
ling som business excellence director i Arriva Gruppen, der star for kollektiv trafik i 14 europeeiske
lande. Han indtraeder dermed — som den farste ikke-brite — i Arriva Gruppens koncernledelse

- Det har veeret en stor ere og forngjelse at veere administrerende direkter i Arriva Danmark, og jeg er utrolig stolt
over de mange gode resultater, som vi har skabt sammen. Jeg glaeder mig dog ogsa til de nye udfordringer, der nu
venter mig som en del af koncernledelsen i Arriva Gruppen, og ser frem til samarbejdet med Arrivas datterselskaber i
hele Europa, siger Thomas @ster, der har veeret administrerende direktar for Arriva Danmark siden 1. januar 2011.
Thomas @ster far som business excellence director ansvaret for den strategiske udvikling af Arriva Gruppen og skal
ogsa skabe rammerne for et udvidet samarbejde pa tveers af landegraenserne.

Mike Cooper, der vice CEQO i Arriva Gruppen og administrerende direktgr for Arriva Mainland Europe, fremhaever, at
Arriva Danmark har gennemgaet en utrolig positiv udvikling i de tre ar, Thomas @ster har staet i spidsen for virksom-
heden, og at Arriva Danmark fremstar i dag som en gkonomisk velfunderet og meget innovativ virksomhed.

- Det er derfor fuldt fortjent og helt naturligt, at han nu far mulighed for at udbrede de gode, danske erfaringer til alle
sesterselskaberne i Arriva Gruppen, siger Mike Cooper.

Arriva Gruppens koncernledelse bestar herefter af CEO David Martin, vice CEO og administrerende direkter for Ar-
riva Mainland Europe Mike Cooper, koncerngkonomidirektar Martin Hibbert, administrerende direktgr for Arriva UK
Bob Holland, HR-direkter Alison O’Connor og business excellence director Thomas @ster.

Thomas @ster fortsatter som administrerende direktar for Arriva Danmark, indtil hans aflgser er fundet.

Thomas Eybye @ster, er 39 ar og uddannet cand.merc. i International Business fra CBS i 2001. Han har ansat i A.P.
Maller-Meersk, inden han i 2004 kom til Arriva Gruppen som direktionsassistent. | 2007 blev han ansat som kommer-
ciel direkter i Arriva Danmark. Fra 1. januar og frem til 7. maj var han administrerende direkter i Arriva Danmark.
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Kollektiv trafik

Letbanen i Aarhus kan blive
dyrere end budgetteret

| et skriftligt svar til Arhus Stiftstidende oplyser transportminister Magnus Heunicke (S), at Aarhus
Letbane tegner til at blive omkring en halv milliard kroner dyrere, end budgetteret

- Det er meget beklageligt, at projektet tegner til at blive vaesentligt dyrere end budgetteret. Vi har igangsat en pro-
ces, 0g har en teet dialog med Region Midtjylland og Aarhus Kommunq om, hvordan projektet kan tilpasses. Malet er
at fa projektet tilbage pa sporet, skriver Magnus Heunicke i en mail til Arhus Stiftstidende.

Transportministeren siger ifelge Arhus Stiftstidende, at han ikke kan tage stilling til, om Staten, der allerede stotter
projektet, kan skyde flere penge i budgettet.

| gjeblikket arbejder letbaneselskabet Aarhus Letbane I/S pa at vurdere, hvem der skal levere tog og skinner til letba-
nen.

Letbanen i Aarhus er er budgetteret til 2,4 milliarder kroner. Med udsigten til en budgetoverskridelse pa 500 millioner
kroner holder i den sidste ende, kan prisen komme op pa omkring 3,0 milliarder kroner.

Radmanden for Teknik og Miljg i Aarhus Kommune. Kristian Wiirtz (S) peger over for Erhvervs Avisen pa, at det
endnu ikke er afgjort, hvem der skal levere letbanens anlaeg, skinner og tog - og at det derfor er uden mening at ud-
tale sig om eventuelle budgetoverskridelser.

Ny privat busrute er pa ve;
mellem Redbyhavn og Kabenhavn

Johns Turistfart abner rute 810 fra Rgdbyhavn til Kebenhavn 1. august 2014.

Pendlere, feergeshoppere og andre far et alternativ til tog og bil mellem Redbyhavn og Kebenhavn fra 1. august.
Johns Turistfart fra Nykabing Falster har faet tilladelse til at seette en ny busrute ind pa streekningen. Det skriver
Folketidende.

Ruten far nummeret 810 og kommer i farste omgang il at kere med to-tre morgen- og eftermiddagsafgange
hver vej med stop i Maribo, Nykabing, Tapperngje og Rennede.

- Jeg har sggt om sadan en rute i 30 ar, og nu er det endelig lykkedes, fortzeller John Jalkiewicz fra Johns Turist-
fart til Folketidende. Han har faet tilladelsen for forelgbig fem ar.

Ruten vil kare syv dage om ugen med moderne busser med internetadgang og stremforsyning, sa passage-
rerne kan arbejde undervejs.

Johns Turistfart karer i forvejen den private busrute 800 mellem Nykgbing Falster og Odense.
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Ny salgskonsulent pr. 1.08.2014

Bus Center Vest A/S har ansat John Greisen som ny

salgskonsulent pr. 1. august. Som de fleste vil vide, har
John mange ars erfaring inden for branchen.

Han har bl.a. arbejdet 16 ar som salgskonsulent hos
EvoBus Danmark A/S, hvor han stod for salg af mini-,

rute- og turistbusser.

Hos Bus Center Vest vil Johns arbejdsomrade daekke
alle produktgrupper med fokus pa salg af Volvo-

turistbusser samt brugte busser.

__________________________________________________________________

Bedre busser saelges

Turistbusser

14 lveco Compa Luksus
14 lveco Compa T

14 Volvo B8R-URBIS

14 Volvo B11R 9700HD 5-stj.

www.buscentervest.dk

14 Volvo B11R 9700HD 4-stj.

14 Volvo B11R-9900HD 4-stj.

13 Volvo B9R 9500H
11 Volvo B13R-9700HD
03 Volvo B12B-9900HD
97 Scania lIrizar

Rute- og bybusser

05 Volvo B12M-8700
04 Volvo B12M-8500
02 Volvo B12BLE-8500
00 Volvo B10M-V25

00 Scania Omniline

98 Volvo B10BLE-8500
97 Volvo B10M-8500
97 Volvo B10OM

gvrige
14 MB 516
13 DEMO MB VEGA GT

23+1+1, toilet, kakken, Euro 6.

27+1+1, fleksibel allround bus.

47/24, ny standard for gkonomisk rutebus.
50+1+1, 460 HK, I-shift, EURO 6.
54+1+1, 460 HK, I-shift, EURO 6.
54+1+1, 460 HK, I-shift, EURO 6.

51+1, 13 meter, 380 HK, I-shift, EURO 6.

59+1+1, flere udfarsler, 460HK, EURO 5, km 260.000.

57+1+1, tiptop stand — motor kun km 40.000.
49+1+1, teknisk velkgrende, KUN DKK 69.900,-

52+35, 13,7 meter lavbagperron, km 765.000.
48+57, 13,7 meter lavbagperron, partikelfilter.
30+35, 12 meter, laventre.

50+38, 13,7 meter, lavbagperron.

47+24, 12 meter rutebus.

33+35, 12 meter, laventre.

47+24, 12 meter rutebus.

47+32, 12 meter rutebus.

Udv. DK-lift, Martech-gulv, elskydedgar, chauffar AC.
16 personers — UNVI-aptering.

Forbehold for mellemsalg og trykfejl. Eventuelle priser skal tillaagges moms.

~<

& () unul SR

93 passagerer - 8-11 meter - lavgulvsbus

Destinationsskilte
Dansk specificerede
Synsvinkel 130°
Voice announcement
Informationsskeerme
Stationeer information

LED-teknologi
Servicefri
Lavere energiforbrug
Bedre garanti
Multi-color i 256 nuancer
Fleksibel produktion

Enkel - hurtig - sikker

\ bustec-info.eu/en/ ;
S \\
/ \
! Kontakt :
1 1
1 1
1 Jens Lind-Petersen :
' A 40 97 95 21 I
1 1
: Bruno Hansen :
'\ & 40 51 65 53 ,'
\ ,/

— -

KITOKORI
secaLveces. (Collan)

Kontakt Bus Center Vest pa fIf. +45 40 51 65 53 eller tIf. +45 75 51 72 00.

Bus Center Vest A/S ¢ Kokmose 7 ® 6000 Kolding ® info@bus-center-vest.dk


http://www.buscentervest.dk/
http://www.volvobuses.com/bus/global/en-gb/products_services/coaches/Volvo%209700/Pages/introduction.aspx
http://www.volvobuses.com/bus/global/en-gb/products_services/coaches/Volvo%209700/Pages/introduction.aspx
http://www.volvobuses.com/bus/global/en-gb/products_services/coaches/Volvo%209900/Pages/introduction.aspx
http://www.volvobuses.com/bus/global/en-gb/products_services/coaches/Volvo_9500/Pages/introduction.aspx
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/000110
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/00012
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/000121
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/00019
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/00017
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/00013
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/000116
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/00015
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/000120
http://bustec-info.eu/en/
http://www.sor.cz/site/city-buses

Arbejdspladsen

Virksomhedsoverdragelse:

Uopsagt chaufter skal have lgn
af den nye arbejdsgiver

En virksomhedsoverdragelse mellem to busselskaber betad, at en buschauffer stod uden arbejde,
fordi det busselskab, der overtog busser og chauffarer fra det andet busselskab, ikke ville have ham
med over. Chauffgren var ikke blevet opsagt, og lagde sag an. Landsretten har slaet fast, at chauffg-
ren skal have Ign i opsigelsesperioden betalt af det busselskab, der overtog chauffarer og busser

Sagen begyndte, da to busselskaber - A og B - bad pa busruter i den samme udbudsrunde. Busselskabet B havde
kert de pageeldende ruter op til udbuddet, men tabte udbuddet til busselskab A, som efterfalgende skulle kere pa ru-
terne. Udbuddet indebar ogsa, at Busselskab A skulle have overdraget tre busser.

| den slags sager sker der typisk en virksomhedsoverdragelse, hvor den vindende part overtager chauffarer og bus-
ser pa ruterne i udbuddet.

i den aktuelle sag meddelte Busselskab A pa et tidligt tidspunkt mundtligt il busselskab B, at man ikke @nskede at
overtage en bestemt chauffer.
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Arbejdspladsen

Den mundtlige begrundelse var, at busselskab A ikke kunne lide chauffaren, som tidligere havde veeret ansat hos
selskabet. Busselskab A mente ogsa, at han var en darlig chauffer.

Busselskab B meddelte, at chauffaren harte til udbuddet. Hvis busselskab A kreevede, at busselskab B skulle opsige
chauffgren, skulle busselskab B have dette at vide skriftligt med en saglig begrundelse.

Men Busselskab A foretog sig ikke yderligere, men naegtede at overtage chauffgren, da overdragelsen skulle finde
sted.

Chauffgren troede, at hans anseettelse ville fortseette hos busselskab A, da han ikke var blevet sagt op. Da han fandt
ud af, at busselskab A ikke ville overtage ham, lagde han sag an mod selskabet.

Grundleeggende skulle Vestre Landsret tage stilling til to spgrgsmal.

« Havde chauffaren krav pa Ign i opsigelsesperioden?
+  Hvilket busselskab skulle i givet fald betale Ianen?

Virksomhedsoverdragelse forpligter
Vestre Landsret afgjorde, at sagen faldt ind under loven om virksomhedsoverdragelse. Det betad, at Busselskab A
overtog de rettigheder og forpligtelser, der gjorde sig gaeldende over for den pageeldende chauffer.

Chauffaren havde stillet sin arbejdskraft til radighed for busselskab A, da han forventede at skulle fortseette sit ar-
bejde i dette nye selskab.

Da Busselskab A ikke gnskede at gare brug af chauffgrens arbejdskraft, og da chauffaren ikke var opsagt pa over-
dragelsestidspunktet, blev Busselskab A dgmt til at betale Ian med videre i opsigelsesperioden.

Vestre Landsret kom ogsa frem til, at Busselskab A ikke kunne bevise, at de havde anmodet Busselskab B om at op-
sige chauffgren. Derfor havde busselskab B ikke handlet ansvarspadragende ved at undlade at opsige chauffaren.

DI, der farte sagen for Busselskab B peger i forbindelse med afgarelsen pa, at Vestre Landsrets resultat er helt rig-
tigt. | den aktuelle sag var der utvivisomt tale om virksomhedsoverdragelse, idet overdragelsen omfattende savel fem
chauffgrer, tre busser samt busruter.

DI anbefaler, at det altid bar kunne dokumenteres skriftligt, hvis overdragede medarbejder anskes afskediget forud
for overdragelse.
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Nytenkning praeger 543 225

prisbelannet turlstbusselskab

Da Danske Busvognmaend uddelte Danish Coach Award under “Ferie for alle” i Messecenter Her-
ning tidligere pa aret, blev Herfglge Turistfart belgnnet for moderne og internationale markedsfaring.
Magasinet Bus har i den anledning talt med Heino Larsen, der sammen med sin s@ster Heide Jen-
sen, er tredje generation i virksomheden, der holder til syd for Kage, men dagligt er synlig i hoved-
staden med sine busser i den karakteristiske radlige farve - enten med Copenhagen Coach eller
med Herfglge Turistfart pa siden

- Nu har vi et helt ar til at udnytte, at vi vandt prisen Danish Coach Award, siger Heino Larsen, da Magasinet Bus fan-
ger han en formiddag i maj for at hare mere om virksomheden, der blev karet som Arets Turistbusselskab ved Da-
nisc Coach Award-uddelingen i foraret.
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Herfglge Turistfart var nomineret sammen med et felt af bade store og sma turistvognmaend fra hele landet. Men fa-
milievirksomhedens moderne og internationale markedsfering endte med at overbevise priskomiteen om, at det var
Herfglge Turistfart, der skulle kares som vinder.

Heino Larsen, der overtog Herfalge Turistfart sammen med sin sgster Heidi Jensen for tre ars tid siden, forklarer, at
forretningen de seneste ar har udviklet sig fra at vaere en mere lokal forankret busvognmandsforretning med blandt
andet skolekarsel og kersel for foreninger til i dag at veere et turistbusselskab, der er orienteret internationalt mod ek-
sempelvis indkommende krydstogtturister og erhvervsvirksomheder.

For at tage det sidste forst.
Heino Larsen forklarer, at Her-
falge Turist kan tilbyde at tage
sig af gaester, der skal besgge
en virksomhed fra de eksempel-
vis ankommer i Kastrup Luft-
havn til de skal afsted fra
afgangshallerne igen.

Det vil sige, at virksomheden
kan koncentrere sig om at tage i
mod geesterne, nar de ankom-
mer til virksomheden og over-
lade resten til turistbusselskabet
fra Herfalge.

- Vi kan sgrge for det hele. Af-
hentning i lufthavnen, kare gee-
sterne frem til virksomheden,
reservere plads pa passende
restauranter, sgrge for hotel og
for at transportere dem til luft-
havnen igen, siger Heino Larsen.

Dermed kan virksomhedens modtagelseskomité koncentrere sig om besgget, og sove trygt om natten uden at skulle
bekymre sig om, hvordan gaesterne skal komme til og fra, fa noget at spise og eventuelt have et sted at overnatte.

- Vi kan ogsa s@rge for en guide pa turen, hvis det er et @nske, tilfgjer Heino Larsen, som forklarer, at det er en af
Heidi Jensens opgaver, hvis der skal sgrges for hotelovernatning.

Heino Larsen forklarer, at de seneste ars profilering over for erhvervskunder er blevet godt hjulpet pa vej via annon-
cering pa Google. Det har givet resultater.

Profilering over for internationale kunder

Heino Larsen fortzeller, at han et stykke tid havde gaet og vurderet mulighederne for at profilere sig over for interna-
tionale kunder - og kunder i Hovedstaden. Det udviklede sig til konceptet Copenhagen Coach, der er malrettet kun-
der med aktiviteter i Hovedstaden og iseer de mange turister, der kommer via lufthavnen i Kastrup og med
krydstogtskibene ved Langelinie og den nye krydstogtska;.
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- Man kan godt blive lidt last fast af sit
navn, siger han og forklarer, at for |
nogle i Hovedstden er Herfolge et sted S
langt veek - og Herfalge Turistfart B
endnu leengere veaek.

- Derfor syntes jeg, at Copenhagen
Coach Ia lige til hgjrebenet. Og Co-
penhagen Coach har vist sig som en
god idé. Det er et navn, der markerer
sig over for udenlandske kunder og
danske firmaer, siger Heino Larsen og
tilfgjer, at Copenhagen Coach er en
del af Herfalge Turistfarts samlede ak-
tiviter.

Det er et binavn, men Copenhagen
Coach spiller en af hovedrollerne i tu-
ristbusselskabet. Det kunne opmaerk-
somme seere blandt andet konstatere
under det netop afholdte melodi grand
prix pa den tidligere B&W-grund pa det
nordlige Amager. Copenhagen Coach
karte blandt andet med de forskellige
delegationer.

Nar det geelder de turister, der kommer til Hovedstaden med eksempelvis krydstogtskibene, er det som regel bureau-
erne, der star for turen og har deres egen guide med pa turen.

- Vi mader op il aftalt tid og s@rger for bussen til byturen. Men vi kan ogsa sgrge for guiden, hvis det er et anske,
siger han og forklarer, at i dag karer en tredjedel af selskabets turistbusser under navnet Copenhagen Coach, og to
tredjedel med Herfalge Turistfarts navn pa siderne.
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- Men jeg tror, at det vil veere fifty/fifty inden leenge, vurderer Heino Larsen, som mener, at flotte busser og flinke, haf-
lige og servicemindede chauffgrer i uniformer er gode argumenter for at veelge Copenhagen Coach og Herfalge Tu-
ristfart.

- Det kommer vi langt med.

Nar der er hgjsason er der brug for alle busserne og flere chauffarer. Flere af busserne holder fast i Kabenhavn i
sommerhalvaret.

- Og kan vi ikke klare det hele med vore egne busser, kan vi treekke pa kolleger, vi samarbejder med. Vi assisterer
hinanden.

Laegger vaegt pa god dialog med chauffererne

Jobbet som chauffer i en turistbus skiller sig pa mange mader ud fra andre job. Dagene er sjeeldent ens. Nogle er
lange, andre er korte. Og tit skal man som chauffgr kere i weekenderne.

Derfor er det sveert at have sma bgrn hjemme og sa samtidig veere turistbuschauffer.

- Sma bgrn hiemme er sjeeldent en succes, siger Heino Larsen, der understreger, at han ikke vil veere bange for at
ansaette en chauffer pa 22 ar, hvis han har lysten til jobbet med lange ture og have med mennesker at gare - og sa i
gvrigt er kvalificeret.

- | dag synes jeg ikke, det er et problem at finde gode folk. Det var mere for fem-seks ar siden.

Af Jesper Christensen
Foto venligst stillet tilradighed af Herfglge Turistfart

Om Herfolge Turistfart

Herfalge Turistfart karer med 10-12 busser afhaengig af seesonen og
har 20 chaufferer og fem mand pa kontoret.

Herfalge blev etableret af Heino Larsen og Heidi Jensens mormor
og morfar, Tove og William Nielsen i 1928. den gang hed selskabet
Herfglge Lillebiler

For omkring tre ar siden skete det andet generationsskifte i turistbus-
selskabet, da Heino Larsen og Heidi Jensen over tog virksomheden
fra deres far, Benny Larsen.

Moderne busser og flinke chauf- Hvad betyder Herfalge?
farer er noget, Herfalge Turistfart Ifalge Den Store Danske betyder Herfalge eller Herfygle, der naev-
leegger vaegt pa. nes i 1307, et sted med (mange) heerfugle.
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Kurt Jensen fra Haarby ser frem til at yde sine kunder den optimale rejseoplevelse med den nye Starliner.

MAN har leveret en stierne pa Sydfyn

Nar familien har veeret busvognmaend i tre generationer, ved man nok, hvad det drejer sig om. Bade
nar det geelder om at servicere kunderne og med hensyn til materiellet. Det gaelder eksempelvis hos
busvognmanden Haarby i landsbyen af samme navn pa det sydlige Fyn

Virksomheden har veeret pa vejene siden 1921. Gennem arene har der veeret mange forskellige karetgjer. Den sene-
ste er en ny femstjernet Neoplan Starliner P12 med det helt store udstyr.

Her bliver kunderne totalt forkeelet med blandt andet hvilestole med benstatter, armleen, sveevende borde, lydanlaeg
med fem subwoofere og meget mere.

Rent teknisk har den nye Neoplan en 505 hk Euro 6-motor, der tager hensyn il miliget, mens bussen, nar det geelder
sikkerheden - som de prioriterer hgjt hos Haarbys - er tilgodeset forskelligt sikkerhedsudstyr - eksempelvis EBA-sy-
stem (Electronic Brake Assist).

Bussen er solgt og leveret af Steffen Feddersen fra MANs busafdeling i Greve.
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EvoBus - et selskab i Daimler

Servicekampagne Reservedelskampagne Information Treeningskampagne

Veerkstedstilbud

Kontroleftersyn af klimaanlaeg

x\

*Priserne er NETTO ex. moms.

Vi kontrollerer:

Pollenfilter Ventilationsmotorer Vandfilter Vandventiler
Varmefaler Hgj- og Lavtryksfeler Kelemiddelslanger Kolevaeske

Vi udskifter:

Klimafilter

Eftersynet laves iht. geeldende lovgivning.
Ekstra arbejde udover ovenstédende afregnes efter naermere aftale!

BusWorld Home Kege, EvoBus Danmark A/S, Centervej 3, 4600 Kage, TIf. 56 37 0000
BusPort i Nr. Snede, EvoBus Danmark A/S, Magevej 9, 8766 Nr. Snede, TIf. 76 27 0300

OMNI

Service til din Mercedes-Benz og Setra



Ugens transport

: Tolerancen bliver
~ starre

- Mercedes—Benz

e T# 1.,5
ar en masku nb

ﬁ. i :-.' !

e,



http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=363&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/Ugens-transport-16-2014-MS.pdf

Motor brad i brand i bus

40 passagerer blev lgrdag 10. maj reddet ud af en bus, der brad i brand i sydgaende retning pa
E45 ved Kolding. Motorvejen blev lukket i forbindelse med branden

Ifelge Ritzau startede branden i bussens motorrum. Alle passagerer kom ud af bussen, og ingen kom tilskade.

Der var tale om en turistbus fra Palles Busser i Ringe med 20 passagerer, som var pa indkgbstur til greensebu-
tikkerne i Harrislee. Turen fortsatte i en anden bus - med forsinkelse.

Bussen var netop blevet renoveret for et betydeligt belab, bla. med helt nye bremser, oplyser busvognmand
Palle Rasmussen til TV2 Fyn.

Bussen blev totalskadet ved branden.

12.000 grandprix-gaester
skulle il og fra Refshalegen

Trafikselskabet Movia satte 50 ekstra busser og 10 havnebusser ind for at befordre 12.000 geester til
Eurovisionsshowet

Der karer ingen tog eller metro til Refshalegen, som i forbindelse med melodi grand prix’et blev omdgbt til Grandprix-
gen. Der farer kun en enkelt vej ud til B&W-hallerne, og privatbiler blev henvist til store P-pladser et godt stykke fra
stedet.

Transportopgaven il de tre store shows var derfor en helt seerlig udfordring. Trafikselskabet Movia gjorde en seerlig
indsats for at skaffe ekstra kapacitet udover linjerne 9A og 40, som i forvejen karte til stedet.

| alt kom der til at sejle 10 havnebusser i pendulfart mellem Nyhavn og Refshalegen. Tre almindelige havnebusser og
syv bade fra Canal Tours sgrgede for transporten til vands. Til lands kerte omkring 50 busser ud over dem, der karte
til daglig.

Og det er Arriva Danmark, der vandt opgaven med at skaffe og bemande de ekstra 50 shuttlebusser.

Ifelge Movias omradechef for Stork@benhavn, Torsten Rasmussen, blev det hjemkerslen fra de store show, som gav
det helt store pres pa trafikken.

Torsten Rasmussen var parat til at justeret pa planerne, hvis det viste sig, at Movia havde overset noget i planleeg-
ningen og vurderingen af kapaciteten.
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38 leverandgrer stillede op ved drsmade

| forbindelse med arsmgadet i organisationen Danske Busvognmaend i begyndelsen af maj, stillede
en raekke leverandgrer af eksempelvis busser og it-systemer pa busomradet op pa sidelinien

| alt 38 leverandgrer vurderede, at det er en god idé at made deres kunder i forbindelse med arsmgdet. Ud af de 38
udstillere var 10 busleverandarer, der til sammen tog omkring 25 nye busser med til Billund.

Ud over busleverandgrerne var der ogsa leverandgrer af det meste inden for finansielle ydelser, software, firmabe-
kleedning og daek.

Folgende leverandgrer var til stede:

Indendors Udenders:
Christonik Autocuby/Irizar
Dansk Firmagaver Autocuby.DK ApS
Fartskriver Danmark A/S Autohuset Vestergaard A/S
Frogne A/S AutoTank Bridgstone Danmark
ITD A/S AIS

Bus Center Vest A/S
Jyske Finans A/S
Koncerthuset, DR Bus Historisk Selskab
Mekasign as Cardia Europe ApS
Messe Center Herning EvoBus Danmark A/S

Nordisk Daek Import A/S

Fiat Automobiler Danmark A/S
MAN Last og Bus

OK
Partex Gruppen ApS A/S Scania Danmark A/S
PensionDanmark Sydglas A/S
ProTracking Trapeze Group A/IS
Statoil A/S

Vagn Erik Hvid A/S
Stroco ApS Vejstruprad Busimport ApS
Superdaek Volvo Danmark
TechHouse A/S
Tivoli
Toj Til Alle ApS
Visit Skane
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VBI Group ApS
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Vejstruprgd Busimport ApS Busimport.dk Sjeelland ApS
Kongensgade 38, 6070 Christiansfeld Motorgange 13, 2690 Karlslunde
TIf. +45 74561326 TIf. +45 46161646
Salg Jylland/Fyn Salg Sjeelland
Leif 40359308, Ib@busimport.dk Henrik 40203680, hnk@busimport.dk

Salg og indkgb Svend 40174791 sp@busimportdk / Dan 40356252 dbp@busimport.d
Udvalg af brugte MB Sprintere og Iveco Daily

2 stk. MB Sprinter 316 cdi 3500 kg lift 2011 km 370.000 Kr.225.000.- 7 stk. MB Sprinter 5000 kg argang 07 & 08 i model 511,515, 518.

4 stk. MB Sprinter 316 cdi 3500 kg lift 2011 km 330.000 Kr.250.000.- 4 stk. 2007 511 m. og u lift  fra kr. 170.000.-

1 stk. MB Sprinter 316 cdi 3880 kg lift 2010 km 178,000 kr. 235.000.- 1 stk. 2007 515 18+1+1. lift kr. 220.000.-

1 stk. MB Sprinter 316 cdi 3500 kg lift 2012 km 275.000 Kr.265.000.- 2 stk. 07 0g 08 518 med lift fra kr. 250.000.-

1 stk. MB Sprinter 315 cdi 3880 kg lift 2008 km 250.000 Kr.335.000.- 5 stk. MB Sprinter 3500 kg 06 til 07 ny lak med lift fra kr. 135.000.-
1 stk. MB Sprinter 519 cdi 5000 kg ny 12+1/8 bybus Kr.499.000.- 1 stk. Iveco Daily arg.07/09 km 177.000 19+1 kr. lift kr. 250.000.-

1 stk. Scalamobil c35 140 kg. Trappelifte ¥z &rg. gl. ny p. kr. 56.800- Kr. 44.900.-

Udvalg af nye MB Sprintere Euro 6
Vi bygger den lige efter dine gnsker og behov flex kgrsel — taxa ~ vip, priserne er for standard opbyg.

Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg M1 m. lift 8+1 euro 6 fra kr 380.000.- -
Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg M1 m. lift 7+1 euro 5+fra kr.360.000.-
Mercedes sprinter 316 cdi 3880 kg R3 m. lift 11+1 euro6 fra kr.405.000.-
Mercedes sprinter 516 cdi 5000 kg R3I m. lift 2041 euro6 fra kr.465.000.-
Mercedes sprinter 516 cdi 5300 ka Extra lang23+1 euro6 fra kr.490.000.-

2 stk. MB Sprintere nye Euro 6 VIP til omg. levering alt i udstyr. sia. kiimo. Kekken, stiernehimmel, busdar, forlznget 40 cm. 220 v, osv. ring for pris

Udvalg af brugte rutebusser

2 stk. Mercedes Integro km ca 800 argang 2007 euro 5 m. seler kr. 550.000.-
1 stk. Setra 316 ul argang 2005 km 440.000 kr. 500.000.-
7 stk. Man 313 km ca 450.000 argang 2002 euro 3 m. filt m. seler  fra kr. 225.000.- bitedey
2 stk. Scania omniline / vest argang 2001 & 02 eurc 3 kr. 250.000.- & 300.000.-
2 stk. Volvo 13,7 55/45. &rgang 2007 kr. 575.000.-
2 stk. Mercedes Integro o 550 km ca 950 arg. 04 m. filter m. seler kr. 350.000.- (vitede)

Udvalg af brugte turistbusser

1 stk Setra 415 HDH argang 2002 km 980.000 pladser 47+1 manuel gea kr. 495.000.siede)
klima, wc,kekken

1 stk Mercedes Tourismo arg. 02 km. ca. 550.000 (pa vejind) 2 akslet  kr. 550.000.biede)
kekken, klima, toilet

Irisbus Arway argang 2010 km 350.000 pladser.54+1 We, klima, kekken.kr, 795.000.-
Irisbus Arway argang 2010 km 550.000 pladser.54+1 Wc, klima, kekken.kr. 765.000.-

MAN. Lioens Regio argang 2010 km kun 60.000 pladser 55+1+1 wc,
klima,kekken, star som ny. kr. 1.050.000.- (birece)

2 stk.Scania Irizar drgang 2009 km 800.000 pladser 53+1 fra kr. 875.000.-(sitede)
klima,wc,liggestole. Bussen pé billedet er ikke til salg, biot til at vise hvordan den kunne se ud.

Priser p de brugte busser herover er + moms. Der tages forbehold for mellem salg samt tryk fejl

Udvalg af nye Iveco Busser

IVECO BUS Landervejshusser af type. Crossway i 12 meters, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk, pladser 47/24

IVECO BUS Landervejsbusser af type. Crossway i 13meters , 2 d@res.
Motor ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk

IVECO BUS Landervejsbusser af type. Crossway i 13meters, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk
bygget som X bus. fks. pladser 49 fremadvendt samt 4 lux klapsaeder

IVECO BUS Crossway LE Intercity 12m Type HL2. Dgr komb. 1+2
Motor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatisk2

IVECO BUS Crossway LE Intercity 13m Type HL3 Dgr komb. 1+2
Motor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatisk

IVECO BUS Crossway LE 10,8m Type HL1 Dgr kamb. 1 +2

Motor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith Automatisk WWW BUS'MPORT DK
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Elbusserne overrasker
positivt i Hovedstaden

Trafikselskabet Movia har siden januar testet to elbusser pa linje 12 og linje 40 i Kabenhavn. Da de
blev sat ind forventede bade leverandgren og Movia, at de kunne kare 250 km pa en opladning.
Men erfaringerne fra driften viser, at busserne kan kare op til 325 km pa en opladning

- Det gar det endnu mere attraktivt for os at bruge elbusser. For jo laengere bussen kan kare, inden den skal hjem og
lades op, jo bedre haenger trafikken sammen, siger kontrakt- og operatarchef Jesper Kaas Petersen fra Movia.

Nar busserne er blevet
brugt til bykarsel og pa
motorvej, har de kunnet
kare op til 325 km pa en
opladning. Nar de ude-
lukkende bliver brugt i
bykersel kan de klare
250 km, far de skal hjem
og lades op. En oplad-
ning tager fire-fem timer.

Billigere i drift
Elbusserne er ogsa billi-
gere i strem end forven-
tet. De koster omkring en
tredjedel i udgifter til el i
forhold til, hvad det ko-
ster at kere med diesel.
Derudover ligger de to el-
busser mere roligt pa
vejen, og det har flere passagerer veeret glade for.

Fors@get med elbusserne varer to ar. | forsggsperioden kan passagererne sende en sms til Movia og forteelle, hvad
de synes om busserne. Her har 67 procent skrevet, at de synes, at det er et godt miljgvenligt tiltag.

- Fordelene ved eldrift i den kollektive trafik er til at fa gje pa. Der er ikke nogen udledning af NOx'er og partikler fra

elbusserne der, hvor folk bor og feerdes. Nar vi nu kan se, at det kan lade sig gare uden, at vi skal ga pa kompromis
med komforten for passagerer og chauffarer, giver det gode fremtidsudsigter for at gere busserne til et endnu gren-
nere alternativ til bilerne, siger Jesper Kaas Petersen.

Stejniveauet har vaeret en bernesygdomme
De to elbusser har ifglge Movia haft nogle barnesygdomme. Blandt andet har en del passagerer papeget, at der er
en hylelyd i busserne. Den lyd har Movia i samarbejde med leverandgren naesten faet bugt med, sa stejniveaet nu er
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nede pa 69 db i de to busser. Det er det samme som greensevaerdien for lyden pa et kontor. En rutebus ma ifglge
reglerne hgjst stgje 72 db inde i bussen.

| neeste generation af elbusserne er der fra leverandgrens side fokus pa, at der skal arbejdes videre med at ned-
bringe stgjniveauet.

Fakta om elbusserne

De to elbusser karer med statte fra Trafikstyrelsens Center for Gren Transport, Kebenhavns Kommune og
DONG Energy.

De er sat i drift i en to-arig fors@gsperiode, hvor de bliver kert af City-Trafik og Arriva pa linje 12 og linje 40.
Linje 12 karer mellem Femgren Station pa Amager til Islev.

Linje 40 karer mellem Refshalegen og Nordhavn Station.

Leverandgren er den kinesiske producent BYD, der er en af verdens fgrende inden for miljerigtig transport.
Siden 2006 har de produceret eldrevne personbiler. | 2010 begyndte de at lave elbusser.

Kebenhavnsk bybus kerte ind i et hus

Torsdag 22. maj kerte en bus fra Movia's Linie 1A i Kgbenhavn ind i et hus pa Ribegade pa
@sterbro. Chauffaren i bussen, hvor der var omkring 20 passagerer, forklarede efterfalgende, at
bussen bremser svigtede. Ingen af passagererne kom alvorligt til skade

Normalt karer busser pa Linie 1A ikke den vej, men pa grund af et feerdselsuheld pa @sterbrogade matte bussen
kare en omvej.

Politiet gik efter uheldet i gang med at undersage, hvorfor uheldet kunne ske.

Inden bussen ramte ind i huset, pakearte den en parkeret bil.

Der er kommet flere busser pé vejene

Bestanden af busser med danske nummerplader er vokset fra 8.595 i begyndelsen af april til
8.630 ved udgangen af maneden. Det er en fremgang pa pa 53, hvilket svarer til en stigning pa
0,4 procent

Sammenlignet med samme maned sidste ar, er der dog tale om en tilbagegang pa 1,6 procent fra 8.768 ved ud-
gangen af april 2013 til de naevnte 8.630 ved udgangen af april i ar.
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De historiske sider
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Den nye rutebilstation i Haderslev er netop taget i brug i 1962. Hver rute har sin bas, og der var mange ruter til og fra
Haderslev. Bemeerk, at anlaegsarbejdet endnu ikke er faerdigt.

Rutebilselskabet Haderslev
- er en rute fra kleinbahn til udbud

Ved Sgnderjyllands genforening med Danmark i 1920 fik det amtslige jernbaneselskab i Haderslev
Amt et nyt navn Haderslev Amts Jernbaner. Selskabet drev et udbredt net af langsomme smalspo-
rede jernbanelinjer - sakaldte kleinbahn-linjer. Der var ca. 75 stationer - én i hver eneste landsby
eller flekke. Baneeventyret sluttede i 1939, hvor den sidste af de underskudgivende banestraeknin-
ger blev nedlagt

Men allerede i 1937, da tre banestraekninger blev nedlagt, var lokale kreefter i Haderslev og omegn parat med en af-
lgser - "Ruteautomobilaktieselskabet for Haderslev By og Amt”.
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Fra indvielsen af rutebilstationen i
Haderslev i 1962. Den legendariske
direktar Erik Juul-Dam er anden per-
son fra venstre. Han kom til Rutebil-
selskabet i 1953 fra en stilling i
postvaesenet. Han blev i 1965 for-
mand for Rutebilejernes Arbejdsgi-
verforening. Erik Juul Dam dgde
pludseligt i 1968, 52 ar gammel.

Aktionaerer var amtet, kommunen og en reekke af byens handlende. Og det har formentlig ikke vaeret specielt van-
skeligt for selskabet at opna koncession pa de nye rutebilruter, som erstattede kleinbahnlinjerne, for det var amtet,
der skulle udstede koncessionerne. Den hidtidige amtsbanegard pa Jomfrustien i Haderslev blev ombygget til rutebil-
station.

Denne lgsning holdt helt til 1962, hvor en ny rutebilstation blev indviet pa den nu-

vaerende adresse i Ngrregade i Haderslev. Rutebilselskabet var i mange ar en god _ RUTEA 0T MOBrIL. o
og veldrevet forretning, men fra 1970 var store forandringer pa vej. Det forste var £ ARTIESFLSK A B BT 43

175214 Hannmey B ANT ¢ i
Feily 1

kommunalreformen i 1970, hvor Haderslev Amt blev en del af det nye Sgnderjyl- ;
lands Amt, og hvor de hidtidige sognekommuner blev slaet sammen til sakaldte
g hv idtidige sog u v i HKT!EHHFx-'}

; "5’3*’;“
storkommuner - efter tiden sprogbrug. i e M | f"“"

—
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Rutebilruterne i og omkring Haderslev havde i mange ar givet overskud, men i _' L
lgbet af 1970’erne blev overskud til underskud. Mange buspassagerer havde faet j

rad til bil, og sa var det slut med 50-turskortet til rutebilen.

o L

e L e e
| 1978 blev trafikselskabet Senderjyllands Trafik oprettet, og de hidtidige konces- g | *’“";.;":,.11-*{1“#.
sionerede busruter overgik til karselskontrakter med det nye trafikselskab, som E ey
ogsa reviderede rutenettet og indfarte et feelles billetsystem. For Ruteautomobil- ¢

aktieselskabet for Haderslev By og Amt betad det, at indtaegterne blev sikret - i i‘
hvert fald i teorien, men overgangen fra koncessioner til kontrakter bad pa '

mange problemer i selskabet - ogsa gkonomiske.

Ny forretningspolitik

| midten af 1980’erne kom nye og mere forretningsorienterede kreefter til i rutebilselskabets bestyrelse - eksempelvis
fotograf Flemming Andersen og isenkreemmer Frode Callesen. En ny direktar, Finn Mikkelsen, blev hentet i Vejle
Amts Trafikselskab, og han kendte den nye standardkontrakt fra den anden side af bordet. Det betad en genopret-
ning af selskabets gkonomi.

Det gamle navn "Ruteautomobilaktieselskabet for Haderslev By og Amt” blev forkortet til det mere mundrette "Rute-
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Nyt navn og nyt busdesign med mere gult. En bus af Rade busser med en gul stribe var i artier Rutebilsel-
meerket Volvo B10M bygget i Aabenraa fotograferet i Skabet Haderslevs kendemaerke. Bussen er en Ley-
Tonder i 1990 med trafikselskabets logo. land Tiger Cup, fotograferet ca. 1960.

bilselskabet Haderslev”. | det hele taget blev der ryddet op i gamle vaner og forretningsmetoder. Selskabet var i
denne periode blandt de fgrste med leasing-finansiering af busserne. Selskabets nye og gode gkonomi blev bag-
grunden for en mere ekspansiv forretningspolitik med en bredere vifte af aktiviteter.

Rutebilselskabet kabte Hotel Harmonien og havde planer om at bygge et kultur- og kongrescenter i Haderslev, der
hvor den gamle Kleinbahn-station havde ligget, og hvor selskabet havde haft garage og veerksted. Efter en brand pa
anleegget var det ngdvendigt at teenke nyt. Lidt efter lidt solgte de offentlige aktioneerer deres ejerandele til private og
mere risikovillige investorer.

Dermed sluttede den periode, som havde gjort Rutebilselskabet Haderslev til et lokalt flagskib - et sted hvor private
og offentlige interesser kunne mades, og hvor der var et feelles ansvar for en god kollektiv trafikbetjening.

Allerede da trafikselskabet Sgnderjyllands Trafik blev dannet - senere omdgbt til Sydbus - flyttede ansvaret en nyt
sted hen, og Rutebilselskabet Haderslev var nu ét operatgrselskab blandt mange.

Efter Berlinmurens fald i 1989 blev isaer Flemming Andersen
steerkt engageret i aktiviteter i @steuropa, specielt i Estland.
Optimismen var naesten uendelig stor i disse ar, men snart
efter viste problemerne sig. Det endte med at Flemming An-
dersen fortsatte alene i Estland - senere med fatale konse-
kvenser for ham personligt og for hans virksomhed.

Frode Callesen blev den styrende kraft i de hjemlige aktivite-
ter, og snart viste det sig, at ogsa her var mange af de store

Senderjyllands Trafik er blevet til Sydbus, og samtidig blev alle
busser malet om i nyt Sydbus-design udarbejdet af arkitekten
og designeren Per Mollerup. Her to busser i Sydbus-design pa
rutebilstationen i Haderslev.
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planer var lidt for ambitigse. Rutebilselskabet Haderslev endte med igen at koncentrere sig om busdriften. Og det
blev ogsa afslutningen pa Finn Mikkelsens direktertid.

Fra kontrakt til udbud

Udbud af bustrafikken kom relativt sent til Sgnderjylland og Haderslev. Trafikselskabet Sydbus holdt lzenge fast i
standardkontrakten for buskersel. Andre steder i landet viste det sig, at trafikselskaberne kunne spare mange penge
ved at udbyde buskarslen. Og i 1999 blev al Sydbus’ trafik udbudt.

Ligesom andre steder betad det et farvel til mange mindre busoperatgrer. Rutebilselskabet Haderslev holdt skansen
0g genvandt stort set samme busruter, som de karte i forvejen. Dette resultat blev en realitet under direkter Karl
Johan Bertelsens ledelse. Han kom til i 1994 med en baggrund som driftsleder i Vejle Bustrafik. Ogsa den nye over-
gang fra standardkontrakt til udbud kreevede en ny made at teenke pa - egentlig en fortseettelse af den forretnings-
maessige tilgang fra 1980’erne, men i en ny og meget omkostningsbevidst version.

Udbudssystemet har alligevel et element af lotteri i sig - man kan vinde, men ogsa tabe. Rutebilselskabet Haderslev
har pravet begge dele. 1 2002 vandt selskabet buskarslen pa Als - i artier blev denne karsel varetaget af DSB Rutebi-
ler/Combus. Til gengeeld tabte Rutebilselskabet Haderslev i 2006 ruterne med udgangspunkt i Haderslev - de gamle
Kleinbahnruter. Men selskabet genvandt de fleste af de samme ruter i 2011.

| 2007 vandt Rutebilselskabet Haderslev sko-
lekarslen med specialkarselselever til Skolen I . : :
ved Stadion i Haderslev - en ny og anderledes | alta D w
opgave, som kraever minutigs planlagning og '
opfalgning.

Salg til Tide Bus Danmark

| sommeren 2013 kabte Tide Bus Danmark
alle aktier i Rutebilselskabet Haderslev. Tide Bus er et norsk ejet transportselskab, som er blevet en stor busoperater
i Region Syddanmark. En usikker fremtid som busoperater i et konkurrencepraeget marked fik de hidtidige ejere af
Rutebilselskabet Haderslev til at se sig om efter potentielle kabere. | 1999 matte de sma busoperatarer se sig slaet
af starre og steerkere kreefter. | 2013 var fremtiden blevet lige sa usikker for de mellemstore operatgrer med lokale
ejere - som Rutebilselskabet Haderslev. 100 busser og 185 medarbejdere er ikke nok til at klare sig de naeste 25 ar.
Forbindelse til en stor pengetank og til en starre organisation er nadvendig.

Men der sidder stadig i 2014 en chauffer bag rattet i de lokale busser ogsa i Haderslev og omegn og chancen er
ganske stor for, at der svares pa sgnderjysk, nar en passager skal vide lidt mere om priser og kereplaner.

Den historiske artikel er skrevet af Mikael Hansen, journalist for
transportnyhederne.dk. Det er planen, at han en gang i kvartalet
vil skrive en artikel med rgdder tilbage i tiden.

Fotos: Rutebilselskabet Haderslev,
Jens Birch og Ole Baglund.

Da Sydbus blev en del af det nye starre trafikselskab Sydtrafik, fil
busserne nyt design. Her to nye Volvobusser i Sydtrafiks markebla
regionalbus-design.
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Busvognmaend gnsker
en tredje mulighed
for sikkerhedsseler

Trafikstyrelsen har i Igbet af foraret over for synshallerne indskaerpet reglerne for eftermontering og
godkendelse af eftermonterede sikkerhedsseler, og det har givet anledning til fornyet diskussion om
eftermontering af sikkerhedsseler i busser. - Vi kunne godt forestille os en tredje vej, hvor der bliver
udarbejdet en objektiv vejledning om sikkerhedsseler og stole, som veerkstederne og vognmaendene
kan falge, siger John Bergholdt, der er formand for organisationen Danske Busvognmaend

John Bergholdt mener, at eftermontering af sikkerhedsseler bar kunne ske pa en made, der ager sikkerheden i bus-
sen til et hgjere niveau, uden at det bliver teknisk og ekonomisk urealistisk. | dag skal selerne eftermonteres pa bag-
grund af anvisninger fra producenten eller de skal godkendes af et anderkendt pravningslaboratorium.

Ved at introducere en objektiv vejledning om eftermontering af
sikkerhedsseler, som veerkstederne og vognmaendene kan falge,
kan sikkerheden i busser gges til et hgjere niveau, uden det bliver
teknisk og gkonomisk urealistisk.

- Er vejledningen fulgt, kan bussen ogsa godkendes med sikker-
hedsseler efterfalgende. Vi gar i dialog med Trafikstyrelsen og re-
levante eksperter om sadan en mulighed, siger John Bergholdt.

Baggrunden for Trafikstyrelsens initiativ er, at nogle busser har
veeret godkendt af synshallerne med eftermonterede sikkerheds-
seler, hvor det efterfalgende har vist sig, at godkendelsen er sket
pa forkert eller utilstraekkeligt grundlag. Det finder landsformand i
Danske Busvognmaend John Bergholdt steerkt betaenkeligt.

- Vi tager selvfglgelig ansvaret for vore egne busser, og de seler,
der er installeret i dem. Men vi bar ogsa kunne stole pa, at nar en
synsvirksomhed har godkendt en bus, og den forlader synshallen,
er tingene ogsa i orden. Sagen vidner ogsa om, at der ber indfg-
res nogle mere let tilgaengelige - men stadig sikre - regler for,
hvordan selerne skal eftermonteres, siger John Bergholdt

| maj-udgaven af Busmagasinet, der udgives af Danske Busvogn-
meend, kan interesserede laese mere om organisationens holdnin-
ger i sagen om eftermontering af sikkerhedsseler.
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Billetter

Aarhus har faet nye buskontrollgrer

Securitas har i de seneste maneder tjekket billetter i de aarhusianske bybusser. Selskabet blev valgt
blandt tre, efter at billetkontrollen har vaeret i udbud. Med Securitas, der blev valgt om billetkontrolle-
rende selskab pa baggrund af en samlet vurdering af pris og kvalitet, kan Aarhus Kommune se frem
til at spare 8,8 millioner kroner over de naeste to ar

| kontrakten med Securitas stiller Midttrafik krav om, at der skal laves
billetkontrol i mindst 36.000 busser om aret — og pa samme kvalitets-
o0g serviceniveau, som da Midttrafik selv udfgrte billetkontrolopgaven.
Samtidig kan Securitas lgse opgaven til 4,4 millioner kr. under prisen
af, hvad det ville koste, hvis Midttrafik selv skulle varetage opgaven.

G4S har, siden juli 2013, haft opgaven med at kontrollere billetter i

Aarhus Kommune. | denne periode er indtaegterne fra kontrolafgifter

steget med 1 mio. kr. om maneden, ligesom G4S’ meget synlige ind-

sats har bidraget til en veesentlig stigning i billetsalget, som lige nu ligger 9 procent over 2012-niveauet.

- Vi er meget tilfredse med G4S, som har ydet en imponerende indsats. Men i et udbud er der desvaerre kun én vin-
der, og det blev ikke G4S denne gang - selvom de har klaret opgaven til et 12-tal, siger Arne Leegaard, bestyrelses-
formand i Midttrafik.
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Lastbil eller bus.
Princippet er det
samme, nar det

geelder “elvégar’.

Tyske Siemens er

med i ét af flere ud-
valgte projekter, der skal
afdaekke muligheden for
at forsyne tunge kareto-
Jjer emd el under kar-
slen. Og der er ikke tale
om karetajer, der karer
pa skinner.

ldéen er kendlt fra ticli-
gere, hvor der eksem-
pelvis i Kabenhavn har
veeret et projekt med
el-busser, der fik ener-
gien fra luftledninger
commons.wikimedia.org  —

Svenske myndigheder
saetter stikket i til elekiriske veje

Trafikverket i Sverige har sat stikket i til en nyt projekt - Projektet elvagar - som skal afdeekke mulig-
hederne for at laegge stramforsyning ned i vejene, som sa kan sg@rge for "braendstof" til elektriske-
eller hybrid-busser eller lastbiler

Projektet betegnes som det hidtil starste af sin slags i Europa. | samrad med Vinnova og Energimyndigheten har Tra-
fikverket besluttet at fire leverandgrer skal have lov il at ga videre til neeste fase i projektet. Malet er at kunne an-
legge en eller flere elektriske veje til demonstration af mulighederne i Igbet af 2015.

Projektet elvagar skal tilfgre viden og udvikle Igsninger til elveje i samarbejde mellem industri, uddannelsesinstitutio-
ner og myndigheder. Forsaget ligger pa linie med den svenske regerings mal om en energieffektiv og fossilfri flade af
karetgjer i 2030. Forsggets resultater skal ogsa bidrage til at styrke svenske virksomheders konkurrencekraft.

Trafikverket peger pa, at tunge karetgjer star for en betydende del af det svenske transportsystems energiforbrug. |
dag er naesten al braendstof til lastbiler og busser baseret pa konventionel olie.

Forsgget med elveje skal tilskynde leverandgrer til at udvikle og demonstrere elveje som en mulig metode ti lat be-
greense brugen af fossile breendstoffer i transportsystemet.

Teknikken bag elveje, som i dag eksempelvis bruges til at forsyne sporvogne med energi, sa man slipper for luftled-
ninger, er udviklet meget de seneste ar. Den er ifglge Trafikverket sa langt, at den i visse sammenhaenge kan de-
monstreres og indfares som energiforsyning til tunge karetgjer inden for de naermeste ar.
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Arbejdsforhold

Busformand:

2013 var et godt ar

Danske Busvognmaend har veeret samlet til arsmade i Billund. Pa arsmadet kunne landsformand
John Bergholdt afleegge en beretning over et ar, hvor organisationen Danske Busvognmeend kunne
seette kryds ved en raekke resultater

John Bergholdt fremhaevede seerligt Tempo 100 - adgangen til at kere 100 km/t pa motorvejen med busser, der har
den ngdvendige godkendelse - som ét af foreningens resultater i 2013.

Et mere rimeligt regelseet for momsen pa udenlandske busselskabers karsel i Danmark er et andet punkt, hvor Dan-
ske Busvognmaend har gjort en indsats.

Den kollektive bustrafik star ogsa til at fa et lft i kraft af en forbedret lovgivning pa omradet i lov om trafikselskaber
samt massive investeringer i den sakaldte Timemodel for den landsdaekkende togtrafik. Formanden matte dog er-
kende, at Danske Busvognaend ikke var kommet i mal med at sikre, at en steerkere togtrafik ogsa faelges af en steer-
kere bustrafik rundt omkring i landet.

| slutningen af aret er der dog aftalt en teettere samarbejde mellem den kollektive bustrafiks organisationer. Danske
Busvognmaend haber, at det vil kunne lafte opgaven i labet af det kommende ar.

Danske Busvognmeend har i ar taget initiativ til at samle branchens organisationer. Det betad, at ogsa Arbejdsgiver-
foreningen for Kollektiv Trafik (AKT), Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening (TA) og Arbejdsgiverforeningen for
Turistvognmeend (ATV) afholdt deres respektive generalforsamlinger i Billund.

Danske Busvognmaends arsmade blev afviklet i Billund 2. og 3. maj. | forbindelse med arsmgdet var der en betydelig
leverandgrudstilling, hvor knap 40 leverandgrer udstillede busser og tilbeher til busbranchen.

April viste et faldende antal konkurser

| Igbet af april i ar gik 292 virksomheder konkurs. Sammenlignet med april sidste ar, hvor der var
327 konkurser, svarer det til et fald pa 10,7 procent.

Det er kun Lolland-Falster, Bornholm og Feergerne som har vist en stigning i antallet af konkurser i april. Alle gvrige
omrader viser fald i forhold til april 2013. Grgnland og Fyn med de sterste relative fald.

Hvis man ser pa de seneste 12 maneder, har der veeret et fald pa 14,4 procent sammenlignet med samme periode et
ar tidligere. Alle omrader viser nedgang i antallet af konkurser. Bornholm, Hovedstaden og Sjeelland er de omrader
som viser det laveste relative fald i antallet af konkurser sammenlignet med samme periode et ar tidligere. Lolland-
Falster og Grgnland har over det seneste ar haft de sterste relative fald i antallet af konkurser.
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Specialkersel

Horsens Kommune ma redde stumperne
efter falleret operater

Horsens Kommune indkgber i hast 22 minibusser og ansaetter chauffarer i Service & Beredskab for
at sikre kontinuitet i den specialkarsel, som sidste ar blev samlet i én enhed. Operatgren @stbirk
Taxa og Turistfart er gaet konkurs.

Historien fra Horsens handler om at overse eller tilsidesaette en lang reekke advarsler. Det skriver Danske Busvogn-
meend i en gennemgang af sagen.

Horsens Kommune udbad karselsopgaven med 22 busser i slutningen af februar 2013, og her stillede kommunen
som ufravigeligt krav, at den valgte operatar skulle have haft en positiv egenkapital mindst ét helt ar far udbuddet. Al-
ligevel valgte kommunen @stbirk Taxa og Turistfart og underleveranderen @stbirk Turist. Og dette firma opfyldte lige
preecis ikke kriteriet om en positiv egenkapital. Tveertimod viser det seneste arsregnskab fra 2012 en negativ egenka-
pital pa 3,5 millioner kroner og med en pategning om, at det er tvivisomt, om driften kan forszette. Alle ar siden opret-
telsen i 2009, har @stbirk Turist haft underskud.

Indsigelse i 2013

Danske Busvognmaend skriver, at foreningen i den sakaldte stand-still periode i 2013 gjorde indsigelse mod Horsens
kommunes valg af @stbirk Taxa og Turistfart, fordi dette selskab ikke havde de forngdne vognmandstilladelser og at

underleverandgren @stbirk Turist ikke opfyldte udbudsbetingelsernes krav til egenkapital. Alligevel endte det med en
kontrakt til @stbirk Taxa og Turistfart. Og nu er det altsa endt med konkurs.

Resultatet er, at Horsens Kommune nu selv overtager driften af de 22 busser for at Igse de befordringsopgaver, som
er samlet under kommunens bestillingskontor.

Nodvendig bagklogskab

Danske Busvognmaend konkluderer:

"Det er nemt at veere bagklog, pege fingre og konstatere, at Horsens Kommune ligger som de har redt, men karsels-
ordningerne med bgrn, unge og aldre er en alvorlig sag. Det er bydende ngdvendigt at fa opgaven udfert med den
rigtige service og kvalitet il konkurrencedygtige priser, og kommunerne har et stort ansvar, nar de udbyder opgaven
og handterer udbudsprocessen. Derfor ser vi i Danske Busvognmaend ogsa med stor bekymring pa, at Horsens
Kommune tilsyneladende allerede er i gang med at kaste gode penge efter darlige ved at kabe busser og anszette
chauffgrer til opgaven i kommunens Service & Beredskab. Det har vi ikke gode erfaringer med."

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Taxi-kersel

Senderborg og Aabenraa
er gaet sammen
om et falles taxinaevn

Taxinaevn Syd er en realitet efter lang tids forberedelse. Christian G. Lauridsen (DF), Aabenraa
Kommune, er blevet naevnets fgrste formand

Taxinaevn Syd er et nyt taxingevn, som daekker Sgnderborg og Aabenraa Kommuner. Forarbejdet til det feelles taxi-
naevn gar tilbage til 2012, hvor Senderborg Kommune inviterede en raekke kommuner til samarbejde om styringen af
taxikarslen. Kun Aabenraa Kommune svarede positivt tilbage.

Der er valgt en bred samarbejdsmodel, med repraesentanter for alle vaesentlige parter, bl.a. sidder bade en landtaxi-
vognmand og repreesentanter for de to byer bestillingskontorer med i naevnet som fuldgyldige medlemmer. Desuden
er der repreesentanter for 3F og for HORESTA, som repraesenterer turismen. Desuden er der to politikere fra hver
kommune.

Modellen er godkendt af Statsforvaltningen. Det er nadvendigt, fordi de er tale om en faelleskommunal enhed. Et af
de vigtigste formal med Taxinaevn Syd er at skabe en mere professionel organisation, end kommunerne kan gere
hver for sig.

Christian G. Lauridsen (DF) fra Aabenraa Kommune er valgt til Taxinaevns fgrste formand. Neestformand er Jan Ryt-
kjeer Callesen (DF) fra Senderborg Kommune.

Pa Taxinaevn Syds farste made for nylig var den vigtigste vedtagelse at fortsaette fritagelsen for tilslutningspligt til en
bestillingskontor for landtaxivognmaendene i Senderborg Kommune.

Dansk Taxi Rad er kritisk
overfor oplaeg til ny taxilov

En ny taxilov er i stabeskeen, men S-R-Rgeringens forslag rummer en mere vidtgaende liberalise-
ring, end taxierhvervet gnsker

S-R-Regeringen har offentliggjort sin nye veekstpakke "Danmark helt ud af krisen". Pakken indeholder blandt meget
et udspil til en moderniseret taxilov. Forslaget kommer i forleengelse af sidste ar udvalgsarbejde om emnet.

Ifalge regeringen skal de nuveerende fire tilladelsestyper erstattes af en universaltilladelse. Trafikstyrelsen skal veere
den nye steerke myndighed pa taxiomradet og skal udstede bade vognmandstilladelser og tilladelser til drift af kr-
selskontorer. Den nuvaerende antalsbegraensning ophaeves. Desuden forslar regeringen, at der sker en harmonise-
ring pa afgiftsomradet, blandt andet foreslas den nuvaerende frikgrselsordning for taxier afskaffet.
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Taxi-kersel

| de kommende maneder skal udspillet forhandles med Folketingets partier.

Advarer mod taxifri omrader
| Dansk Taxi Rad ser man positivt pa universaltilladelserne, men er noget skeptisk omkring centraliseringen af udste-
delsen af tilladelser til karselskontorer i Trafikstyrelsen.

- Formuleringen om central styring af karselskontorerne i Trafikstyrelsen vil vanskeliggare regeringens malsatning
om taxier i hele Danmark. Uden inddragelse af kommunerne risikerer vi flere taxidede omrader, udtaler Trine Wollen-
berg, direktgr i Dansk Taxi Rad, i foreningens nyhedsbrev. Hun forudser ogsa en "brug og smid veek" kultur, hvis af-
giftsreglerne andres.

- Det bliver sveert at CO2-reducere yderligere, hvis branchen ikke har mulighed for at udskifte bilerne kontinuerligt og
hele tiden kabe og udnytte den nyeste teknologi. Taxierhvervet bidrager i dag til en fornyelse af den danske bilpark,
men forslaget leegger op til en "brug og smid vaek" kultur, som bliver dyr for miljget, siger Trine Wollenberg i nyheds-
brevet.

Taxi-selskab tager i mod sms-betaling

Som det farste taxiselskab i Danmark tester nordsjeellandske 4x48 TaxiNord SMS-betaling for taxitu-
ren. Alle med en mobiltelefon kan betale for egen eller andres taxitur via SMS. SMS-betaling kreever
ingen tilmelding eller registrering - betaling for taxituren traekkes over telefonregningen

Taxi-selskabet betegner SMS-betaling som en ideelle betalingsform for eksempelvis foreeldre, som vil sikre, at deres
teenagere altid kan betale for en taxa hjem efter en bytur. SMS-betaling er en ekstra betalingssikkerhed, hvis de
unge ikke har kreditkort eller kontanter pa sig - man skal blot meddele chauffgren, at man gnsker at betale med
SMS. Enten med ens egen mobil eller ved at lade far eller mor derhjemme betale via deres mobiltelefon.

- | dag har stort set alle unge mennesker en mobiltelefon pa sig. Derfor er det naturligt, at SMS-betaling nu indgar i
vores tryghedsskabende servicetiltag, som blandt andet omfatter app-bestilling og nu SMS-betaling via mobilen samt
brugeranmeldelser pa sociale medier som for eksempel Facebook., siger direktar i 4x48 TaxiNord, Carsten Aastrup,,
der tilfgjer, at hvis kunden har glemt kreditkortet hjemme eller brugt sine sidste kontanter til en hotdog pa Radhus-
pladsen, er SMS-betaling sikkerhed for, at han altid kan tage en 4x48-taxi hjem.

Taxituren betales over mobilregningen

SMS-betaling for taxituren er et samarbejde mellem 4x48 TaxiNord, de fire store teleselskabers (TDC, Telia, 3 og Te-
lenor) feelles mobilbetalingsvirksomhed Paii ApS, betalingsudbyderen Pay4it samt taxameterleverandgren Finn
Frogne A/S.

- SMS-taxibetaling er en gegte win-win situation for taxikunden, centralen samt vognmanden/chauffaren, siger Car-
sten Aastrup, som ser frem til kundernes reaktioner. - Herefter tager vi stilling til eventuelle tilretninger og er klar til at
rulle Igsningen ud i alle 600 taxier.

Mobilbetaling med SMS koster for passageren, udover taxiturens pris, 5 procent plus 1,75 kroner samt almindelig

SMS-takst. Teleselskaberne har lagt et forbrugsloft pa 225 kroner pr. tur og 750 kroner pr. dagn. Dette loft geelder
dog ikke, safremt taxikunden har tilknyttet et betalingskort til Paii app'en. | sa fald er loftet 7.500 kroner.
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Dronning Margrethe ||
indviede den nye
krydstogtterminal i Nordhavn

Fredag den 2. maj 2014 blev den 1.100 meter lange krydstogtkaj i Nordhavn indviet af Hendes Ma-
jesteet Dronningen. Terminalen skal betjene op til tre store krydstogtskibe samtidig og veere med il
at sikre Kgbenhavn som en fgrende destination. Samtidig er krydstogtterminalen med til at mulig-
gare byudviklingen i den indre del af Nordhavn.

Det mere end 264 meter lange 'Legend of the Seas' lagde som det allerfarste krydstogtskib til kaj ud for krydstogtka-
jens sydligste terminalbygning den 2. maj kl. 07:00 om morgenen. Det skriver By & Havn i en pressemeddelelse.

| den midterste terminalbygning foregik selve den officielle indvielse af krydstogtterminalen med deltagelse af Hendes
Majesteet Dronningen, en reekke ambassadgrer, transportministeren, Kgbenhavns overborgmester og godt 200 gee-
ster.

Hendes Majesteet Dronningen markerede indvielsen ved at ringe pa en skibsklokke. Inden da havde hun i sin tale
lagt veegt pa sin store interesse for udviklingen og udvidelsen af Kabenhavns Havn og Nordhavn.

325-350 krydstogtskibe besgger Kabenhavn hvert ar, hvilket svarer til cirka 700.000 passagerer. Den nye krydstogt-
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terminal forventes at servicere omkring
60 procent af alle de krydstogtskibe, som
anlgber hovedstaden.

By & Havn har veeret bygherre pa termi-
nalen pa Oceankaj i Nordhavn. Pa den
1.100 meter lange kaj er der etableret tre
terminalbygninger pa hver 3.300 m2.
Cirka halvdelen af hver bygning bruges
til passagerfaciliteter og den anden halv-
del til bagagehandtering. By & Havn er li-
geledes bygherre pa
Nordhavnsudvidelsen samt grundejer og
byudvikler i Kebenhavns nye bydel,
Nordhavn.

Kgbenhavn er Skandinaviens farende
krydstogtsdestination med stor betydning
for turismen pa hele Sjeelland. Kryds-
togtsturismen er ogsa vigtigt for speciali-
serede turistousvognmaend, som har
mange opgaver med udflugter og rund-
ture med de kraevende krydstogtsgeester.

Foto: By & Havn / Peter Sgrensen
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