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Taxibranchen risikerer en lang nedtur

Afskaffelsen af frikarselsordningen for taxibiler og limousiner pr. 1. januar 2015 er kulminationen af en
meget uskan politisk proces, hvor alle parter star som tabere.

Endnu engang er det mislykkedes at fa gennemfart selv minimale moderniseringer af taxilovgivningen,
og det er fgrst og fremmest et problem for taxibranchen selv.

Der var ellers i 2013 lagt op il at leegge de nuveerende fire tilladelsestyper sammen til én, udstedt af Tra-
fikstyrelsen. Karselskontorerne skulle have en ny central rolle med en vis kommunal kontrol. Ideen var af
taxibranchens, trafikselskabernes og kommunernes karselskontorer skulle styres pa et ensartet grund-
lag. Samtidig skulle taxitilladelser ogsa kunne opnas af selskaber og ikke kun af enkeltpersoner som nu.

Det hele gik i vasken af to arsager: Intern uenighed i taxibranchen og intern uenighed mellem transport-
politikere og erhvervspolitikere pa Christiansborg. De sidste @nskede mere liberalisering end de farste.

To store problemkredse for taxibranchen méa nu lases pa grundlag af en lovgivning, som fastlaser er-
hvervet i en foreeldet erhvervsstruktur, og som er preeget af mange lappelgsninger.

Den farste problemkreds er konkurrencen og samarbejdet med trafikselskabernes Flextrafik.
Den anden problemkreds er konkurrencen fra de internationale sakaldte samkgrselskoncepter som Uber

og Lyft.

Status i dag er, at der ikke findes en samlet strategi for, hvordan de to udfordringer kan lgftes. Politikerne
interesserer sig kun for taxikarsel, nar der er problemer, og har desveerre en temmelig begreaenset forsta-
else af detaljerne i den nuvaerende lovgivning. Store dele af taxibranchen klamrer sig til den nuvaerende
regulering og de “privilegier”, som falger med den, og afviser tilsyneladende pr. automatik enhver foran-
dring.

Hermed kommer vi til den tredje udfordring - taxibranchens interne splittelse og darlige organisering -
bade pa den kommercielle side og arbejdsgiversiden.

Hvis nedturen skal vendes, ma taxibranchen samle sig pa tveers af gammelt nid og nag og selv komme
med konstruktive forslag til en ny og fremtidsorienteret regulering af taxikerslen.

Mikael Hansen og Jesper Christensen
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Nedplaner
virkede

Fredag 19. december 2014 klokken
15 modtog Fyns Politi en bombe-
trussel mod Odense Banegard Cen-
ter midt pa én af arets travleste
rejsedage. Men DSB'’s og FynBus’
ngdplaner virkede som de skulle.

Af Mikael Hansen
journalist for Magasinet Bus og
transportnyhederne.dk

Tusindvis af julerejsende blev forsinket fre-
dag 19. december, da Odense Banegard
Center blev lukket og afspaerret i fem
timer. Togtrafikken mellem Nyborg og Fredericia blev erstattet af busser, og det lykkedes for DSB og deres aftalepart-
ner pa bussiden pa rekordtid at fremskaffe mere end 100 turistbusser fra Sjeelland, Fyn og Sydjylland.

Svendborgbanens tog kerte kun til Fruens Bage Station, og netop pa det punkt opstod dagens eneste starre misfor-
staelse i informationen til passagererne. DSB anbefalede, at passagerer som skulle mod Svendborg, kerte med
bybus til Fruens Bage Station. Men der karer slet ikke bybusser til Fruens Bgge Station, naermeste busstoppesteder
ligger 500 meter fra stationen. Og hvorfor kerer der egentlig ikke bybusser til Fruens Bage station? Det spgrgsmal
kunne ikke besvares den 19. december 2014.

Busruter blev ogsa pavirket

Odense Banegard Center er ogsa knudepunkt for bybustrafikken i Odense og for naesten alle regionale busruter pa
Fyn. FynBus satte straks sin ngdplan med alternative rutefgringer i kraft, og sendte 20 mand pa gaden for at hjeelpe
passagerer og buschauffarer.

Hos FynBus havde man planen klar fra aret far. Sandag 22. december 2013 kom der en tilsvarende bombetrussel
mod Odense Banegard Center, og det var de knap sa gode erfaringer fra den dag, der farte til en opdatering af nad-
planen.

To kvinder blev glemt

Mens trafikselskabernes ngdplaner fungerede perfekt, stod Fyns Politi for den eneste starre fejl under aktionen. To
yngre kvinder blev glemt ved evakueringen. De var i biografen i en af Biocenter Odenses 9 biografsale. Da centret el-
lers var temt for mennesker og invaderet af politifolk i beskyttelsesdragter, bombehunde og Forsvarets Rullemarie,
dukkede de to kvinder pludselig op ved den laste hovedindgang. De blev i hast ledt vaek af formummede skikkelser.

Der var tale om en blind alarm. Ingen bomber blev fundet.

Magasinet Bus - 2014
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Kundeundersagelse viser stor tilfredshed

med Movias Flextrafik

Tilfredsheden med Movias Flextrafik er igen pa et hgjt niveau. | den seneste kundeundersggelse
svarer 90 procent, at de er tilfredse eller meget tilfredse med Flextur og handicapkersel. Dermed er
tilfredsheden med de to kerselsordninger steget med henholdsvis et og tre procentpoint i forhold il

2013

Brugerne peger blandt andet pa, at de oplever en tryg og sik-
ker rejse, ligesom der er meget stor tilfredshed med chauffe-
rerne, deres karsel og service.

- Det er afgarende for Movia, at kunderne oplever en god og
tryg rejse. Derfor er det gleedeligt at se, at kundetilfredsheden
fortsat er stigende og, at 97 procent oplever, at de er fast-
speaendt korrekt og forsvarligt under karslen, siger Niels
Agerbo, drifts- og udviklingschef i Movia Flextrafik.

Flere bestiller via nettet

Undersggelsen viser 0gsa, at flere brugere af bade Flextur og
handicapkerslen kender til muligheden for at bestille ture via
internettet, og flere benytter sig af denne mulighed.

Andelen af handicapture, der bestilles via nettet er saledes ste-
get med 3,2 procentpoint til 12,2 procent, mens selvbetjenings-
andelen for bestilling af Flextur er mere end fordoblet, sa det
nu er 20,3 procent af turene, der bestilles via nettet mod 8,4
procent ved arets begyndelse.

Ogsa plads til forbedring

Trods de gode resultater er der ogsa plads til forbedringer. |
undersggelsen er andelen af brugere, der mener, det er nemt
at bestille karsel faldet. Det skyldes, at der i perioder opleves
lang ventetid til telefonbestillingen samt, at muligheden for at
oprette sig som Flextur-bruger via internettet ikke var tilgeenge-
lig i de ferste maneder af 2014.

- Viforventer, at antallet af turbestillinger via hjemmeside fort-
sat vil stige. Nar flere bestiller via internettet, vil presset pa te-

Fakta om Flextrafik under Movia pa Sjalland
For at blive medlem af handicapkarselsordnin-
gen skal man henvende sig til sin kommune.
Derefter vil man modtage et velkomstbrev fra
Flextrafik med kundenummer og information
om karselsordningen. Herefter kan man be-
stille handicapkarsel via movia.flextrafik.dk,
hvor man logger ind med sit kundenummer og
pinkode. Man kan ogsa bestille karsel pa tele-
fon 70 26 26 27 mellem klokken 8 og 18.

Alle borgere kan benytte flextur, som kan be-
nyttes til ture inden for egen kommune. Man
opretter sig som Flextur-kunde via hiemmesi-
den movia.flextrafik.dk og veelger Opret Kunde.
Derefter skal man logge ind med sit NemID og
indtaste sine kontaktoplysninger. Man skal
ogsa tilknytte sit Dankort til sin flexturskarsel.
Online kunder far 10 procent rabat pa turen.
Veer opmaerksom pa, at ture til barn og unge
under 18 ar kun kan bestilles telefonisk. Man
kan ogsa ringe til 70 26 27 27 mellem klokken
8 0g 18. Ved telefonisk bestilling gives dog
ingen rabat.

Flere oplysninger om Flextrafik, Flextur og han-
dicapkersel kan findes pa
www.moviatrafik.dk/flextrafik.

lefonbestillingen falde samtidig med, at vi har ansat flere medarbejdere il at lafte opgaven med den stigende
efterspargsel og bestilling af bade Flexture og handicapkarsel, siger Niels Agerbo.

Magasinet Bus
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Holstrebros nye bybusnet er blevet endret

Midttrafik og Holstebro Kommune har Iyttet til kunder og chauffgrer. Det har resulteret i, at det nye
bybusnet, der blev etableret 13. oktober sidste ar, blev a&ndret og der kom nye kereplaner fra 19. ja-
nuar

Bybuskunderne i Holstebro har ikke veeret helt tilfredse med det nye bybusnet som tradte i kraft i oktober sidste ar.
Driftsforstyrrelser og en omleegning af Stationsvej har udlgst forsinkelser og udgaede ture.

Midttrafik og Holstebro Kommune valgte derfor at eendre kareplanen ud fra kunde- og chaufferhenvendelser, sa by-
busserne nu karer efter en ny kereplan, der efter Midttrafiks og Holstebro Kommunes mening ogsa er bedre.

- Det er ikke unaturligt, at der skal laves tilretninger, nar man andrer et bybusnet sa markant som i Holstebro. Derfor
reagerede vi ogsa hurtigt, da kundehenvendelserne begyndte at tikke ind. De nye kareplaner har udover tilrettede
karetider, en gget betjening af Slotsgade, som var et stort gnske fra kunderne, siger Annette Vognbjerg, der er afde-
lingschef i Holstebro Kommune.

Tankerne bag det nye bybusnet er et mere enkelt system med mere direkte linjer, ensartede kareplaner, faerre bus-
skift og hgj frekvens pa tidspunkter og steder med flest kunder. Bybusserne mgdes pa den nye trafikterminal pa Sta-
tionsvej i Holstebro i faste tidsrum, og giver kunderne gode muligheder for at skifte mellem bybusser, regionale
busser og tog.

Den andrede kareplan kan ses pa midttrafik.dk eller en trykt udgave kan findes i bybusserne.

Magasinet Bus - 2014



Kollektiv trafik

Midttrafik sperger de rejsende
om nye kareplaner i Randers

Midttrafik og Randers Kommune vil gerne hgre kundernes mening om de nye forslag til kareplaner
og rutezendringer for busserne i Randers Kommune. Derfor har Midttrafik abnet for en offentlig he-
ring pa midttrafik.dk. Her kan kunderne kommentere de nye forslag til kareplaner og rutesendringer
for busserne i Randers Kommune for kareplanaret 2015/16

Randers Kommunes Byréd godkendte 12. januar den nye skolestruktur i Randers Kommune. Midttrafik og Randers
Kommune har i forbindelse med den nye skolestruktur lavet en del eendringer pé rutenettet. £ndringerne kan veere
justeringer af afgange og omlaegninger, sa kareplanerne passer til den kommende skolestruktur.

Forslagene er lavet pé& baggrund af den nye skolestruktur i Randers Kommune, tilbagemeldinger fra kunder, chauffe-
rer og busselskaber samt Midttrafiks egne erfaringer med de nuveerende kareplaner.

Resultatet af hgringen inddrages i udformningen af de endelige kareplaner, hvoraf de fleste treeder i kraft 28. juni.

Interesserede kan deltage i hgringen frem til 2. februar pad midttrafik.dk

Busselskab vil til at sejle med faerge

Ifalge fagbladet Sgfart har busselskabet Radbillet planer om at ga ind i feergefart mellem Ebel-
toft pa Djursland og Odden pa Sjeelland - en rute, der bliver besejlet af Mols-Linien

Safart skriver, at Redbillet ser muligheder i feergeoverfarten mellem de to havne og overvejer at indga en aftale
om, at Fred. Olsen Lines katamaran »Bocayna Express« kan saettes ind pa forbindelsen mellem Fyn og Jylland.
Feergen sejler i gjeblikket mellem Playa Blanca pa Lanzarote og Corralejo pa Fuerteventura.

Radbillets direktgr, Thomas Hintze siger til Sefart, at de faerger, som de busser, der karer for selskabet, i dag
benytter, ikke sejler helt som han godt kunne taenke sig. Thomas Hintze vil gerne have nogle flere afgange ogsa
midt pa dagen.

Mols Linien, der i dag sejler mellem Ebeltoft og Odden, har meddelt, at ruten fremover malrettets fritidstrafikken,
mens den daglige og mere erhvervspraegede trafik rykkes til Mols-Liniens rute mellem Aarhus og Odden, der far
flere daglige afgange.
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Hamburger Hochbahn AG har sat den farste Volvo 7900 Electric Hybrid i drift. Pa billedet ses Hakan Agnevall, president
for Volvo Bus Corporation (tv), Verkehrssenator Frank Horch, leder af drift og personale hos Hamburger Hochbahn AG
Ulrike Riedel, afdelingsleder i Mijgministeriet i Berlin Gertrud Sahler og lederen af Siemens’ afdeling i Hamburg Michael
Westhagemann.

Volvos elektriske hybridbus er kert ud
i kommerciel drift for farste gang

Transportselskabet Hamburger Hochbahn AG, der blandt andet kerer pa buslinier i Hamburg, har
sat tre Volvo 7900 Elektric Hybrid busser i drift pa byens Rute 109. Det er farste gang Volvo's elek-
triske hybrid-bus karer i kommerciel drift. Hidtil har busserne farst og fremmest karer i forbindelse
med test

De tre nye Volvo 7900 Electric Hybrid blev sat i regelmaessig rutefart i Hamburg 18. december. Starten pa det forny-
ende bussystem - fornyende er et dansk ord for innovativ - gik samtidig med &bningen af Linie 109 i Hamburg, som
vil blive brugt af det trafikselskabet Hamburger Hochbahn AG til at kare sammenlignende forsgg og test af fornyende
og fremtidsrettet busteknologi i fast rutefart under daglig overvagning.

Bystyret i Hamburg har sat sig som mal at byen fra 2020 - om fem ar - kun skal kabe emmissionsfrie busser.

Ved siden af de tre Volvo 7900 Electric Hybrid-busser vil Hamburger Hochbahn ogsa teste Volvo dieselhybrid-busser
i bade 18 meters og 12 meters versioner pa ruten sa vel som busser, der er forsynet med forskellige breendselscelle-
systemer fra andre producenter.

Magasinet Bus 1 - 2015



Da de tre Volvo 7900 Electric Hybrid busser blev sendt ud pa Linie 109 i Hamburg, skete det i overveerelse af Olof
Person, der er koncernchef og administrerende direktar for AB Volvo, Glinter Elste, administrerede direktar for Hoch-
bahn, Hamburgs overborgmester Olaf Scholz, statssekreteer i det tyske transportministerium Rainer Bomba og om-
kring 120 inviterede geester - politikere, skonomer og repraesentanter for bus-producenter.

- Vi er meget glaeder for, at vores nye elektriske hybrid-bus skal kere pa Linie 109. For os repraesenterer den elektri-
ske hybridbus det aktuelle hgjdepunkt for vores succesrige samarbejde med Hamburger Hochbahn AG, sagde Olof
Persson og fortsatte:

- Sammen har vi naet vores feelles mal om at gare kollektiv transport mere effektiv, mere stgjsvag og mere baeredyg-
tig. Vi vil fortseette vores samarbejde her i Hamburg med beeredygtige og stejsvage keretgjer.

Fremtidens drivline-teknik bliver testet pa samme rute

Hamburger Hochbahn Linie 109 - der har faet betegnelsen Innovation Route 109 - vil hovedsageligt blive betjent af
busser med fornyende og fremtidsorienteret drivline-teknik. Forskellige typer og mader at szette drivliner sammen pa
fremtidens baeredygtige busser vil blive testet parallelt og under ens betingelser. Aimindelige dieseldrevne busser vil
ogsa kere pa ruten som reference-keretgjer i den videnskabelige sammenligning af de innovative drivline-koncepter.

Busserne pa Linie 109 kerer omkring 10 kilometer

Linie 109 karer fra Hamburgs nye El-bus terminal neer Hamburg Hauptbahnhof til endestationen ved undergrundsta-
tionen i Alsterdorf. Men en leengde pa omkring ti kilometer passer linien gods til de nye elektriske hybridbusser med
deres banebrydende plug-in teknik, der giver fuld el-drift pa mindst syv kilometer. Busserne vil fa opladt batterierne
pa de to busterminaler.

Volvo peger pa, at Hamburger Hochbahn med de nyeste karetgjer udvider sit kerende udviklingslaboratorium il totalt
at omfatte omkring 65 karetgjer.

Vil na milepzle gennem direkte sammenligning og samarbejde
Hamburgs overborgmester Olaf Scholz, er overbevist om, at innovationslinie 109 vil betyde, at man vil na vigtige mi-
lepzele. der kan saette yderligere gang i udviklingen af mere baeredygtige og ressourcebesparende busser.

- Malet er kun at investere udslipsfrie busser fra 2020, og det er muligt, siger han.

3 Hamburger Hochbahns administrerende direktor
var iseer tilfreds med samarbejdet med busindu-
strien.

- Pa den made kan vi vise, hvad vi gnsker og
2 kan na med elektriske drivliner. En hgjere livs-
kvalitet i byen, sagde han.

@ Martin Schmitz, der er teknologi-chef hos VDV
(Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V),
| fremhaevede ogsa de fremtidige muligheder for
beeredygtige driveline-koncepter som positive.

- Brugen af elektriske busser i den kollektive

! transport i Tyskland udvikler sig konstant. Pa
landsplan i hele Tyskland er der nu omkring 20
projekter og yderligere vi komme til i de kom-
mende maneder, papegede han.

Magasinet Bus 1 - 2015
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Fakta om Volvo 7900 Electric Hybrid

Bussen:

er udstyret med en el-motor, der far sin energi fra lithium-bat-
terier. Den har ogsa en lille dieselmotor

bliver ladet hurtigt pa ladestationerne via et kraftstik, der
haenger over bussen pa ladestationen. Genopladningen
tager omkring seks minutter ved endestationerne

kan kere mindst syv kilometer pa eldrift alene - stgjsvagt og
uden udledning af udstgdningsgasser

Kan holde ved indendars stoppesteder

Sparer 75 procent energi i forhold til en Euro 6 dieselbus
Sparer 75 procent CO2-udledning

er 12 meter lang

er 3,28 meter hgj

er 2,55 meter bred

har plads til 95 passagerer

har op til 32 siddepladser + et foldeseede

har en el-motor (Volvo I-SAM) med et output pa 150 kW og
et maksimalt drejningsmoment pa 1.200 Nm

har en Volvo I-Shift-gearkasse

har lithium-ion batterier med en spaending pa 600 Volt og en
kapacitet pa 19 kWh

Magasinet Bus 1 - 2015

Interesserede kan
se et videoklip fra
Hamburg her:


https://www.youtube.com/watch?v=Oxwxql5zzOM#action=share

Tilbagekobsgaranti
uden ekstra omkostninger

Vi er kendt for vores kvalitet og holdbarhed!

Mercedes-Benz og Setra busser holder i lsengden og holder sin vaerdi.
Vi tiloyder en fordelagtig fast tilbagekebsgaranti pa din nye bus, uden det koster dig ekstra.
Dermed ved du allerede nu; hvad din brugte bus er vaerd, nar det igen bliver tid til at forny din vognpark.

Ring til dit salesteam og her naermere

Salgskonsulent Salgskonsulent Salgskonsulent

(Claus Komggaard Johnnie Espersen Poul Nielsen

+45 56 37 00 63 +4556 37 00 20 +45 56 37 00 42
claus.kergg@@rd@daimler.com johnnie.espersen@daimler.com poul.nielsen@daimler.com

TIf.: +45 56 37 00 63

SalgsRonsuleri Sales Managen
Carsfen O Niel S8l Claus Skipper
+45 56 37 00 38 +45 56 37 00 37
mamsien.o.nielsen@daimler.com claus.skipper@daimler.com

EvoBus Danmark A/S Mercedes—Benz Busser Centgrve] & 4600 Kage Tlf +45 56 37 OOUO A2 e '
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Misteenkelige buspassagerer

var indbrudstyve

En arvagen buschauffar, Peter Kyndesen, valgte at ringe til politiet, da to yngre buspassagerer
havde en speciel bagage med i bussen. Siden fik han ros og en belgnning fra Fyns Politi.

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk mikael@transportnyhederne.dk

Buschauffer Peter Kyndesen er ansat hos Arriva Danmark og er chauffar pa regionale busruter pa Fyn. | midten af
december fik han pludseligt en hel del opmaerksomhed om en episode pa rute 195 mellem Nyborg og Odense.

Lardag 15. november sidste ar karte Peter Kyndesen morgenturen fra Nyborg til Odense. | landsbyen Ullerslev
standsede han ved et tilsyneladende tomt stoppested - han var lige ved at komme foran kareplanen. Ud af et bu-
skads kom to unge maend, og de vinkede og ville gerne med.

- Jeg stoppede selvfglgelig, og det viste sig at veere to engelsktalende unge maend, og de kabte hver en enkeltbillet
til Odense. De betalte med manter, mest femkroner, tokroner og enkroner. Der skal nogle stykker til for at na op de
82 kroner, de skulle betale, sa det lagde jeg jo meerke til var lidt anderledes end de fleste betalinger, fortzeller Peter
Kyndesen til Magasinet Bus.
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Arbejdspladsen

Peter Kyndesen valgte herefter at vende bussens videokamera mod den plads, hvor de to unge meend havde sat sig.
Han opdagede lidt efter, at den medbragte taske blev abnet, og de to fiskede farst én pung op og undersagte den for
penge, dankort med videre - sa en anden pung. Peter Kyndesen besluttede at ringe til politiet, men fortrad i farste
omgang.

- Skal man nu blande sig i, hvad passagererne har i tasken? Det er et svaert spgrgsmal. Hvis der nu ikke er noget i
det, kan man blive til grin eller det der er veerre, og det kan ogsa falde tilbage pa firmaet. Jeg har ikke veeret ansat i
Arriva sa laenge, forklarer Peter Kyndesen.

Han understreger, at sadanne tanker farer gennem hovedet pa fa sekun-
der - meget hurtigere end den tid det tager at forklare det.

Nogle kilometer laengere fremme besluttede han sig til at ringe til politiet.
De var meget interesserede, men bad ham om at traekke tiden lidt, sa de
kunne na at mgde bussen pa et aftalt sted.

- De gennemfarte en almindelig buskontrol, hvor de kontaktede alle pas-
sagerer. Det var jeg glad for, for hvis der ikke var noget i sagen, kunne be-
tientene bare forlade bussen igen, uden at der skete noget som helst,
siger Peter Kyndesen og fortseetter:

- Men jeg kunne se, at den ene betjent trak aermet op og sa pa sit ur, og
sa var jeg klar over, at de to unge maend ikke havde helt rent mel i posen.

De to unge maend havde tyvekoster i tasken fra nattens og morgenens
indbrudstogt i Ullerslev. Flere Ullerslev-borgere havde anmeldt indbrud, og
en hundepatrulje fandt senere flere tyvekoster i det buskads, som de to
unge maend var kommet ud fra klokken 6.45.

Peter Kyndesen blev senere kontaktet af Fyns Politi, og han fik nogle dage senere bade ros og kontant belgnning
ved en lille sammenkomst pa politigarden i Nyborg.

- Jeg formoder, at Fyns Politi gerne ville have skrevet i avisen om denne sag til skreek og advarsel for tyveknaegtene
0g ogsa en opfordring til almindelige borgere om at leegge meerke til, hvad der foregar, siger Peter Kyndesen.

- Jeg er ikke vant til at komme i avisen pa den made, og det var jo ikke noget stor sag. Jeg havde slet ikke forventet,
at jeg skulle belgnnes for det.

Magasinet Bus:
- Hvad var du mest? Borgeren eller buschauffaren Peter Kyndesen, da du ringede til politiet?

Peter Kyndesen:

- Det er egentlig sveert at sige. Lidt af hvert, tror jeg. Jeg var slet ikke sikker pa, om det var det rigtige at gare. Jeg var
heller ikke sikker pa, om politiet var interesseret i at falge op. Nu endte det jo med en god historie, og det gav jo oven
i kebet positiv omtale til firmaet, sa jeg er godt tilfreds.

En af buschauffgrens opgaver vigtige opgaver er at holde orden i bussen. En tidlig morgentur pa en lgrdag er nor-
malt ret overkommelig pa netop dette punkt. Men princippet om orden i bussen fik alligevel en ny dimension den
morgen mellem Ullerslev og Odense.
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Arbejdspladsen

10 virksomheder er nomineret til

Danish Coach Award 2015

- Kandidaterne er blevet vendt og drejet i komiteen, og der har veeret mange interessante diskussio-
ner om busrejsen, innovation og busbranchens rolle i forhold til turisme, siger direktgr i Danske Bus-
vognmaend, Steen Bundgaard, i forbindelse med nomineringen af de ti virksomheder. Karingen
finder sted pa abningsdagen for Ferie for Alle fredag 20. februar i Messecenter Herning

| ar er det blevet til 10 nomineringer, da komiteen bag Danish Coach Award har valgt at pege pa fire busrejsearran-
garer, der alle har gjort det godt og veeret med til at markedsfare rejsebussen som en attraktiv rejseform.

- Alle medlemmer af priskomiteen har veeret enige om, at det er et meget steerkt felt i ar, og at det har vaeret sveert at
veelge den ene virksomhed frem for den anden, siger Steen Bundgaard.

De nominerede er:

Arets Busrejsearranger Arets Turistbusselskab Arets Innovater

Vitus Rejser John's Turistfart Egons Turist og Minibusser - SneXpressen
Nilles Rejser Papuga Bus A/S Hanstholm Rejser - Seesonabningsrejsen
Gislev Rejser Helsinger Turistfart John's Turistfart - Et skridt foran

Hanstholm Rejser

Der kares en vinder i hver kategori. Vinderen bliver offentliggjort 20. februar klokken 10.15 i Hal M i Messe-
center Herning.

Om priskomiteen

Prismodtagerne og de nominerede udveelges af en komite bestaende af en reekke uafhaengige personer med forskel-
lige indgange til busbranchen:

* Lars Thykier, Danmarks Rejsebureauforening

«  Anna Wittgren, Visit Sweden/Malmg

+  Lise Lyck, tidligere lektor ved Copenhagen Business School, Center for Turisme og Kultur
+  Ole Egholm, Dansk Brancheanalyse

*  Bernd Hassler, Tysk Turist Information

* Allan Jensen, Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening

+  Steen Bundgaard, Danske Busvognmaend
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Hollandsk busproducent fér
ny direkter i Danmark

Anita Palm Laursen, som ind til april sidste ar var ansat som ansvarlig for bussalget hos Scania i
Danmark, er fra arsskiftet ny administrerende direktar for VDL Bus & Coach Danmark. Hun aflgser
den hidtidige administrerende direktgr John Lausen, som gar pa pension

Anita Palm Laursen har naesten 25 ars erfaring i busbranchen - fra
jobbet som intern salgssupport til forskellige salgschefspositioner.
Gennem hele sin karriere har hun dygtiggjort sig via en bred vifte af
uddannelses- og treeningsprogrammer. Siden april sidste ar har hun
veeret salgsdirektgr for VDL Bus & Coach Danmark. Den afgaende
administrerende direkter for VDL Bus & Coach Danmark, John Lau-
sen, har arbejdet i busbranchen i over 30 ar. | 2004 grundlagde han
Jonckheere Danmark A/S. | 2005 blev firmanavnet aendret til VDL Bus
Danmark A/S. VDL's opkab fulgte i 2012, hvor navnet blev &endret til
VDL Bus & Coach Danmark A/S. Under John Lausens lederskab i pe-
rioden 2004 - 2014 er der i alt blevet leveret 430 VDL busser i Dan-
mark.

Om VDL Bus & Coach

De centrale arbejdsomrader for VDL Bus & Coach bestar af ud-
vikling, produktion, salg og eftermarked for en bred vifte af busser
og chassismoduler samt kab og salg af brugte busser
Produktionen finder sted i Holland og Belgien. VDL Bus & Coach laegger stor vaegt pa kvalitet, sikkerhed, hold-
barhed, miljg, lavt breendstofforbrug, komfort og lave vedligeholdelsesomkostninger

Salget af VDL Bus & Coach produkter sker gennem et verdensomspaendende netvaerk, der bestar af virksom-
hedens egne salgskontorer, importgrer og agenter i over 30 lande

Pa eftermarkedet fokuserer VDL Bus & Coach pa at levere hurtig og problemfri bistand pa de mange service-
punkter.

Et omfattende distributionsnetvaerk sikrer, at reservedele og tilbehar leveres til den gnskede destination sa hur-
tigt som muligt.

VDL Bus & Coach er en af de starste busproducenter i Europa

VDL Groep VDL Bus & Coach er en del af VDL Groep. VDL Groep, med hovedkontor i Eindhoven (Holland), er
en international industriel virksomhed med fokus pa udvikling, produktion og salg af halvfabrikata, busser og
andre feerdigvarer samt samlefabrik for personbiler. Siden grundleeggelsen i 1953 er denne familieejede virk-
somhed vokset til at omfatte 85 driftsselskaber, fordelt pa 19 lande med mere end 10.000 ansatte. Styrken i
VDL Groep ligger i det gensidige samarbejde mellem selskaberne.
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Navne

Busleverander har féet ny chef for eftermarkedet

Den generelle forretnings- og markedssituation pa eftermarkedet - Aftersales - hos EvoBus Danmark A/S, der
forhandler busser fra Mercedes-Benz og Setra, har udlgst et behov for ekstra fokus. EvoBus Danmark A/S’ le-
delse har ansat en ny mand som Aftersales Manager

Den nye mand pa posten som Aftersales Manager for EvoBus Danmark A/S er Henrik Lykke Pedersen, der
kommer fra en stilling som Aftersales Director hos Mercedes-Benz CPH.

Jesper Mathiesen hos EvoBus Danmark A/S vil fortsat veere en central del af Aftersales og vil have seerlig fokus
pa og ledelse af forskellige projekter i Aftersales
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Over 200 udshllerer klar til

transportmesse i Herning

Med tre maneder til, at startskuddet gar til den stgrste indendars transportmesse i Skandinavien i
2015, har over 200 udstillere meldt sig klar til Transport 2015, der finder sted i MCH Messecenter
Herning i dagene 19.-22. marts. Danske Busvognmaend har valgt at leegge deres arsmade i forbin-
delse med transportmessen, der byder pa en hel hal udelukkende med fokus pa busser

| samarbejde med udstillere og transportmessens 24 besggsambassadgrer er der arbejdet intenst pa at sikre et so-
lidt fundament for messen i 2015 og i de kommende ar. Et af malene har vaeret at tiltraekke flere udstillere til Trans-
port 2015, sa bredden pa messen ogsa er steerkt repraesenteret.

Allerede i sommer meldte flere lastbilimportgrer samt hele bussektoren deres ankomst, og siden har nye savel som
gamle udstillere meldt sig klar. Samlet byder messen nu pa 202 udstillere, som fordeler sig i ni udstillingshaller.

- Vi er glade for den store opbakning, som vi har faet til Transport 2015. Vi har haft et mal om 200 udstillere pa mes-
sen, og at det allerede er opnaet inden jul, er over al forventning, fortzeller projektleder Betina Engholm, MCH, som
samtidig gleeder sig over et spaendende aktivitetsniveau.

- Jeg bliver ngdt til at fremhaeve Arets Opbygning. En aktivitet, som vi har udviklet sammen med besggsambassade-
rerne, og som omfatter en specialudstilling med fokus pa opbygninger og i seerdeleshed fagligheden bag opbygnin-
gerne. Et dommerpanel karer sammen med publikum Arets Opbygning lordag 21. marts til Arets Transportfest, hvor
alle i branchen har mulighed for at vaere med til et brag af en fest, siger hun.

Feltet af udstillere pa Transport 2015 spaender bredt. Lastbiler, busser, varebiler, opbygninger, trailere, kraner, reno-
vation, it, serviceydelser og tilbehgr suppleret med et bredt aktivitetsprogram, som blandt andet omfatter en politisk
debat, en god karrierevej, en veteranlastbiludstilling og DM for transportleerlinge.
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Busser kan registreres pd endnu en made
| Keretgjsregisteret

Mandag 19. januar abnede en ny mulighed for registrering af bussers anvendelse i Karetgjsregiste-
ret. Nu kan busser registreres med anvendelsen "kun godkendt til rutekarsel”

Abningen af den nye registreringsmulighed er kommet som led i Trafikstyrelsens handlingsplan om sikkerhedsudstyr
til barn i biler og bliver indfert i samarbejde med Skat.

Muligheden for at registrere en bus "kun godkendt til rutekersel” er blevet indfert, da der ikke er selekrav til busser
med mange stapladser, som kun anvendes til rutekersel (for eksempelvis bybusser). Og det skal fremga af bussens
registrering. Med den nye anvendelse skal busser "kun godkendt til rutekarsel” til syn, inden de kan omregistreres til
anden form for anvendelse.

Den nye mulighed for registrering fremgar af Meddelelse nr. 1988 om karetgjers indretning og udstyr med videre. Her
vil interesserede kunne laese mere om reglerne for synsvirksomhedernes brug af den nye anvendelse.

Interesserede kan lsese Meddelelse nr. 1988 her:

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

; |
Magasinet Bus

Magasinet  [et Bus
- LT T Syl i g USS

. Buschaufer by g - R

-.;-mm “Bus | DY

R S

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Realtids-udstyr kan kere
bustransporten frem i front

Bedre informationer om, hvor en bestemt bus befinder sig, og hvor lang tid der gar, fer den ankom-
mer et bestemt sted, kan veere til gavn for de mennesker, der skal med bussen. Det kan ogsa gavne
busselskaberne i form af dokumentation for ankomst og afgang - og for trafikselskaberne, nar de
skal leegge kareplanerne

Af Jesper Christensen

Et af de firmaer, der kan levere - og leverer realtids-systemer - er adibus A/S, der har hovedsade i Skive. Mikael
Laustsen, der er teknisk konsulent hos adibus A/S, kom midt i januar forbi redaktionen pa Magasinet bus for at for-
klare mere om, hvordan et realtids-system fungerer - og hvilke fordele det kan have for alle involverede parter.
Han forklarer, at dagligdagen for en buschauffgr er meget mere end at dreje startngglen og kere ud pa ruten.

Nar chauffgren drejer ngglen kan der vaere mindst fire it-systemer, der gar i gang, siger han og navner bussens eget
system, der eksempelvis kan registrere motoromdrejninger, gearskift, hastighed og eventuelle kare- og hviletider.
Bussen kan ogsa veere udstyret med GPS, tradlgs overfgrsel af data til hiemmebasen og kommunikation. Derudover
kan der veere et system, der kan vise de forskellige kareplaner og abne for sggemuligheder.

Den moderne teknik har abnet og abner for nye muligheder for at optimere karsel og drift. Og her kan et realtids-sy-
stem veere med til at gare bustransport mere gkonomisk for bus- og trafikselskaber - og mere attraktiv for de menne-
sker, der skal med bussen.

- Nar en bus har installeret et realtids-system, kan den give besked om, hvor den befinder sig i forhold til kereplanen,
siger han og forklarer, at trafikselskabet sa kan sende oplysningerne videre til busstoppestederne, sa man her kan
se, hvornar bussen reelt vil ankomme. Oplysningerne kan ogsa bruges i en app pa en smart telefon, hvor man kan
se, hvornar bussen kommer, inden man eksempelvis gar hjemmefra.

- Dermed kan et realtidssystem veere med til at fierne den usikkerhed, man som passager kan opleve, nar man star
og venter ved stoppestedet. @get informationsniveau kan @ge trygheden, siger Mikael Laustsen.

Et realtidssystem kan ogsa bruges til at stgtte chauffar under karsel. Eksempelvis kan chauffgren fa besked om,
hvornar han vil vaere ved et bestemt stoppested, hvis han fortseetter med den aktuelle hastighed. Dermed kan han
se, om han er forud eller efter kareplanen - og tage hejde for det, hvis det er muligt. For trafikselskabet betyder et re-
altidssystem, at man kan hele tiden kan se, hvor busserne er. Informationer om bussernes positioner, hastigheder og
eventuelle forsinkelser kan bruges til at optimere den daglige karsel - og eksempelvis ogsa, nar der skal laegges nye
kareplaner.

Mikael Laustsen forklarer, at trafikselskabernes kereplanlzeggere med realtidsinformationer for eksempel kan tage
hgjde for forhold, der opstar igen - dag efter dag. Lasningerne kan veere at indseette flere busser pa bestemte tider -
eller at @ndre bussernes afgangs- og ankomsttider, sa de kerer teettere pa den lagte kereplan.

Information til passagerne
Et realtidssystem kan ogsa bruges til at malrette informationer til passagerne i busserne. Det kan veere informationer
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om, hvilke andre bus- eller togforbindelser, der er fra naeste knudepunkt, eller om der er opstaet forhold, der pavirker

busturen pa den ene eller anden made.

Pa den made kan systemet betyde, at chauffaren far flyttet tid fra at skulle svare pa spgrgsmal om kareplaner og

busskift til at koncentrere sig om sin karsel.

Mikael Laustsen peger pa, at en af sidegevinsterne ved realtidssystemer er, at trafikselskaberne og busoperatgrerne
kan se, hvornar hver enkelt bus med systemet installeret er ankommet til et bestemt stoppested - og karte igen.

Dermed kan trafikselskaberne forebygge unadvendige konflikter og diskussioner om, hvorvidt en bus er kert fra et

stoppested for tiden.

Optimering af kerslen

Moderne it-systemer abner ogsa for, at busoperatgrerne
kan optimere driftsgkonomien. Med udgangspunkt i real-
tids-informationer, informationer fra bussernes motorsty-
ringssystem, hastigheder acceleration og
nedbremsninger kan man tage fat i, hvordan chauffe-
rerne kan udnytte breendstoffet bedst muligt ud fra de
forhold, han kerer under. Informationerne kan bruges til
at starte en konstruktiv dialog med chauffgrerne om en
mere optimal kgrestil i stedet for en diskussion, hvor pa-
stand kommer til at sta over for pastand.

En optimeret keremade hos chaufferer har i en lang
reekke tilfeelde givet bade bedre braendstofgkonomi og
en mere jeevn og dermed behagelig kersel for passa-
gerne.

- | den forbindelse er det vigtigt, at chauffarerne komme
med sa tidligt som muligt. Sa gar det rimeligt godt.siger
Mikael Laustsen.

Midttrafik indgik i sensommeren sidste ar en aftale med
adibus A/S om installering af realtidssystemer i de 800
busser, som karer for trafikselskabet. de farste ti busser
har faet installeret realtidssystem fra adibus A/S. Resten
falger efter i de kommende maneder.

Magasinet Bus

Om adibus A/S

adibus A/S blev etableret i 20070g beskaeftiger sig
med:

Innovative IT- og skeermlgsninger til offentlig transport
Reklamesalg til skaermbarne medier i henholdsvis
busser, tog, biografer samt instore-TV

adibus gnsker at levere lgsninger som kan gare
transportoplevelsen stgrre hos passagererne samt
give trafikselskaber, vognmaend og udbydere fordele
pa gkonomisk fordelagtige vilkar

Adibus tilbyder turn-key-lgsninger omfattende alt fra
udvikling, installation til drift og service.

Adibus har blandt andet leveret fglgende lgsninger:

Infotainment og realtidslgsning i samtlige X-busser
Infotainment og realtidslasning i Nordjyske Jernbaner
Infotainment og realtidslgsning i 330E Kgbenhavn
Infotainment i Skives bybusser
Passagerteellesystem til Nobina Randers
Contentlgsning med musik, film, spil mv. til togsel-
skab i Tyskland

Contentlgsning med musik, film, spil mv. til X-bus
Loyalitets- og bonuslgsning til X-bus
Skeermlgsninger pa Thisted Station
Realtidslgsning til Viborg Kommune

Tradlgst internet til Midttrafik

Kortbetaling til X-bus

Kortbetaling til Nettbus

Kortbetaling til Arriva
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Solaris Urbino er en af de bustyper, der fremover skal serviceres pa den nye moderne lift.Liften er helt plan med gulvet,
nar den ikke er i brug og der er fuld beering over hele jalousiet. (Det er Allan Pedersen pa fotoet)

Lavgulvbusserne kommer hgit op

Aarhus Sporveje har inden for den seneste tid faet leveret 15 nye lavgulvsbusser af typen Solaris
Urbino 15. Selskabet rader i forvejen over 190 busser, hvoraf flere og flere bliver lavgulvsbusser,
hvilket har udfordret selskabets mekanikere, da der i kelvandet pa de sankede chassiser faglger be-
sveerlige arbejdsgange og risiko for skader pa busserne, nar de kares pa servicelift

Den problemstilling har man nu lgst med en investering i en helt ny og moderne lift til brug for service pa selskabets
Solaris Urbino 12 og 15-busser, Volvo B12-busser og MAN low entry busser.

Den nye lift er installeret hos Aarhus Sporveje Varksted Syd, der varetager en vaesentlig del af vedligeholdelsesar-
bejdet pa selskabets busser.

Veerkstedet rader i forvejen rader over flere traditionelle undergulvslifte.

- Jeg har arbejdet med buslifte i mere end 30 ar og ved af erfaring, at hver enkelt lifttype har sine styrker, siger Allan
Pedersen fra Aarhus Sporvejes Tekniske Afdeling.

- Ingen af de eksisterende lifte var udviklet til at handtere de stadig lavere busser. Det var derfor ngdvendigt at under-
s@ge markedet ngje for at kunne veelge den helt rigtige fremtidssikrede lgsning, siger han og forklarer, at han under
processen fik demonstreret AC Hydraulic’s Inground Lift, hvilket afgjorde sagen.
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- AC Hydraulic har kombineret de gode ting fra de andre typer af undergulvslifte og samlet funktionerne i én lift. Det
har iseer veeret afgarende, at liften er helt plan med gulvet, nar den ikke er i brug, at der er fuld baering over hele ja-
lousiet samt, at liften haever og seenker hurtigt og sikkert uafhaengigt af last. Samlet set var der ingen tvivl om, at In-
ground Liften var det rigtige valg for os til vores lavgulvsbusser, siger han.

En del af konceptudviklingen
Tom Kjeelder, produktchef hos AC Hydraulic, nikker genkendende til Allan Pedersens vurdering af Inground Liften.

- Det er altid gleedeligt for os som producent at opleve, at de tanker, vi gar os omkring anvendelighed, design og pro-
duktudvikling, rammer plet hos slutbrugerne. Allan Pedersens viden om og praktiske erfaring med liftarbejde er samti-
dig guld veerd for os i forbindelse med vores kontinuerlige produktudvikling. Vi sgger altid en optimering af de detaljer,
der er med til at forbedre den enkelte mekanikers arbejdsdag, siger han.

Ifalge Danmarks statistik er antallet af rutebusser steget stat de sidste 10 ar, og der er i dag 25 procent flere rutekg-
rende busser end i 2004. EU regler kraever, at nye busser skal vaere med lavt gulv og dermed vil behovet for hjeelpe-
midler, der kan sikre ordentlige arbejdsforhold for mekanikerne vaere stigende.

- Det er blandt andet den udvikling, der har givet vores lift vind i sejlene, siger Tom Kjeelder og konstaterer at AC Hyd-
raulic’s Inground Lift er udviklet til at fremtidssikre veerkstederne til de ekstremt lave erhvervskaretgjer.

Scanias chef bliver ordfgrende for
biloroducenternes gruppe for erhvervskeretgjer

Bestyrelsen for European Automobile Manufacturers’ Associations (ACEA) gruppe for erhvervskare-
tgjer har udpeget Martin Lundstedt til ny ordfgrende i 2015. Martin Lundstedt er administrerende di-
rektar og koncernchef for den svenske producent af lastbiler, busser og motorer.

Den ordfgrende for gruppen bliver valgt for et ar af gangen med mulighed for at det bliver forleenget yderligere en pe-
riode.Martin Lundstedt efterfalger Wolfgang Bernhard, der er chef for Daimler Trucks, der blev formand for gruppen i
2013 med forleengelse i 2014.

- Jeg er stolt over at fa lov til at drive aktiviteterne i ACEA's gruppe for erhvervskeretgjer, siger Martin Lundsted.

- Hajest prioritet i vor branche er at pege pa en af vores vanskeligste opgaver - at mindske CO2-udledningen yderli-
gere, siger han videre.

| den sammenhaeng har gruppen for erhvervskearetgjer under ACEA formuleret tre anbefalinger til beslutningsta-
gerne.

+ Attage fuld hensyn til kompleksiteten pa markedet for erhvervskaretgier, hvilken ikke kan handteres med en
“one-size-fits-all’-strategi

At forbedre informationen il brugerne og pa sigt at styrke markedskreefterne. Det gar kunderne til den bedste til-
synsmyndighed

« At fremme en teet partnerskab mellem alle relevante interessenter gennem en fuldt integreret strategi med det
formal at fordoble det arlige potentiale for begraensning af CO2-udslip.
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Kagan Turist har sat

Danmarks dyreste bus i drift

Feerre lange ture, flere korte og @get konkurrence praeger markedet for turistkgrsel. Kagan Turist i
Kage investeret i en ny dobbeltdaekkerbus, der byder pa det nyeste i bade sikkerhed, teknologi og

komfort

@nskerne om den bedst mulige komfort og den nyeste teknik ombord har ikke sendret sig, selvom en turistbus i dag

typisk karer 50.000-80.000 km om aret mod tidligere 100.000-
120.000 km. Derfor har Kagan Turist netop investeret i en fa-
briksny Setra dobbeltdaekkerbus til en pris taet pa fire millioner
kroner.

Lzengere pa literen

Den nye Setra med modelbetegnelsen S431DT er fyldt med
udstyr og teknologi, der bade er med til at sikre passagernes
sikkerhed og komfort under karslen, men som ogsa bidrager til
en fornuftig skonomisk drift. Med en ny otte-trins automatgear-
kasse og den seneste motorteknologi i form af en Euro 6-motor
opnar Setraen et breendstofforbrug taet pa fire kilometer pa lite-
ren frem for de typiske knap tre pa de aldre busser. Dermed er
den mere gkonomisk og miljgvenlig i drift - bade pa de kortere
ture i Danmark og de laengere internationale ture, som for Ka-
gans vedkommende typisk gar til de nordiske lande samt Tysk-
land, Baltikum og Polen.

Flere passagerer

En anden faktor, der medvirker til bedre miljgregnskab er kapa-
citeten, der er markant bedre i dobbeltdeekkeren end i de mere
traditionelle busser med et enkelt daek.

- Med 83 saeder reducerer dobbeltdeekkeren behovet for to
busser ved transport af mellem 54 og 83 passagerer, idet nor-
male busser har en kapacitet pa 50-54 passagerer. Det er en

Fakta om Setra S431 DT:

Laengde - hgjde - bredde: 13,89 - 4,00 - 2,55
meter

Motor: OM 471, 375 kW/510 PS (HK)
Gearkasse: GO 250-8 trins

Aksler: 3

Seeder: 83

Glastag

Panoramakamera

220V stik ved samtlige stoleraekker til oplad-
ning af smartphones, tablets og laptops.

4 stk. 19” entertainment-skaerme ¢ Sporassi-
stent

ABA2 (Active Break Assistent)

Eco Driver Feedback

ESP stabiliseringssystem

Continental HSR2-daek 315/80R 22,5 for og
bag

Kakken med kaleskabe

Kaffemaskine: 2 x 40 kopper

Toilet

Salgstal i Danmark: 2-5 stk. om aret

Pris: Cirka 4 millioner kroner

vaesentlig grund til, at vi har investeret i den nye Setra, da vi karer for mange foreninger, offentlige institutioner og
med folk, der skal til koncertarrangementer og lignende, hvor den er skreeddersyet til opgaven, siger vognmand Tho-
mas Kagan, der ofte selv sidder bag rattet i den knap 14 meter lange, fire meter hgje og godt 2,5 meter brede luksus-
bus.

Musik og sport

Som mange andre busselskaber karer Kagan Turist for bade private virksomheder og det offentlige, hvor de blandt
andet er leverander til Roskilde Kommune og RUC. Men for at imgdega udsvingene, der altid har veeret i markedet
for persontransport og iseer i rejsebranchen har Kagan Turist udviklet forskellige koncepter inden for bustransport.

Et af dem er Koncertbussen.dk, der stille og roligt har vokset sig sterre og nu indtager en toneangivende plads i mar-
kedet som et alternativ til togtransport og til at kere selv, nar folk skal til koncerter rundt omkring i Danmark.
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- De voksne bruger den til Fleetwood Mac og Bob Dylan, og skal bgrnene til et arrangement til OneDirection eller
andre populeere bands sarger vi for sikker transport fra opsamlingsstedet til dér, hvor koncerten finder sted. Under-
vejs kan mor og far altid komme i kontakt med poderne, for der er gratis internet i hele Danmark samt el-stik ved alle
stoleraekker til lade mobilen eller tabletten op, forteeller Thomas Kagan, der blandt andet anvender Facebook aktivt i
markedsfaringen af Koncertbussen.dk.

Et andet populeert anvendelsesomrade er idraetsforeninger, hvor bade spillere og fans skal transporteres sikkert og
komfortabelt til de mange forskellige spillesteder.

- Kagan Turist er sponsor for Ajax Handbolds 1. division damer og herrer samt Roskilde Handbold og det nyopryk-
kede 1. divisionshold hos FC Roskilde. Herudover karer vi for Greve Fodbold samt for Kebenhavns |dreetsefterskole,
sa vores chauffgrer har meget stor erfaring i at handtere de meget livlige forhold, der typisk er omkring store sports-
begivenheder, siger Thomas Kagan.

Et tredje omrade er hurtig og fleksibel assistance til andre busselskaber. Kravene fra bade privatpersoner og profes-
sionelle kunder til preecis transport er store i dag. Hvis en kollega har problemer med at na frem til et selskab - ek-
sempelvis i en lufthavn, hvor tiderne for afrejse eller ankomst er rykket - sa kan Kagan Turist ofte hurtigt og effektivt
hjeelpe, fordi de har GPS-overvagning i busserne og kan sende naermeste bus, hvis den er ledig.

Hgje krav til sikkerhed og milje

| forbindelse med bestillingen af den nye bus var det afgarende for Kagan Turist, at de kunne kombinere virksomhe-
dens sikkerhedspolitik med det bedste materiel pa markedet.

- Vores busser karer med rigtig mange mennesker og mange af dem er bgrn, sa vi gnsker ikke at ga pa kompromis
hverken med vores bussers standard eller med vores chaufferers uddannelse og arbejdsvilkar. Derudover ser vi
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meget gerne, at vores busser er driftsgkonomiske og har en sa gran mil-
joprofil som muligt, fremfgrer Thomas Kagan.

Kravene blev i foraret preesenteret for leverandgren, Daimler Buses Evo-
Bus Danmark A/S i Kage, og her forsikrer sales manager Claus Skipper
om, at Kagan Turist har foretaget en disposition, der indfrier alle krav til
moderne bustrafik.

- Setra S431DT er dobbeltdaekkermarkedets absolutte topprodukt og
mange savel danske som udenlandske busoperatgarers foretrukne valg.
Det haenger ikke mindst sammen med, at den helt og fuldt lever op til den
europezeiske Euro 6-emissionsstandard og har en markant forbedret
breendstofekonomi samtidig med, at er kompromislgs i forhold til komfort
og den helt overordnede sikkerhed for savel passagerer som chauffarer,
siger Claus Skipper.

Pa sikkerhedsfronten fremhaever Claus Skipper, at busmodellen har intel-
ligent overvagning af den trafikmaessige situation, som hjeelper chauffg-
ren, hvis der opstar en potentiel farlig situation i trafikken.

- Setra S431DT er udstyret med det nyudviklede ABA2-system. Det leverer en intelligent overvagning af trafikken og
hjeelper chauffaren aktivt i tilfeelde af behov for katastrofeopbremsning ved savel karende som stillestaende forhin-
dringer pa kerebanen, siger Claus Skipper.

www.bus-store.com

SSEBDaimler selskab

.

BusStore show 2015

Den internationale brugtvognsmesse afholdes d. 06.-07. februar 2015,
i Neu-UIm, derene er abne fra kl. 9.00 til kl. 17.00 kom og mad mig pa

messen alle dage, venlig hilsen Klaus Korsgaard - TIf.: + 45 56 37 00 63, BUSSTORE
BusStore ansvarlig hos EvoBus Danmark A/S.
Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.

EvoBus Danmark A/S, BusStore, Centervej 3, 4600 Koge
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Originale reservedele falder i pris

Scania har fra arsskiftet sat priserne ned pa over 100.000 originale reservedele. Gennem to ar har
en udvalgt gruppe af medarbejdere hos Scania analyseret og dokumenteret det danske markeds
prisseetning pa bade originale og uoriginale reservedele til lastbiler og busser. Mal har veeret at gare
Scanias priser pa originale reservedele mere konkurrencedygtige

- Mange kunder er i dag af den overbevisning, at det er en god forretning at kabe billigere, alternative reservedele,
fordi de ved forste gjekast sparer penge, men anvendelse af originale reservedele har en vigtig betydning for vogn-
meends driftsekonomi og driftssikkerhed, siger reservedelschef Ole Jgrgensen.

Han peger p3, at det efter Scania vurdering ikke kan betale sig at kebe uoriginalt.

- Oftest far man, hvad man betaler for, og ved kab af billigere alternative reservedele er der risiko for, at man ikke
ved, hvad man kgber. Om delen efterlever Scanias krav til driftsikkerhed, kvalitet, funktion og trafiksikkerhed kan
veere tvivisomt, og efterlader kunden med risiko for ungdige nedbrud og funktionsforstyrrelser, hvilket koster bade i
tid og penge. Scanias reservedele er udviklet for og tilpasset helt specielt til Scanias produkter, siger Ole Jargensen.

Scania fremhaever, at man med originale reservedele er sikker pa at fa den seneste version, og samtidig har man 12
maneders reklamationsret inklusiv falgeskader.

- Vi anbefaler vores kunder at holde deres Scania "original" i hele karetgjets levetid. Med vores nye prispolitik tager vi
et skridt videre og imadekommer alle kunder, nye som gamle, med langt mere konkurrencedygtige priser pa Scania
originale reservedele, siger Ole Jgrgensen.

Han fremhaever fglgende fordele ved at bruge originale reservedele:
*+ Lang levetid, optimal breendstofakonomi, komfort og driftsikkerhed
12 maneders reklamationsret i hele Europa
+  Dekning af fglgeskader
+  Scanias originale reservedele er testet og udviklet til Scanias produkter
+  De sikrer optimal braendstofgkonomi, komfort og driftsikkerhed
+  Sikkerhedskomponenter har gennemprgvet de strengeste kvalitetstest
+  Elektroniske komponenter er udviklet til og kompatible med Scanias diagnose- og styresystemer
+  Garantideekning i hele Scanias verdensomspaendende forhandler netveerk, inklusiv felgeskade daekning
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Ny syns-praksis kan betyde
fuldt stop for mange busser

| 1999 blev der af hensyn til sikkerheden indfgrt krav om montering af sikkerhedsseler i visse bus-
ser. Siden er tusindvis af busser kart ud pa de danske landeveje. Efter at Trafikstyrelsen i november
sidste ar indskaerpede kontrollen af bussernes seedemontering, seleforankring og selemaerkning,
kan et stort antal busser veere pa vej i garagen

- Ingen kan veere uenige i, at sikkerhedsseler i busser
er en god idé, siger ingeniar Preben Egelund fra konsu-
lentfirmaet AutoConsult i Albertslund ved Kgbenhavn.

Han peger pa, at i forbindelse med den skeerpede kon-
trol star mange busvognmaend, institutioner og virksom-
heder med et akut problem, fordi deres busser ikke kan
godkendes ved de lovpligtige periodesyn. Det geelder
sarligt de mange ombyggede minibusser (kategori M2
pa op til 5 ton totalvaegt), der er fadt som kassevogne
og derefter er blevet ombygget til minibus eller handi-
capbus.

- Her kniber det ofte med teknisk dokumentation for
fastgarelse af bussernes saeder, sikkerhedsseler med
videre, siger Preben Egelund, der peger pa, at de fleste
store busser (kategori M3 pa over 5 ton totalveegt) er
fabriksbyggede og leveret med sikkerhedsseler, sa de
dermed opfylder sikkerhedskravene.

- Der er dog en del nyere busser, der er ombygget fra
by-/rutebus til for eksempel institutionskarsel, karesko-
lebus eller lignende, som kan komme i klemme, hvis
der ikke foreligger separat teknisk dokumentation pa
fastgarelse af de eftermonterede saeder og borde, sele-
forankring, selemaerkning med videre, papeger Preben
Egelund.

- Det geelder ogsa, selv om de har kert rundt i Danmark i arevis og jeevnligt er blevet godkendt ved periodesyn, tilfg-
jer han.

Synshallerne skal kontrollere

Trafikstyrelsen indskeerpede i november sidste ar, at synshallerne specifikt skal kontrollere bussernes indretning. Sa-
fremt karetgjet ikke som udgangspunkt er bygget som institutionsbus, kareskolebus eller lignende og godkendt der-
efter, skal der nu foreligge teknisk dokumentation for sikkerheden. Ellers bliver bussen kasseret til syn og far forbud
mod at kare med passagerer.
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Det er sket for Jelling Fritidscenters Mercedes-Benz Sprinter minibus (kategori M2). Bussen, der er produceret i 2008
og blev importeret til Danmark i 2010, har plads til 20 passagerer og er forsynet med tre-punkt sikkerhedsseler ved
alle pladser.

- Vi har kert med bussen i knapt fem ar. Den blev synet og godkendt ved den farste registrering i Danmark i 2010 og
ved de efterfalgende periodesyn uden problemer. Nu star jeg med en bus, der har faet forbud mod at transportere
passagerer, og det var vi slet ikke forberedt pa, siger Kurt Thomsen fra Jelling Fritidscenter.

- Da vi kabte bussen i 2010, var den synet og godkendt efter alle kunstens regler. Vi har kabt vores Sprinter i fast
overbevisning om, at den var lovlig og har efterfalgende kart med den i god tro. Vi forstar ikke, at den nu skulle veere
farlig at kere med, siger Kurt Thomsen videre.

Det var Thomas' Bilsyn i Vejle, der matte kassere bussen til periodesyn pa
grund af manglende dokumentation.

- Jelling Fritidscenter har en fin bus, der er i god stand og har kert med ;
passagerer i flere ar. Med Trafikstyrelsens indskeerpelse omkring kontrol af | -'
saeder og sikkerhedsseler havde jeg ikke andet valg end at kassere den ~  #
og udstede forbud mod karsel med passagerer, siger indehaveren af syns-

hallen, Thomas Hammergaard. 3

- Som synsvirksomhed er det er frustrerende at kassere en god bus, der
kar kert i flere ar uden problemer, og iseer at skulle forklare kunden det, til-
fgjer Thomas Hammergaard.

Mangler identifikations-muligheder for godkendte busser

Han mener desuden, at det er problematisk, at Trafikstyrelsens regler ikke
er mere klare, sa man kan foretage en korrekt identifikation af de karetgjer,
der er fgdt med godkendte seler og derfor overholder reglerne, og de bus-
ser, som er ombygget, som derfor kreever ekstra dokumentation.

- Der findes ikke en entydig made, der sikrer, at vi ikke kommer til at stille
ungdige krav om dokumentation. Som det er nu, er det op til os at vurdere, om en bus ser original ud og dermed som
udgangspunkt er godkendt til passagerkarsel, eller om den er ombygget og derfor skal kasseres til syn, hvis ikke eje-
ren medbringer separat dokumentation, siger Thomas Hammergaard.

Hos AutoConsult forudser man, at rigtig mange busejere kommer i samme situation som Jelling Fritidscenter.

- Det er brand aergerligt at kare til syn med sin bus i god tro og sa fa udsted kareforbud. Mit rad til busejerne er, at de
i god tid inden det periodiske syn far styr pa dokumentationen. Det kan enten ske ved at kontakte busleverandgren
eller ved at kontakte en automobilkonsulent, der kan beregne og udarbejde dokumentationen. Har bussen farst faet
kareforbud, er der ingen keere mor, far dokumentationen foreligger. Og det kan godt tage noget tid, siger Preben
Egelund.

Og tid er, hvad det tager for Jelling Fritidscenter.

- Da bussen blev kasseret il syn, vidste vi ikke, hvad vi skulle stille op. Nu har vi kert den tilbage til leverandgren,
som har lovet at hjeelps os. Det regner vi med, at han kan, men imens star vi og mangler en bus. Jeg ved ikke, hvor-
nar vi kommer ud og kare igen, sa det er godt gammeldags treels, siger Kurt Thomsen fra Jelling Fritidscenter.
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Radet for Sikker Trafik:
Der er god fornuft i at satse pa

sikker karsel i trafikken

Brancheforeningen Forsikring & Pension har tidligere opgjort, at der hvert ar sker mellem 25.000 og
30.000 skader pa varevogne i trafikken, hvilket koster omkring 465 millioner kroner arligt.

- Vi meerker en stigende interesse fra virksomheder, der gerne vil vaere med til at reducere antallet af ulykker i trafik-
ken, siger Maria Bryld Hansen, der er projektleder i Radet for Sikker Trafik.

Hun fremhaever, at er meget positivt, at en stor transportvirksomhed som Danske Fragtmaend er gaet aktivt ind i ar-
bejdet med trafiksikkerhed ved blandt andet at lave retningslinjer for medarbejdernes karsel, da de kan vaere med til
at gare trafikken mere sikker,

Tjek de ansattes karevaner

For at hjeelpe flere virksomheder i gang med trafiksikkerhedsarbejdet, har Radet for Sikker Trafik og Forsikring &
Pension eksempelvis lavet hiemmesiden www.sikkertrafik.dk/erhverv, hvor virksomhederne gratis kan fa adgang il
online-undersg@gelser. Dem kan de bruge til selv at undersgge, hvordan deres ansatte kgrer i trafikken.

Desuden kan virksomhederne downloade en skabelon til en trafiksikkerhedspolitik og se, hvordan andre virksomhe-
der har haft succes med at forbedre trafiksikkerheden.

Fakta:
« lenud af tre dgdsulykker er der et erhvervskaretgj involveret
20 procent af erhvervsbilisterne er inden for det sidste ar kert galt eller har vaeret ved at kare galt i arbejdstiden
1400 mennesker er hvert ar involveret i en trafikulykke i arbejdstiden
(Kilde: Radet for Sikker Trafik og Forsikring & Pension).

Chauffer kerte bus uden at have karekort til den

En 66-arig mand fra Skive karte for nylig en stor bus med ca. 30 skolebgrn som passagerer. Pa
parkeringspladsen ved Nr. Sgby Hallen skal chauffaren vende bussen. | det han vender bussen,
pakarer han en holdende minibus

Ved pakarslen kommer der en bule i venstre side bag pa den store bus og skader pa baglygte og lift pa& minibus-
sen. Det viser sig, at den 66-arige ikke har kerekort til Kategori D, som man skal have, nar man kerer en stor
bus.
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Politiet fandt over 10.000 tilflde aof sikkerhedsbrud

Politiet i 26 europeeiske lande gennemfarte i oktober en feelles aktion malrettet busser. Under
kontrollen, der fandt sted i dagene fra 6. til 12. oktober sidste ar, blev det, som politisamarbejdet
Tispol betegner som long-distance-busser, kontrolleret

Under kontrollen blev der afdaekket 10.042 brud pa lovgivning pa transportomradet - og 115 tilfeelde af anden
kriminalitet.

Bruddene pa love og regler omfattede blandt andet:

« 615 tilfeelde af for hgj hastighed

« 15 tilfeelde af kersel i alkoholpavirket tilstand

* 644 tilfeelde af karsel unde sikkerhedssele

155 tilfeelde af brud pa reglerne om kare- og hviletid

+  De 155 tilfeelde af anden kriminalitet omfattede blandt andet 40 tilfeelde af illegal indvandring og human
trafficking, 15 tilfeelde af narkobesiddelse og 44 andre lovbrud.

Politiet efterlyser vidne fra bus

Mandag 6. oktober sidste ar blev en 23-arig kvinde udsat for en blufeerdighedskreenkelse af en mid-
aldrende mand, som satte sig ved siden af hende, da hun karte med en bus pa Rute 200, der karer
mellem Hinnerup og Skanderborg

Ifalge Dstjyllands Politi skete blufeerdighedskraenkelsen omkring klokken 15. Bag ved gerningsmanden sad en
kvinde, som flere gange forsggte at fa manden til at stoppe - og fa den 23-arige kvinde til at flytte sig.

Kvinden kom efterfalgende hen og talte med den 23-arige, som ikke fik navn eller telefonnummer pa kvinden, som
politiet nu gerne vil i kontakt med.

Politiet beskriver vidnet saledes:
* Kvinde
*  Hgj og slank
*  Hvidt har og briller

Kvinden talte bade til gerningsmanden og til den 23-arige kvinde.

Bus nr. 200 kgrer mellem Grundfer via Hinnerup til Aarhus, Hgrning og Skanderborg. Manden steg angiveligt pa ved
Ranbaekskolen i Hinnerup og lgb ud af bussen ved Viby torv.

Poltiet vil meget gerne i kontakt med kvinden og med andre vidner til blufeerdighedskraenkelsen i bussen pa Rute
200. Dstjyllands Politi kan kontaktes pa telefon 114.
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Veidirektoratet slukker de variable tavler
p& Motorring 3 i en periode

Fra begyndelsen af februar bilister, der karer pa motorvejen M3 uden for Kgbenhavn, opleve, at de
variable tavler, der ellers normalt informerer dem om blandt andet rejsetider, hastighedsgreenser og

kg-varslinger, vil vaere slukkede. Vejdirektoratet har besluttet at slukke tavlerne i nogle maneder som
led i en undersggelse, der skal belyse deres veerdi for bilisterne i det daglige

- Vi slukker tavlerne, fordi vi vil finde ud af, hvor stor effekt de har pa trafikken pa M3 til daglig, siger afdelingsleder
Stine Bendsen fra Vejdirektoratet.

Hun forklarer, at tavlerne bliver brugt til at skabe en jeevn og glidende trafik pa en af landets travleste motorveje. Men
spargsmalet er, hvor meget de egentlig hjeelper, og hvilken effekt det har, nar de bliver brugt til at skilte hastigheden
ned, for at varsle om kaer leengere fremme.

- Det er den slags spargsmal, vi gerne vil have svar pa, siger hun.

Derfor vil Vejdirektoratet overvage M3 ngje i de kommende maneder for at se, om trafikken karer mere ujeevnt og be-
sveeret end normalt, nar trafikanterne ikke lzengere bliver hjulpet af informationerne fra de elektroniske tavler.

- Vi forventer, at der kommer en langsommere og mindre jeevn afvikling af trafikken pa M3 i de kommende maneder,
siger Stine Bendsen og fortseetter:

- Men det koster penge at drive den form for systemer med variable tavler - bade pa M3 og andre steder i landet.
Derfor er vi interesserede i at undersage, om vi far veerdi for pengene.

| den periode, hvor tavlerne er slukkede, vil M3 for bilisterne fremsta som en helt almindelig motorvej med faste ha-
stighedstavler pa 90 og 110 km/t..

Nar undersggelsen er feerdig, vil resultaterne indga i overvejelserne om fremtidige investeringer i de sakaldte intelli-
gente transportsystemer herhjemme.
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Vejdirektoratet vedgar, at det kan virke lidt drastisk at slukke tavlerne for at teste effekten af dem. Men ifglge Stine
Bendsen er der ikke andre muligheder, hvis man skal lave en troveerdig undersggelse.

- Vi har naturligvis overvejet denne undersggelse ngje. Og vi har ogsa taenkt i mulige alternativer. Men vi er kommet
frem til, at der ikke er andre muligheder end at slukke tavlerne i en periode, hvis vi virkelig skal kunne male en tro-
veerdig far-og-efter effekt, siger hun.

Undersggelsen lgber fra starten af februar og fire-fem maneder frem. Det er endnu ikke afgjort, hvornar tavlerne taen-
des igen, da laengden pa undersggelsen blandt andet afheenger af vejrliget i Igbet af foraret.

Nér medarbejderne karer for hurtigt
- kan fartbeden ende hos chefen

Nye regler vil betyde, at en virksomhed kommer til at betale for fartbgder, som medarbejderne karer
ind i virksomhedens biler. Det er resultatet af en eendring af Feerdselslovens regler om ansvar ved
fartovertreedelser, som ventes at traede i kraft fra februar i ar

Med andringen bliver det ejeren, der som udgangspunkt bliver preesenteret og heefter for de fartbgder, som andre
kerer ind i virksomhedens biler. Dermed far ejeren palagt et betinget objektivt ansvar. Det geelder op til en hastig-
hedsoverskridelse pa 30 procent.

Hvis en af virksomhedens biler bliver taget i at kere over 30 procent for steerkt, lander bgden hos den person, der har
siddet bag rattet. Medarbejderen skal selv erkende at have siddet bag rettet.

Det fremgar af lovaendringen, at hvis en anden end ejeren selv erkender at have fart keretgjet pa forseelsestidspunk-
tet, paleegges ejeren ikke ansvaret.

Denne erkendelse skal ske over for politiet inden for 30 dage fra, at ejeren har modtaget badeforleegget vedrarende
forseelsen. Hvis medarbejderen derfor over for politiet erkender, at han eller hun farte keretgjet, vil baden saledes
blive palagt medarbejderen.

| forbindelse med lovaendringen anbefaler arbejdsgiverforeningen ATL og branceorganisationen DI virksomhederne il
at lave et tilleeg til anseettelseskontrakterne, hvor det anfgres, at det kan have gkonomiske og anseettelsesretlige
konsekvenser, hvis medarbejderen ikke overholder hastighedsgraenserne, herunder at virksomheden kan modregne
bgden i lannen.

ATL og DI afgav i forbindelse med lovarbejdet et haringssvar, da DI forudsa retssikkerhedsmaessige problemer i for-
bindelse med lovaendringen. De nye regler i lovforslaget vil i mange tilfeelde bryde med princippet om, at man ikke
kan straffes for en forbrydelse, man ikke har begaet.

ATL og DI anser det for meget beklageligt, at der palaegges ejeren af karetgjet et betinget objektivt ansvar for visse
hastighedsovertraedelser.
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- Vi har et ansvar over for hinanden.
Vi mé og skal blive bedre til at passe
pa hinanden i den kollektive trafik,
siger transportminister Magnus
Heunicke (S).

Minister vil have danskerne
til at tage ansvar i trafikken

Transportministeren har taget initiativ til at nedsaette en ekspertgruppe, som skal se pa, hvordan vi
kan blive bedre til at tage ansvar for hinanden i den kollektive trafik

Hvordan reagerer man, nar man bliver vidne til et fysisk eller psykisk overfald i den kollektive trafik? Hvordan kan vi
overordnet set blive bedre til at passe pa hinanden, nar vi sammen rejser med bus, tog og metro?

Det er nogle af de spargsmal, som en ny ekspertgruppe skal veere med til at finde svar pa.

Ekspertgruppen er nedsat af transportminister Magnus Heunicke (S), der vil sette fokus pa, hvordan vi kan blive
bedre til at tage ansvar for hinanden. Flere gange i lgbet af de senere ar har der veeret episoder, hvor enten perso-
nale eller passagerer er blevet verbalt eller fysisk overfaldet.

- Vi har et ansvar over for hinanden. Vi ma og skal blive bedre til at passe pa hinanden i den kollektive trafik. Vi inve-
sterer lige nu milliarder i at skabe nogle nye og skelseettende fysiske rammer, men vi ma heller ikke glemme det psy-
kiske milja, siger Magnus Heunicke.

Ekspertgruppen kommer il at besta af en bred gruppe eksperter, som har praktisk og teoretisk erfaring inden for ar-
bejdsmiljg, trafik og konfliktigsning. Gruppen skal i starten af det nye ar ud i landet for at mgde danskerne og samle
idéer og diskutere, hvordan vi kan hjeelpes ad med at tage ansvar.

- Vi star over for en udfordring, som vi skal have lgst i feellesskab. Vi skal skabe verdens bedste kollektive trafik, og
for at indfri de ambitioner er det helt afgarende, at de rejsende faler, at det er behageligt og trygt at rejse rundt i lan-
det. Ved at vi sammen taler om at handtere de ubehagelige situationer, kan danskerne fa nogle redskaber til at
hjeelpe hinanden i det daglige, siger Magnus Heunicke.
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Udenlandske biler

skal ogsa betale
| Sverige

Fra arsskiftet skal alle biler, der karer i Sverige, betale traengselsskat. Hidtil har det kun vaeret sven-
ske bilister, der har skullet betale afgiften, nar de har kert i det indre Stockholm eller Géteborg

De nye regler betyder, at ogsa man ogsa skal betale treengselsskat i Stockholm og Géteborg, nar man kgrer i uden-
landske personbiler, lastbiler og busser med en totalveegt pa under 14 ton.

Treengselsskatten for udenlandske karetgjer har veeret pa vej
siden davaerende infrastrukturminister Catharina EImsater-
Svérd i november 2013 gav den svenske Transportstyrelse il
opgave at udarbejde et regelsat, sa man kunne indfgre traeng-
selsskat for alle karetgjer ved arsskiftet 2014/2015.

Betalingen af treengselsskatten i Géteborg og Stockholm, der
belgber sig til 10, 15 eller 20 kroner i Stockholm eller 9, 16 eller
22 kroner i Goteborg afhaengig af tidspunktet pa dagen, vil
blive opkraevet pa manedsbasis. Nar man som bilist passerer
en af betalingsstationerne i de to byer, bliver der taget et bil-
lede af ens bil forfra og bagfra. Ud fra billederne bliver bilens
registreringsnummer identificeret og belgbet beregnet. Mane-
den efter bliver ens karsel i omrader, hvor man skal betale
treengselsskat gjort op. Derefter vil man fa en regning, som
skal betales senest sidste hverdag i den efterfalgende maned.

Da den svenske Transportstyrelse ikke har adgang til oplysnin-
ger om ejere af udenlandske biler, har man indgaet en aftale
med et selskab, der kan bista Transportstyrelsen med at finde
frem til ejerne af de udenlandske biler, der har kert i omrader,
hvor de skal betale treengselsskatten. Selskabet skal ogsa
bista Transportstyrelsen med at sende regningerne frem til
ejerne af de udenlandske biler.

Det maksimale belgb, man kan komme til at betale pr. dag er
60 svenske kroner.

Interesserede kan leese mere om treengselsskatten i Goteborg
og Stockholm her:

Takster for traengselsskatten i Goteborg fra
1. januar 2015 (svenske kroner):

06:00-06:29 9 kroner
06:30-06:59 16 kroner
07:00-07:59 22 kroner
08:00-08:29 16 kroner
08:30-14:59 9 kroner
15:00-15:29 16 kroner
15:30-16:59 22 kroner
17:00-17:59 16 kroner
18:00-18:29 9 kroner
18:30-05:59 0 kroner

Takster for traengselsskatten i Stockholm fra
1. januar 2015 (svenske kroner):

06:30-06:59 10 kroner
07:00-07:29 15 kroner
07:30-08:29 20 kroner
08:30-08:59 15 kroner
09:00-15:29 10 kroner
15:30-15:59 15 kroner
16:00-17:29 20 kroner
17:30-17:59 15 kroner
18:00-18:29 10 kroner
18:30-06:29 0 kroner
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Sterste relative konkursfald i 14 éar

Det samlede antal konkurser i 2014 faldt med 19 procent i forhold 2013 til lige under 4.200 konkur-
ser. Det viser den seneste manedsstatistik fra data- og analysevirksomheden Experian. Det er det
storste arlige fald i de seneste 14 ar. Experian konkluderer, at sundhedstilstanden i dansk erhvervs-
liv dermed kan vaere pa vej op efter et ar med store forventninger til dansk gkonomi

Med i alt 4.200 konkurser oplevede Danmark 2.500 faerre konkurser i 2014 end for fire ar siden i 2010, hvor det arlige
antal toppede med knap 6.700.

Selvom der er tale om et fald pa 2.500 konkurser, er der stadig 2.500 ned til de ca. 2.500 arlige konkurser, som ken-
detegnede de staerke vaekst-ar op til krisen i 2008 - og starten af 2000-tallet.

- Decembers tal giver grundlag for optimisme - men ogsa en erkendelse af, at der fortsat er et stykke vej, far vi har

en endelig stabilisering af dansk erhvervsliv. For at na dette er der behov for et fortsat fald. Faktisk skal vi se yderli-
gere to ar med tilsvarende fald, far vi er tilbage pa sporet, siger Frank Paps@, der er nordisk chef for analyse og for-
retningsudvikling hos Experian.

- Nar vi kigger pa udviklingen gennem 2014, kan vi konstatere, at faldet i konkurser ikke har vaeret jeevnt. | begyndel-
sen af aret sa vi store forbedringer - men isaer i den sidste del af 2014 synes konkurserne at matche 2013 niveauet.
Det tyder pa en opbremsning og maske ligefrem en svag forveerring i den positive udvikling. Anden halvdel af 2014
var da ogsa en tid preeget af store internationale spaendinger, hvilket har pavirket iseer de eksportorienterede erhvery,
siger han.

Der er ifglge Experian fortsat grund til at udvise agtpagivenhed. Og der kan veere behov for yderligere initiativer for at
sikre vaeksten og dermed @ge overlevelsesraten af danske virksomheder. Men erhvervslivet kan ifglge Frank Papse
selv gare noget.

- Dels bar ledelser sikre, at der opdyrkes nye forretningsomrader, sa deres risici spredes, dels @ge digitaliseringen
for at opna en bedre planlaegning og mere automatisering, sa data kan omseettes til steerke beslutninger, siger han.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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19.-21. MARTS 2015 PA TRANSPORTMESSEN | MCH

Har du sat X | kalenderen
19.-21. marts 2015?

Danske Busvognmand holder arsmede i forbindelse med
transportmessen i MCH Messecenter Herning.

Med op og fa en dialog med de mange udstillere, network pa
tvars og bliv opdateret pa nyhederne i busbranchen.

# Arsmode # Udstilling
# Festlig fredag # Seminar
# Arets transportfest # Ledsagertur

Husk ekspresbussen med daglig afgang fra Sj=lland via Fyn og direkte til MCH.

Les mere og tilmeld dig pa busmessen.dk

Mpd os

p&
ol ICH


http://www.busmessen.dk

Billetter

Rejsekortproblemer er pa vej fil lasning

Transportminister Magnus Heunickes énmandsaktion pa Kebenhavns Hovedbanegard i november
har fert til en ny handlingsplan for Igsning af en raekke problemer med rejsekortet - fa uger fer salget
af klippekort i hovedstadsomradet opharer

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Tirsdag 2. december fra morgenstunden kunne man made transportminister Magnus Heunicke (S) pa Kgbenhavns
Hovedbanegard, hvor han havde opstillet en lille bod med titlen "rejsekortbgvl”. Aktionen kom angiveligt som reaktion
pa en lang raekke henvendelser til ministeren fra utilfredse rejsekortbrugere. Og mange flere kom og bes@gte mini-
steren pa Hovedbanegarden, hvor antallet af notater pa blokken voksede og voksede.

Resultatet blev en liste pa 17 punkter, som Magnus Heunicke overgav til Rejsekort A/S og kredsen af trafikselskaber
bag rejsekortet. Og fredag 19. december kunne parterne preesentere en handlingsplan, som viste vejen til forbedrin-
ger pa alle 17 punkter - nu eller lidt senere.

Dummebgade eller ej

Et af de vigtigste klagepunkter var de mange sakaldte "dummebgder” ved manglende check ud. Rejsekortet trak au-
tomatisk 50 kroner ved check ind fra passagerens rejsekortkonto. Det blev anset som en a conto betaling. Ved check
ud tilbagebetaltes et evt. overskydende belab, for eksempel ved at rejse i én eller to takstzoner. Hvis passageren
glemte at checke ud, beholdt trafikselskabet de 50 kroner. Typisk ville prisen for turen veere dobbelt sa hgj som tak-
sten, og den mener mange passagerer er hgj nok i forvejen.

Fredag 19. januar i ar blev a conto belgbet nedsat til 25 kroner ved check in. For de korte rejer passer a conto belg-
bet nogenlunde til rejsens pris. Hvis man skifter for eksempel fra tog til bus undervejs, skal man ikke checke ud pa
stationen, men man skal checke ind igen i bussen, og sa checke ud, fgr man stiger af bussen. Hvis man glemmer af
checke ind i bussen (transportmiddel nr. 2) har det hidtil kostet en ekstrapris ("dummebade”) pa 50 kroner. Fra 19. ja-
nuar 2015 er prisen 10 kroner.

A conto belgbet pa 50 kroner var sat ud fra, at rejsekortet bade bruges til korte og lange rejser. Manglende check ud
pa lange rejser var tilsyneladende - og er stadig - en smart fidus, sa passageren kan rejse for eksempel fra Kaben-
havn til Esbjerg for 50 kroner. Nedszettelsen af a conto betalingen gar umiddelbart dette problem stgrre. Midlet mod
denne form for snyd er skeerpet kontrol og en @get brug af den registrering, som kommer fra billetkontrollen pa rej-
sen.

To nyt apps og en tilfreds minister
Handlingsplanen indeholder Igftet om to nye apps, som skal lette hverdagen for rejsekortbrugerne.

Den farste app har navnet "Rejs nemt” og er udviklet af firmaet NewDanishDesign med stgtte fra Rejsekort A/S.
App’en viser for det farste nogle af rejsekortets skjulte informationer: saldoen, om man har checket korrekt ind. Den
kan ogsa vise detaljer om en valgt rejse og give pamindelse far check ind og ud.

Den anden app, som falger senere, skal give passagerer en mulighed for at checke ud via mobiltelefonen, nar de har
glemt det. Det kan nemlig veere sveert at finde en check ud mulighed, hvis man for eksempel er steget af en bus et
sted langt fra en station, og hvor der er laenge til at naeste bus kommer. Rejsekort A/S udskriver en idékonkurrence
om en app med denne funktion.
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- Jeg er tilfreds med, at selskaberne pa tre uger har leveret en oprydningsplan, som er den mest fundamentale aen-
dring af rejsekortet, siden det blev indfart. Vi far et system med de rette proportioner. Passagererne pa korte ture risi-
kerer ikke leengere at skulle betale det tre- eller firedobbelte for en tur pa grund af en banal forglemmelse. Og pa de
lange rejser vil betalingen for glemt check-ud ogsa svare mere til virkeligheden. Der er ogsa udsigt til, at kortet bliver
mere brugervenligt, og det har vaeret steerkt pakraevet, siger transportminister Magnus Heunicke om planen.

Salget af klippekort stopper 8. februar

Efter to udseettelser stopper salget af klippekort i hovedstadsomradet 8. februar i ar. 30. juni er sidste dag, hoved-
stadsklippekort kan bruges i bus, tog og metro. Hermed afsluttes en halvanden ar lang overgangsfase med dobbelt
billetteringsudstyr. Udfasningen af klippekort har veeret seerlig vanskelig i hovedstadsomradet. | Nordjylland, Sydjyl-
land og pa det gvrige Sjeelland er klippekortene udfaset for Izengst og uden starre problemer.

Hvad er sa problemet i hovedstadsomradet?

Det farste og mindste problem er, at der er tre trafikselskaber: Movia, Metroselskabet og DSB. Det andet problem, er
at dagspressens redaktarer og journalister synes at have et naesten entydigt negativt forhold til rejsekortet. Ministe-
rens énmandsaktion 2. december sidste ar havde blandt andet den effekt, at luften blev taget ud af en ny pressekam-
pagne, som gjensynligt havde til formal at sa ny tvivl om det forsvarlige i at udfase klippekortene 8. februar.

Rejsekortet har faet det rygte, at det er en forzeldet teknologisk lgsning for billettering. Intet tyder pa, at det er tilfael-
det, men plastic-kort Igsningen kritiseres - og foragtes - af mange mere avancerede brugere af digitale, app-base-
rede tjenester.

Men Rejsekort er kommet for at blive. Rejsekort er under indfarelse i Region Midtjylland, og FynBus har besluttet at
indfgre Rejsekort i 2017.

Udfasningen af DSB-klippekort til lange rejser er der endnu ikke sat dato pa.

17 kritikpunkter
+  Problemer med generhvervelse af spaerrede kort
+ For mange glemmer at checke ud
« Ingen mulighed for at checke ud, nar man opdager, at man har glemt det
+  For hgj straf for glemt check-ud for korte rejser
Forlav straf for glemt check-ud pa lange rejser
+  For sveert af 2endre dankortoplysninger
«  For dyrt at glemme skifte check-ind
+  Utryghed omkring personfglsomme oplysninger
«  For fa har tank-op aftaler
« Ikke penge nok pa tank-op aftalen
«  Besveerlig vej fra bestilling pa selvbetjening til brug af sin bestilling
*  For hgj forudbetaling pa rejsekort anonym pa rejser mellem landsdele
+  Forvirring omkring reglerne for fortsatte rejser
« Enfortsat rejse kan vaere dyrere end 2 separate rejser
+  Proceduren for endring af Rejsekort-type er for besveerlig
+ Rejsekortets og kundecentrets image er for darligt
+  Det er uklart, hvilke Igsninger der findes for turister

Hele handlingsplanen kan laeses pa www.rejsekort
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Trafikselskaber rydder op
i rejsekort-problemer

Rejsekortets ejere peger pa mulige lgsninger pa 17 problemer, som transportminister Magnus Heu-
nicke (S) og de @vrige transportpolitikere har sat pa en oprydnings-liste. Farst og fremmest bliver
prisen for at glemme check-ud pa korte rejser halveret

Med Igsninger pa de punkter, der star pa oprydningslisten, vil det i Iabet af de kommende maneder blive langt mere
attraktivt og lettere at bruge rejsekortet i den kollektive transport.

Farst og fremmest bliver prisen for at glemme check-ud pa korte rejser halveret fra midten af januar. | dag opkraeves
en forudbetaling pa 50 kroner. Fremover bliver det reduceret til 25 kroner. Det svarer naesten til prisen for en to zo-
ners enkeltbillet i Hovedstadsomradet, der koster 24 kr.

Passagerer, der glemmer check-ind ved skift, vil heller ikke blive straffet sa hardt som hidtil. Kontrolafgiften bliver sat
ned fra 50 kroner til 10 kroner. | 2015 vil trafikselskaberne undlade at opkraeve afgiften, men ngjes med at minde
kunderne om, at de skal huske det.

Pa de lange rejser vil systemet for betaling for glemt check-ud ogsa blive @ndret fra det nuveerende faste belgb pa
50 kroner. Opkraevningen vil i stedet blive baseret pa den kontrol, togfgreren har foretaget pa turen, og pa check-ind
ved skift.

For at vaenne kunderne til systemet med at check-ind og ud, vil der i det kommende ar veere forskellige kampagner
om reglerne, og der vil blive designet nye apps til mobiltelefoner. | farste omgang kommer der en app, som skal
minde kunderne om at fare kortet op til den bla rejsekortstander. Og inden arets udgang skal kunderne kunne fore-
tage check-ud via en app, hvis de har glemt det i bussen eller pa stationen.

Trafikselskaberne og Rejsekort A/S gar det ogsa lettere for passagererne at bestille nye kort og skifte betalingskort.
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Transportministeren om Rejsekortslgsninger:
Oprydningsplanen er den mest
fundamentale andring af rejsekortet

Transportminister Magnus Heunicke er tilfreds med, at trafikselskaberne pa tre uger har leveret en
oprydningsplan, som han betegner som den mest fundamentale gendring af rejsekortet, siden det
blev indfart

- Vi far et system med de rette proportioner. Passagererne pa korte ture risikerer ikke laengere at skulle betale det
tre- eller firedobbelte for en tur pa grund af en banal forglemmelse. Og pa de lange rejser vil betalingen for glemt
check-ud ogsa svare mere til virkeligheden, siger han og peger pa, at der ogsa er udsigt til, at kortet bliver mere bru-
gervenligt.

Med den plan, der er kommet fra selskaberne, er transportminister Magnus Heunicke tryg ved, at trafikselskaberne
fortsat arbejder hen i mod at ga i gang med at udfase klippekortet i Hovedstadsomradet fra 8. februar.

- Trafikselskaberne har allerede betalt for, at rejsekortet bliver indfgrt. Og da det nu ser ud til, at det kommer til at fun-
gere, skal vi ogsa arbejde for, at flere passagerer vil bruge det, siger transportministeren.

Skive har féet rejsekort i bybusserne

Fra 14. januar har buspassagerer kunnet bruge rejsekort i bybusserne i Skive og pa en reekke regio-
nale og lokale ruter. | forbindelse med introduktionen af rejsekortet i Skive stillede Midttrafik en info-

stand op pa Skive Trafikterminal, hvor kunder kunne fa svar pa spargsmal omkring rejsekort

Med introduktionen af rejsekortet i Skive blev "Vi tester-skiltene” pa kortleeserne i Skive bybusser og i regionalruterne
40, 50 og 67 taget veek. Rejsekort kan nu benyttes som billet i busserne.
Midttrafik peger pa, at det stadigt er muligt at rejse pa kontantbillet, klippekort og periodekort fra 14. januar. Kunderne
skal dog veaere opmaerksomme pé, at de fremover skal bestille klippekort og forny periodekort pa midttrafik.dk eller pa
et Midttrafik salgssted. Der kan fortsat kabes kontantbilletter i busserne.

Rejsekort er et feelles billetsystem, der kan bruges i det meste af landet. Med et rejsekort behgver man som kunde
ikke bekymre sig om antal zoner og rejsetidspunkt. Rejsekort udregner prisen for rejsen og rabatter traekkes fra helt
automatisk.

Som rejsekortkunde skal man checke ind ved kortlaeseren, nar rejsen starter, ndr man skifter transportmiddel og
checke ud, ndr rejsen slutter. | Skive skal kunderne altsé checke ind, nar rejsen starter i en bybus eller en regional-
bus og checke ind, nér der skiftes til en anden bybus, en anden regionalbus eller et tog og checke ud, nér rejsen slut-
ter.

Rejsekort er endnu ikke indfert i hele Midttrafik. Derfor er det vigtigt, at kunderne husker check ud, hvis de skifter til
en bus, der ikke har rejsekort. Har bussen ikke rejsekort skal kunderne benytte de saedvanlige billetformer. /71
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Rejsekortpassagerer har sparet
100 millioner kroner

Besparelsen ved at kgre uden for myldretid kan gares op i kolde kontanter for passagerer med rej-
sekort i hovedstadsomradet. Cirka 100 millioner kroner er det forelgbige udbytte, siden rabatordnin-
gen blev indfgrt i januar for to ar siden

Eksempelvis er prisen for en to zoners-tur gennem byen med bus, tog og metro uden for myldretiden 12 kroner. Det
svarer til halv pris i forhold til en kontantbillet og 3 kroner mindre end prisen for at kare med klippekort.

- Det er blot et par uger siden, at Forbrugerradet Teenk offentliggjorde en rapport om passagertilfredsheden i den kol-
lektive trafik i Danmark. Ifalge undersggelsen efterspurgte passagererne seerligt to ting - billigere billetter og bedre
sammenhang mellem trafikselskaberne. Her er rejsekortet et helt konkret eksempel pa, at der kan vaere en hel del
penge at spare, hvis man har mulighed for at rejse uden for myldretid. Det har rigtig mange passagerer nydt godt af,
siden rabatordningen blev indfgrt, og det er vi naturligvis glade for, siger Rebekka Nymark, kundedirektar i Metrosel-
skabet.

Om rabatordningen, rejsekortet og klippekort

Rabatordningen fortsaetter, sa passagerer med rejsekort kan se frem til at spare endnu flere penge uden for myldreti-
den. Rabatordningen og muligheden for at bestille et personligt rejsekort til 0 kroner er muliggjort via en bred politisk
beslutning blandt Folketingets partier.

| 2014 blev der foretaget 49,1 millioner rejser med rejsekort. Det er en stigning pa 60 procent sammenlignet med
2013. En fjerdedel af passagererne i den kollektive trafik i hovedstaden har rejst med rejsekort i Igbet af de seneste
tre maneder. Mere end ni ud af ti passagerer med rejsekort husker at checke ud, nar rejsen er slut. Cirka en fierdedel
af befolkningen i hovedstadsomradet har rejst med rejsekort i Igbet af de seneste tre maneder - og endnu flere har
anskaffet sig et rejsekort.

De gammeldags papklippekort er ved at blive et historisk kapitel. Maskinerne er nedslidte og tiden er lgbet fra kor-
tene. Sidste salgsdag for klippekortene er 8. februar. Muligheden for at kabe et klippekort via sin mobiltelefon fort-
seetter.

Systematisk gratiskersel farte gennem porten til feengslet

En 46-arig mand fra Greve sngd sig i en arraekke fra 2008 til 2014 til at kare gratis med tog og
S-tog i Storkabenhavn. De mange “gratis” ture havde en pris, viste det sig - en faengselsstraf pa
60 dage og et erstatning til DSB pa 299.825 kroner

Ifalge sn.dk forklarede den 46-arige mand i retten, at han har kert i tog regelmaessigt fra 2008 til 2014 uden at
kabe billet - fordi det var sa nemt at lade veere. Retten lagde ved strafudmalingen lagt veegt, at snyderiet havde
staet pa i flere ar. Sn.dk skriver videre, at den 46-arige mand fra Greve tidligere er straffet med feengsel i 30
dage for dokumentfalsk.
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Teenk pa bornenes sikkerhed i bussen!

Et Sit Safe sade fungere som et regulaer passager
saade, men forvandles hurtig til et bernesaade, hvor
de mindste pasagere op til 18 kg. kan sidde trygt og
godt under hele koreturen.

Sit Safe er et patenteret bamesasde fuldt integreret
i bagsiden pa et almindelig passager saade.

Sindballevej 27 , Lindved 7100 Vejle - TIf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk
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Flydende forbindelser

Feergerute har oplevet fremgang

Trafiktallene for 2014 viser fremgang for AlsFeergen mellem Bgjden pa det sydvestlige Fyn og Fyns-
hav pa Als. Ruten, der drives af rederiet Faergen, viser fremgang - bade nar det gaelder antallet af
fragtede passagerer og antallet af fragtede personbiler

For et ar siden var der tilbagegang for AlsFaergen pa bade antallet af fragtede passagerer og antallet af fragtede per-
sonbiler.

- De et er enormt gleedeligt, at det er lykkedes at vende udviklingen pa Bgjden-Fynshav. Det har vi i hgj grad de lo-
kale turisme-aktarer at takke for. De har gjort et fantastisk arbejde for at promovere markeringen af 150-aret for sla-
get ved Dybbal. Den begivenhed var med til at abne rigtig mange danskeres gjne for, hvilke helt seerlige og
mangfoldige muligheder Als besidder som ferie- og oplevelsesdestination, siger Lindy Kjgller, der er salgs- og marke-
tingchef hos Faergen.

Antallet af fragtede passagerer pa AlsFzergen er i 2014 steget med 1,7 procent i forhold til 2013, mens antallet af
fragtede personbiler er steget med 0,9 procent.

Antallet af fragtede lastvogne er faldet med 16,2 procent, mens antallet af fragtede busser steget med 20,8 procent.
For bade lastvogne og busser er tallene dog relativt sma, hvorfor variationerne kan veere relativt store fra ar til ar.

Feergen haber at kunne fastholde den positive udvikling - ikke mindst som falge af indsaettelsen af faergen »Kyholmg,
der tidligere har veeret benyttet pa den indstillede rute mellem Kalundborg og Kolby Kas pa Samsg. Indszettelsen af
»Kyholm« betyder teet pa en fordobling af kapaciteten pa ruten, ligesom passagerfaciliteterne bliver opgraderet mar-
kant.

Totalt har Feergens i alt otte ruter til seks danske ger fragtet 4.415.067 passagerer i 2014, hvilket er over 41.000 flere
end i 2013. Antallet af fragtede personbiler lyder pa 1.112.040, hvilket er omkring 12.000 flere end i 2013. | alt er
Feergens trafiktal steget med 0,9 procent for antallet af fragtede passagerer og 1,2 procent for antallet af fragtede
personbiler.

| 2014 har Feergen samarbejdet med Visit Senderborg, Senderborg Slot, Universe Oplevelsespark og Historiecenter
Dybbgl Banke med det formal at promovere markeringen af 150-aret for slaget ved Dybbgl. Derudover har der veeret
fokus pa blandt andet Senderborg Sommerrevy og Ringriderfesten.
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Feergen mellem

Lolland og Langeland
sejlede frem i 2014

Trafiktallene for 2014 viser fremgang pa alle omrader for LangelandsFaergen, der sejler mellem
Spodsbjerg pa Langeland og Tars pa Lolland. Ifglge rederiet Feergen skyldes fremgangen, at dan-
skerne har faet gjnene op for g-ferier

- De lokale turistorganisationer har veeret gode til at gare opmaerksom pa mulighederne ved indenlandske ferier og i
saerdeleshed g-ferier. Det geelder i udpraeget grad for Langeland og Lolland, som begge rummer nogle helt szrlige
og mangfoldige tilbud som ferie- og oplevelsesdestinationer. At budskaberne bliver gentaget og hert, smitter naturlig-
vis positivt af pa os som feergerederi, siger Lindy Kjgller, der er salgs- og marketingchef hos Faergen.

Antallet af fragtede passagerer pa LangelandsFaergen er i 2014 steget med 6,5 procent i forhold til 2013, mens antal-
let af fragtede personbiler er steget med 5,7 procent. Samtidig er antallet af fragtede lastvogne steget med 9,7 pro-
cent og antallet af fragtede busser med 13,3 procent.

Totalt har Feergens i alt otte ruter til seks danske ger fragtet 4.415.067 passagerer i 2014, hvilket er over 41.000 flere
end i 2013. Antallet af fragtede personbiler lyder pa 1.112.040, hvilket er omkring 12.000 flere end i 2013. | alt er
Feergens trafiktal steget med 0,9 procent for antallet af fragtede passagerer og 1,2 procent for antallet af fragtede
personbiler.

Faergen samarbejder med bade Business Lolland Falster, VisitLangeland og Udvikling Fyn om at treekke rejsende til
ruten mellem Spodsbjerg og Tars. Blandt andet ved at promovere det kommende Lolland Kystkulturcenter, ligesom
Feergen er primus motor pa et
samarbejdsprojekt mellem de
starste turistdestinationer pa Lol-
land og Falster. Her er formalet at
treekke flere fynboer og jyder fra
trekantomradet til sydhavsgerne.
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Chaufferuddannelsesbeviserne
bliver billigere

For andet ar i treek nedsaetter Trafikstyrelsen gebyret for at fa udstedt et chaufferuddannelsesbevis.
Det betyder, at man pa to ar har halveret udgiften for de danske chauffarer

- Jeg er meget tilfreds med, at administrationen i forbindelse med udstedelse af beviserne i lgbet af to ar er blevet ef-
fektiviseret sa meget, at prisen nu er halveret til 250 kroner, siger transportminister Magnus Heunicke.

For to ar siden kostede det 500 kroner at fa udstedt et chauffarbevis hos Trafikstyrelsen, men ved hjeelp af et nyt it-
system og en &ndret arbejdsgang er det nu blevet muligt at halvere gebyret.

- For en branche, der bestemt har sine udfordringer, sa er dette et lille, men positivt skridt i den rigtige retning, frem-
haever transportministeren.

| Danmark skal alle nye bus- og lastbilchauffarer gennemfare et mindst fire uger langt kursusforlgb, hvor man efter-
felgende skal have udstedt et uddannelsesbevis. Derudover skal alle chauffgrer hvert femte ar pa et fem-dages efter-
uddannelse, hvor det ogsa er pakraevet, at man far udstedt et bevis.

Det resulterer i, at Trafikstyrelsen hvert ar udsteder omkring 20.000 beviser.

Arbejdsforhold

Danske Busvognmaend
kommer med

pa ITD's TachoWeb

En ny aftale mellem transportorganisationen ITD og Danske Busvognmaend sikrer Danske Busvogn-
maends medlemmer mulighed for opbevaring af kare- og hviletidsdata ved hjeelp af TachoWeb.

- Vores aftale med ITD giver vores medlemmer mulighed for at samle deres kare- og hviletidsaktiviteter hos en leve-
rander, vi har utrolig stor tillid til, siger Steen Bundgaard, der er direktgr for Danske Busformaend i forbindelse med
underskrivelsen af aftalen.
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| mange ar har Danske Busvognmaends medlemmer kunnet gere brug af telefonisk radgivning i kere- og hviletidsreg-
lerne gennem en hotline, der i dag varetages af ITD. Med den nye aftale far medlemmer af Danske Busvognmeend
mod en mindre betaling ogsa adgang til veerktgjet TachoWeb, som blandt andet giver revisionssikker opbevaring af

kare- og hviletidsdata.

ITD’s direktgr Jacob Chr. Nielsen ser frem til at forsteerke samarbejdet mellem de to organisationer.

- Vi har allerede et godt samarbejde med Danske Busvognmaend, og det er min forventning, at vi med denne aftale
kan knytte et endnu steerkere band til foreningen og dens medlemmer, siger Jacob Chr. Nielsen.

Steen Bundgaard, administrerende direktr i Danske Busvognmeend (tv) og Jacob Chr. Nielsen, administrerende di-

rekter i [TD underskriver aftalen om TachoWeb.

Faglige sager har givet
chaufferer 2,4 millioner

kroner

| perioden fra arsskiftet og frem til og med
november har Chauffarernes Fagforening i
Kgbenhavn skaffet 2.435.972 kroner hjem i
faglige sager

| oktober og november fik kabenhavnske chauffg-
rer samlet 90.282,77 kroner udbetalt i forbindelse
med afggrelser i faglige sager.

Kebenhavnske chauffarer
har faet over fem

millioner kroner

Chauffgrernes Fagforening i Kabenhavn
har skaffet 5.067.552 kroner hjem i ar-
bejdsskade sager i perioden fra arsskiftet
og til og med november

| oktober og november fik kabenhavnske chauffg-
rer samlet udbetalt 100.553 kroner i forbindelse
med afggrelser i arbejdsskadesager.

Magasinet Bus

To 15-drige piger blev anholdt for vold og tyveri i toget

Forleden anmeldte personalet i et DSB-tog, at et par unge piger havde taget ting fra en service-
vogn og efterfglgende naegtet at oplyse deres identitet. Da personalet efterfglgende ville seette
dem af toget, var den ene pige blevet voldelig over for togpersonalet

Politiet karte derfor til Roskilde station, hvor politiet anholdt to piger pa 15 ar fra Sorg og Hillerad. Den 15-arige
fra Sorg havde slaet og sparket en 36-arig kvindelig DSB-ansat, da hun ville bortvise den 15-arige pige fra toget.
Pigen blev derfor sigtet for vold mod en offentlig ansat og afhert til sagen.

Politiet sigtede den anden 15-arige fra Hillerad for tyveri af diverse varer fra salgsvognen. Begge blev Igsladt
efter afharing til sagerne, og begge vil hare naermere fra politiet, nar sagerne skal afgeres.

- 2014
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Organisationer skriver til regeringen
om den tyske lov om mindstelen

Tyskland har indfert en lov om, at alle, der arbejder i Tyskland, skal have mindst 8,50 euro i timen -
det er lidt over 63 kroner i timen med dagens euro-kurs pa 7,44 kroner. Kravet om mindstelgn geel-
der ogsa lastbil- og buschauffarer, der karer i tyskland - uanset om de er pa gennemfart eller skal le-
vere eller hente godt i landet. Ifalge transportorganisationerne DI Transport, ATL, Danske
Busvognmaend, Danske Speditgrer og ITD udfordrer den nye tyske lov sammenhangen i det indre
marked. Organistionerne henvender sig til den danske regering med deres opfattelse - og for at fa
regeringen til at ga ind i sagen om Tysklands nye lov om mindstelgn

Baggrunden for organisationernes feelles front er, at Tyskland har valgt at handhaeve den nye lov om mindstelan
overfor alle, der arbejder i Tyskland - uanset om man er ansat i et tysk firma eller et udenlandsk. Lovkravet gaelder
som beskrevet ogsa chaufferer fra andre lande, der kerer i Tyskland.

Ifelge de fem organisationer betyder den nye lov mere administrativt arbejde og skaber tvivl om udenlandske trans-
portvirksomheders retsstilling, nar de kerer i Tyskland.

- Det er problematisk, at personer, der karer et lzes varer ind eller ud af Tyskland eller igennem Tyskland, reelt bliver
regnet som en del af det tyske arbejdsmarked, papeger de fem organisationer i deres feelles brev il regeringen.

Brevet er sendt til fire danske ministre - herunder transportminister Magnus Heunicke (S). | brevet peger organisatio-
nerne pa, at den tyske fremgangsmade er uhensigtsmeessig for det danske transporterhverv og for EU’s indre mar-
ked i almindelighed. Organisationerne opfordrer regeringen til at tage sagen op over for de tyske myndigheder.

- Den nye tyske lov er efter vores opfattelse en alvorlig udfordring for EU’s indre marked og varernes frie beveaegelig-
hed. Der ber fra dansk side sendes et klart signal om, at EU’s grundprincipper om fri bevaegelighed af arbejdskraft,
varer og tjenesteydelser ikke de facto saettes under pres som falge af den tyske mindstelgnslov, hedder det i brevet.

Organisationerne henviser i gvrigt til regeringens rapport fra udvalget om modvirkning af social dumping fra oktober
2012, hvoraf det fremgar, at "Som et overordnet princip ved international karsel er chauffgren undergivet de lgn- og
arbejdsvilkar, der gaelder i det land, hvor lastbilen er registreret. ”

Sammen med mindstelgnnen har tyskerne indfart et keedeansvar, sa det ikke blot er chauffgrens arbejdsgiver, som
star pa mal for, at chaufferer far deres mindstelgn, men ogsa kaberne laengere oppe i keeden.

- Dette keedeansvar er vi ligeledes staerkt beteenkelige ved at indfare overfor international transport, hvor det kun er
en del af karslen, der foregar i Tyskland, papeger organisationerne med henvisning til, at det i praksis er umuligt for
transportkgberen at se, hvad chauffgren har faet i lan pa den tyske straekning, nar en tur er gaet igennem flere
lande.

De nye tyske regler tradte i kraft fra arsskiftet. Overtraedelse medfarer bader pa helt op til 500.000 euro.

Organisationerne understreger, at det ikke er niveauet for den tyske mindstelan, der efter deres opfattelse giver pro-
blemer.

Magasinet Bus - 2014



Arbejdsforhold

Nyt samarbejde skal sikre,
at chaufferer har gyldige beviser

Svenska Taxiforbundet har skrevet under pa en samarbejdsaftale med Sveriges Bussforetag og
Sveriges Akerifretag om et nyt system for kontrol af, om chauffrer har det nedvendige kerekort.
Dermed far Sveriges lastbil-, bus-, og taxiselskaber adgang til et effektivt vaerktgj, der skal sikre, at
deres chauffarer har gyldige beviser pa, at de har gennemfart lovpligtige uddannelsesforlgb

Den nye tjeneste, der bliver lanceret i Iabet af foraret, gar ud pa, at Svenska Taxiforbundet, i samarbejde med Trans-
portstyrelsen, abner en webservice, hvor taxi-, bus- och lastbilvognmaend kan oploade en fil med chaufarrernes per-
sonnummer. Systemet svarer sa tilbage med oplysninger, der forteeller, om den pageeldende chauffer har et gyldigt
eller ugyldigt bevis eller om der savnes oplysninger.

Hvis man sender filen den ene dag inden klokken 17, vil man kunne regne med at fa svar senest klokken 6 naeste
dag. Sveriges Bussforetag ser tienesten som en positiv og leenge ventet mulighed - og leegger veegt pa, det er enkelt,
hurtigt og palideligt at kontrollere, om de ansatte har gyldige beviser, hvilket letter vognmaendenes hverdag.

- For busvirksomhederne er det et veerktgj, som giver vore medlemsmuligheder for pa en effektiv made at sikre, at
chauffarerne har gyldige beviser. Det er noget, vi har keempet for i lang tid, siger Peter Jeppsson, der er administre-
rende direktar i Sveriges Bussforetag

Hos taxi-vognmaendene, hvor opfattelsen er tilsvarende, peger Per Juth, der er forbundsdirektgr Svenska Taxiférbun-
det, pa flere fordele.

- Med det smidige og effektive veerktgj kan en taxi-virksomhed bortvise en chauffer, der har opfert sig sa darligt, at
han har mistet sine beviser. Det gavner kunderne, virksomhederne og hele den serigse del af taxierhvervet, siger Per
Juth.

Mikael Kyller fra den svenske Transportstyrelsen er godt tilfreds med at kunne tilbyde et let tilgeengeligt alternativ for
at kunne kontrollerer chauffarernes beviser.

- Vi haber nu pa en bred opbakning, sa de rejsende og andre trafikanter kan stole pa, at landets chauffgrer har deres
beviser i orden, siger Mikael Kyller.
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Der optages
i lyd og billede

& movia
o

Kontrollgrer tar et ekstra gje

Det skal vaere mere sikkert at vaere billetkontrollgr i trafikselskabet Movias busser. Derfor har selska-
bet udstyret sine kontrollgrer med sma bodycams, der er sma kameraer, som bliver en integreret del
af kontrollgrernes uniformer

Kameraerne er en del af en forebyggende indsats mod den stigende tendens til vold og trusler mod billetkontrollg-
rerne, som Movia har 16 af til at kontrollerer i busserne pa Sjeelland.

- Vi vil hgjne sikkerheden og skabe mere tryghed ved at saette kameraer pa uniformerne. Pa den made kan vi seenke
det stigende antal voldsepisoder mod vores kontrollgrer og fa skabt et bedre arbejdsmiljg for dem. Desuden kan op-
tagelserne bruges som bevismateriale i politiets efterforskningsarbejde, siger centerchef Sgren Englund fra Movia.

Movias kontrollgrer vil i en forsggsperiode pa et halvt ar baere bodycams, som de kan aktivere, hvis de faler sig truet.

Kameraet gemmer kun optagelserne, hvis kontrollgren aktiverer det. Kontrollgren vil sa vidt muligt informere kunden
om, at kameraet aktiveres. Optagelsen opbevares herefter hos Movia i op til 14 dage, hvorefter den slettes.

- Bodycams er et af flere initiativer, vi har sat i gang for at @ge sikkerheden. Vi haber, at de kan vaere med til at sikre,
billetkontrollen kan forega i god ro og orden til glaede for bade vores personale og for de @vrige passagerer i bussen,
siger Sgren Englund.

Blandt de @vrige initiativer, Movia har sat i gang, er et @get samarbejde mellem kontrollgrer og politi samt efteruddan-
nelse af kontrollgrerne i konflikthandtering. Erfaringer fra Sverige og England med bodycams hos p-vagter viser, at
antallet af voldsepisoder kan nedbringes vaesentligt. Movias mal er at fa reduceret antallet med 20 procent.

| forvejen er der tv-overvagning i Movias busser med faste kameraer, som det enkelte busselskab har ansvaret for.
De optager billeder, men ikke lyd. De nye bodycams optager bade billeder og lyd.

Det er det enkelte busselskab, der har ansvaret for tv-overvagningen, og som dermed er dataansvarlig for optagel-
serne. Det er derimod Movia, der er ansvarlig for optagelserne med de nye bodycams, som opbevares i overens-
stemmelse med Persondataloven.

Movia har 16 kontrollgrer ansat til at kontrollere billetter i busserne pa Sjeelland. De har gennem de senere ar oplevet
et stigende antal voldsepisoder.
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Rigspolitiet har orienteret om virksomhedskon-
trollen med kere- og hviletidsbestemmelser

Rigspolitiet tog i efteraret 2013 et nyt IT-system i brug ved kontrol af vognmandsvirksomheder og
andre virksomheder, der har biler, der skal vaere udstyret med en fartskriver - analog eller digital -
monteret. Systemet bruges til kontrol af diagramark fra gamle analoge fartskrivere og datafiler fra de
digitale fartskrivere (tachografer). Kontrollen viser, om den udtagne virksomheds chauffgrer har
overholdt og overholder af kare- og hviletidsreglerne

Det nye program udfgrer en grundigere kontrol af formatet og den digitale signatur af de modtagne datafiler end tidli-
gere programmer. Det har betydet, at der i flere tilfeelde er konstateret fejl enten pa formatet af de fremsendte filer
eller i filernes digitale signatur.

Det fremgar af bekendtgarelsen for kare- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport, at data fra det digitale kontrolap-
parat og fra farerkort skal gemmes og sikres i originalt format og med intakte digitale signaturer.

Kontrollen af datafilerne og den digitale signatur sker blandt andet med henblik pa at sikre, at datafilerne ikke er ble-
vet &endret - eksempelvis i forbindelse med overfarslen af filerne til virksomheden.

Rigspolitiet oplyser endvidere at det fremadrettet som udgangspunkt vil blive anset som en overtraedelse af kare- og
hviletidsbestemmelserne, hvis virksomheder, der er udtaget til kontrol, ikke er i stand til at fremsende datafiler fra
bade de digitale kontrolapparater og fra farerkortene for chauffarerne i virksomheden til virksomhedskontrollen i origi-
nalt format og med intakte digitale signaturer.

Interesserede kan lzese orienteringen fra Rigspolitiet her:

Taxachauffer anmeldte Uber og blev truet pa livet

En taxachauffer samlede materiale om ti konkrete Uber-ture, lagde materialet pa Facebook og
anmeldte tjenesten til politiet for ulovlig taxi-karsel. Kort tid efter blev han ringet op fra et hem-
meligt nummer og truet pa livet.

Samkerselstjenesten Uber mener selv at veere bade billigere og smartere end taxiselskaberne, og Uber afviser
samtidig at de driver pirattaxikersel. Nu har en taxachauffgr angiveligt modtaget en dadstrussel, fordi han har
anmeldt omkring ti tilfeelde af dokumenteret pirattaxavirksomhed hos Uber. Det siger Sgren H. Nicolaisen, der er
formand for Brancheforeningen Taxifarere i Danmark (TID). Det skriver avisen.dk

- Nogle taxachauffarer har bestilt nogle ture hos Uber som kunder og faet kvitteringer, der tydeligt viser, at der er
tale om priser, der ligger over, hvad omkostningerne er, og det gar altsa ind under ulovligt taxakersel, siger
Seren H Nicolaisen til avisen.dk

Politanmeldelsen fra den omtalte taxachauffer indeholder maske netop det konkrete materiale, som politiet
gjensynligt manglede, fra Trafikstyrelsen og Dansk Taxi Rad i november anmeldte Uber for pirattaxivirksomhed,
og som, politiet har afvist at efterforske.
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Taxi-karsel

Frikerselsordningen for taxibiler er afskaffet

Torsdag 1. januar blev frikgrselsordningen for taxier og limousiner afskaffet. Det skete med et meget
bredt flertal i Folketinget. Kun Liberal Alliance stemte imod. Og det lykkedes ikke for taxibranchens
organisationer at fa gennemfart en mere lempelig overgangsordning. Arsagen var, at forslaget ind-
gik i veekstpakken 2014, som politikerne pa Christiansborg indgik et meget bredt politisk forlig om i
april sidste ar. Ingen partier har gnsket - eller vovet - at genabne denne aftale.

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Reaktionen fra taxibranchen var meget voldsom. Repraesentanter for forskellige taxiselskaber advarede mod taxi-
ded, darligere taxibetjening i landomrader, darlige kundeservice, darligere arbejdsmilja for chauffarer, ringere trafik-
sikkerhed med videre.

Muligheden for afgiftsfri videresalg af brugte taxibiler har gjensynlig haft en ganske stor betydning for taxivognmaen-
dene, og har gennem arene i hgj grad pavirket valget af keretgjstype.

Sammensaetningen af taxifladerne ma derfor forventes at eendre sig i de kommende ar i retning af en mere varieret
og mindre luksuspraeget vognpark. Blandt andet kan det forventes, at taxivognmaend vil veere mere abne over for at
investere i et stgrre antal liftbiler end nu. | nogle egne af landet har det knebet med at daekke behovet for liftbiler.
Det ma forventes at blive en relativ langsom udvikling, iseer fordi mange taxivognmaend har fremskyndet udskiftnin-
gen af taxibiler inden frikarselsordningen bortfaldt.
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Taxi-karsel

Der var ellers lagt op til en starre modernisering af taxilovgivningen efter et grundigt udvalgsarbejde i 2013. Udvalget
anbefalede indfarelsen af en universaltilladelse udstedt af Trafikstyrelsen til erstatning for de fire tilladelsestyper: taxi,
limousine, sygetransport og offentlig service tilladelse (OST). Nye regler for bestillingskontorer skulle til en vis grad
fastholde kommunernes styring af antallet af taxier.

Udvalgets forslag var teenkt til at Iase en reekke vanskelige problemer i taxibranchen - blandt andet samspillet mellem
taxikarsel og trafikselskabernes Flextrafik. Og i horisonten lurede nye udfordringer, nemlig konkurrencen fra de inter-
nationale app-baserede samkgrselstjenester som Uber og Lyft.

Politisk set kunne aendringen af taxilovgivningen ikke lgftes uden, at der blev tale om en vis liberalisering, men hvor-
dan? Det var der steerkt delte meninger om. Og taxibranchens oprab om risikoen for "taxifri omrader” blev stort set
negligeret af politikerne.

Tilbage blev kun afskaffelsen af frikarselsordningen, og ideen til denne loveendring blev oprindeligt fadt i Forbruger-
og Konkurrencestyrelsen.

Den egentlige arsag til, at taxilovgivningen alligevel ikke blev andret, skal formentlig s@ges i taxibranchens forbitrede
modstand mod selv den mindste liberalisering. Her taenkes ikke ngdvendigvis pa holdningen hos taxibranchens orga-
nisationer, men lige sa meget pa det lobbyarbejde som taxivognmaend og taxichauffarer udferer, nar politikere er
kunder i vognen.

Og politikerne har desveerre indrammet, at de i hgj grad Iytter til snakken i taxaen.

Politikernes vurdering har formentlig veeret, at en lovaendring for taxierhvervet ville vaere en politisk tabersag - endnu
engang - for det er ikke farste gang, taxilovgivningen er forsagt moderniseret.

Det er desuden ganske pafaldende, at den almindelige taxikarsel - kaperkarsel, gadeture - er fravaerende i savel den
nationale transportpolitik som i EU’s transportpolitik. Forskningsmaessigt er billedet det samme. Der findes en del
forskningsstudier af koordineret, offentlig betalt karsel, men praktisk taget ingen af almindelig taxikersel, og heller
ikke at taxibranchens erhvervsmaessige struktur og udvikling.

Sadan fungerede frikerselsordningen
Taxier og limousiner er fortsat fritaget for registreringsafgift. For karetgjer indregistreret fer 1. januar 2015 kan kere-
tgjerne videreseelges uden registreringsafgift efter disse regler:

Taxier

Afgiften bortfalder for vogne, der omregistreres efter at have kert falgende som taxi:
2 ar 0g 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte kilometer eller

3 ar og 210.000 km, heraf mindst 97.000 besatte kilometer.

Limousiner

Afgiften bortfalder for limousiner, nar omregistreringen sker, efter at limousinen har kert
2 ar og 150.000 km, heraf mindst 135.000 besatte kilometer, eller

3 arog 125.000 km, heraf mindst 112.000 besatte kilometer.

Ved videresalg af taxier og limousiner indregistreret efter 1. januar 2015 paleegges fuld registreringsafgift af bilens
veerdi.
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Taxitjeneste bliver undersegt af politiet

Karselskonceptet Uber, som Trafikstyrelsen meldte til politiet kort efter starten i efteraret, bliver
nu undersggt af Kabenhavns Politi. Trafikstyrelsen mente ved anmeldelsen, at Uber-konceptet
var i strid med lovgivningen pa taxi-omradet

- Anmeldelsen er blevet vurderet juridisk, og den er nu sendt videre til politiet med henblik pa efterforskning, op-
lyser advokaturchef Vibeke Thorkil-Jensen fra Kabenhavns Politiets advokatur for Seerlov til Ritzau.

Det amerikanske karselskoncept abner for, at private bilejere kunne samle personer op pa gaden og kare dem
til en i forvejen aftalt destination. Uber-konceptet tilbyder ogsa kunderne at blive hentet i luksusbiler til en pris,
der ligger 20 procent over den normale pris. Trafikstyrelsen pegede ved anmeldelsen pa, at nar man karer taxi,
skal man have taxi-bevis og vognmandstilladelse. Og det manglede i Ubers koncept, da det amerikanske setup
ankom til Kgbenhavn.

Efter anmeldelsen bad Kgbenhavns Politi om yderligere oplysninger hos Trafikstyrelsen - eksempelvis, hvordan
andre landes myndigheder havde stillet sig over for Uber-konceptet.

Letbanearbejdet kommer pa sporet

Aarhus Letbane indleder nu arbejdet med at anleegge to nye letbanespor midt pa Ngrrebrogade og
Narreport, der er en vigtig vej til og fra Mols-Linien og centrum. Anleegsarbejdet medfarer afspeerring
af de to midterste vejbaner fra Narreport til Vennelyst Boulevard

Arbejdet med at anlzegge Aarhus Letbane bliver dermed mere synligt i gadebilledet. Anleegsarbejdet er delt op i to
faser. | fase ét graves der ud til efterfalgende etablering af sporkasser og skinner til to letbanespor. Det er denne del
af arbejdet, der begynder nu og forventes afsluttet senere i ar.

| fase to, der forventes pabegyndt i Izbet af sommeren, etableres letbanens infrastruktur med skinner, elmaster, kere-
ledninger og perroner.

Nar anleegsarbejdet gar i gang, afspaerres de to midterste vejbaner pa Narrebrogade fra Vennelyst Boulevard til Ngr-
report ved Mejlgade. Til gengeeld inddrages busbanerne i begge retninger il biltrafik. Bilister vil altsa fortsat have to
vejbaner at kare pa, mens busserne ma dele pladsen med den gvrige trafik, svarende til forholdene pa straekningen
frem til 2013, inden der blev anlagt busbaner.

- Vi forventer ikke de store gener for trafikken pa streekningen, men alt andet lige kan afspaerringen af de midterste
vejbaner reducere fremkommeligheden - seerligt i myldretiden, siger anleegschef i Aarhus Letbane, Jargen Hansen.
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Alle vejkryds pa streekningen friholdes i farste omgang for anlaegsarbejde. Etablering af sporkasser og skinner i vej-
kryds vil blive udfert samlet pa et senere tidspunkt.

Afhaengig af vejret kan perioder med megen frost og sne medfare pauser i anleegsarbejdet. De to midterste vejbaner
vil dog veere afspeerret helt frem til 2017 Pa den made sikres entreprengren bedst mulige arbejdsforhold, lige som
trafikanterne veennes til, at der fremover kun vil veere to vejbaner i hver retning - ogsa nar Letbanen karer i 2017.

Ud over trafikale gener vil de naermeste naboer kunne opleve stgj og stev fra anleegsarbejdet, der omfatter udgrav-
ning af store maengder asfalt og jord.

Norrebrogade er begyndelsen
Anlaegsarbejdet pa Nerrebrogade er kun en del af det forberedende sporarbejde, som Aarhus Letbane i lgbet af
2015 udfarer pa hele straekningen fra Mejlgade til Nehrus Allé.

Her bygger Aarhus Letbane pa Nerrebrogade og Nerreport

Anlaeg af sporkasser til to letbanespor pa Ngrrebrogade fra Vennelyst Boulevard til Ngrreport ved Mejlgade.
Etablering af to tunneler under Ngrrebrogade der forbinder Aarhus Universitet og Aarhus Universitetshospital.

Ny elevatorskakt i den eksisterende tunnel ud for Wilhelm Meyers Allg, der forbinder tunnelen med den kommende
perron midt pa Narrebrogade.
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Faste forbindelser

Dansk-tysk undervandsforbindelse
seetter nye standarder
for tunnelsikkerhed

Spargsmal om sikkerheden i Femern-tunnelen og den oplevelse, som bilisterne vil fa, nar de karer
igennem den - og dermed under vandet - har vaeret oppe at vende. Femern A/S melder pa den bag-
grund ud, at alle brugerne vil fa en tryg og bekvem oplevelse, nar de karer i tog eller bil gennem un-
dervandsforbindelsen, der bliver verdens lzengste sanketunnel, nar den star faerdig

Sikkerheden i tunnelen har selvsagt staet - og star - gverst pa listen hos Femern A/S . Femern-tunnelen overholder -
og overgar i nogle tilfeelde - alle sikkerhedskrav fra Danmark, Tyskland og EU. Fra Femern A/S lyder det, at sikkerhe-
den er teenkt ind i alle aspekter af designet, og derfor bliver den 18 kilometer lange Femern-forbindelse ikke bare ver-
dens laengste saenketunnel til tog og biler. Den bliver ogsa en af de mest sikre.

Samlet set bliver Femern-tunnelen sikrere end en tilsvarende straekning pa vej eller jernbane i abent land, viser rad-
givernes analyser. Det skyldes blandt andet, at faktorer, der ofte udlgser uheld - som marke, darligt vejr og modke-
rende trafik - ikke forekommer i tunnelen.

Ventilation af tunnelen er ogsa en vigtig del af sikkerhedskonceptet. Ventilationen skal sikre frisk luft i tunnelen under
almindelig drift og iseer seettes ind ved kg og andre haendelser. Tunnelen forsynes derfor med et stort antal jetventil-
atorer, som kan blaese i begge retninger og styres via tunnelens overvagnings- og kontrolsystem. Sterstedelen af
tiden vil ventilationssystemet ikke kare, fordi det er ungdvendigt. Biler og tog vil presse luften i tunnelen ud og suge
frisk luft ind og dermed sikre luftkvaliteten. Den mekaniske ventilation saettes farst ind, hvis eksempelvis et uheld
stopper trafikken i tunnelen.

Der bruges samme princip for langsgaende ventilation som i tunnelen under @resund. Konceptet er blevet videreud-
viklet, sa det kan anvendes i Femern-tunnelen, selv om den er godt fire gange sa lang som @resundstunnelen. Det
er enkelt, driftssikkert og kraftigt udstyr, som er dimensioneret til at kunne handtere ekstreme situationer. Og det er
gennemgaet af uafhaengige eksperter.

Femern A/S’ beregninger viser, at mens trafikken gennem tunnelen vokser i arene efter den tages i drift, sa falder
meengden af udstadningsgasser samlet set. Faktisk gar udviklingen steerkere nu, end Femern A/S af forsigtighedsar-
sager har antaget i beregningerne.

Som fglge af blandt andet nye EU-krav udskiftes karetgjer herhjemme og andre steder i Europa med mere energief-
fektive koretgjer i et tempo, der overgar forventningerne. Desuden udvikler Femern A/S sammen med danske og
tyske rednings- og beredskabsmyndigheder et sikkerheds- og beredskabskoncept for tunnelen, som skal minimere
risikoen for uheld og sikre en effektiv redningsindsats, hvis et uheld alligevel sker.

Tunneltrafikken overvages af personale dagnet rundt, og kedannelse afveerges via et computerkontrolleret trafiksty-
ringssystem med tilhgrende skiltning og radioforbindelse til blandt andet bilradio.
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Enhedslisten prioriterer togfonden
frem for motorveje

De faldende oliepriser ryster umiddelbart grundlaget for togfonden.dk, som regeringen fik vedtaget
sammen med Enhedslisten og Dansk Folkeparti. Ifglge beregninger fra teenketanken Kraka, vil der
komme til at mangle 18 milliarder kroner, hvis de nuveerende oliepriser holder

Henning Hyllested, der er transportordfarer for Enhedslisten siger i den forbindelse, at det er rigtigt, at togfonden til
en pris pa 28 milliarder kroner er haeftet op pa en formodet merindteegt fra skaerpet beskatning af Nordsgolien.

- Men allerede, da vi indgik aftalen om togfonden, draftede vi det scenarie, at indteegterne fra Nordsgolien blev min-
dre end forventet, siger han og forklarer at Regeringen den gang var indstillet pa, at pengene skulle findes pa de ar-
lige finanslove. Under alle omstaendigheder var pengene garanteret, siger Henning Hyllested, som derfor mener, at
togfonden ikke burde veere i fare for ikke at blive realiseret. Det ville da ogsa veere argerligt, da togfonden udger et
historisk - og tiltreengt - loft af jernbanen i Danmark, siger han.

Henning Hyllested mener, at togfonden kun kommer i fare ved et regeringsskifte.

- Det er hykleri, nar ordfarere fra Venstre og Konservative bruger de faldende oliepriser som begrundelse for, at tog-
fonden ikke kan realiseres. Nar de samtidig med den anden hand er parate til at bevilge 30 milliarder kroner til nye
motorveje - herunder blandt andet den berygtede Haervaerksmotorvej ned gennem Jylland til 20 milliarder kroner
alene. 30 milliarder kroner er identisk med det belgb, som er afsat til Togfondens mange projekter, nemlig 28 milliar-
der kroner, siger han og peger pa, at det er et politisk spargsmal, hvad der skal prioriteres - en styrkelse af jernbanen
og den kollektive trafik eller motorveje.

Transportministeren skal svare pa spergsmal
om gratis pendling over Storebeaeltsbroen

SF's tidligere formand Annette Vilhelmsen vil have transportminister Magnus Heunicke (S) til at
svare pa, om gratis pendling over Storebzaeltsbroen er SR-Regeringens politik. Transportministeren
skal ogsa svare pa en idé om at fgre den kommende letbane i Odense videre til Svendborg

Spergsmalet er blevet aktuelt efter udmeldinger fra Socialdemokraternes ordfgrer, Trine Bramsen, som ved flere lej-
ligheder har fremfart et anske om at gare transporten over Storebeelt gratis for pendlerne

Annette Vilhelmsen henviser til, at Trine Bramsen flere gage i Fyens Stiftstidende er citeret for at gnske at gere trans-
porten over Storebeelt gratis for pendlerne. Trine Bramsen har ogsa kraevet, at Odense Letbane skal fares videre fra
Odense til Svendborg.

Annette Vilhelmsen vil gerne vide, om det er gnsker, som SR-Regeringen arbejder aktivt for i denne eller eventuelt
neeste valgperiode.

Magasinet Bus 1 - 2015



101 Konkurstallet hold \b‘ '
i il L Q
N |] novembernives

%

:
. Laes mere sé (\r
! \

.I'I'l T IL ‘

< 4
®® |

)
. 1 \ "1 social
r; FDanske Busvognmeend: | \;’ \\ ng opsta i
Lav tilfredshed i . %\ AWt fik i
ﬂyderkommuner ] 5 QQ be' Laes mere side 43 :I'
bor tages alvorligt o % b
Laes mere side 6 OQ; \\Q' >

»
\® 5

he Abddake:  Arriva vandt
;m—m;_ ArbejdsmiljgPrisen L

Nyt vask
, \\Q

Q) - ' Lzes mere side 36

-~ Storre passagerkom-
. fort kan give darligere
trafiksikkerhed

Laes mere side 29


http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=382&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/Magasinet-Bus-12-december-2014OK.pdf
http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=382&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/Magasinet-Bus-12-december-2014OK.pdf

