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Forord

I denne pjece kan du laese om, hvilke klima- og miljgudfordringer lastbiltransporten star overfor, og hvordan
vi i branchen aktuelt handterer disse udfordringer. Transport er afggrende for at holde gang i vores beskaef-
tigelse, velstand og den globale handel. Men med transporten og dens brug af fossile braendstoffer rejser
der sig ogsd udfordringer i forhold til klima, miljg og sundhed, ikke mindst set i lyset af et stadigt stigende
transportbehov.

Transportens pavirkninger er for alvor kommet i fokus, og der bliver stillet stadig skrappere krav til trans-
portens udledninger af forurenende stoffer og CO,-bidrag. Flere og flere virksomheder oplever at skulle
dokumentere deres handlinger pa klima- og miljgomradet - af myndigheder, kunder, samarbejdspartnere,
medarbejdere og af medierne. Vi ser flere og flere restriktioner p& omradet - fx indfgrer flere europaeiske
byer og lande i disse ar miljgzoner og vejskatter, der skal bidrage til at begraense udslippet af miljg- og
sundhedsskadelige stoffer fra tunge kgretgjer. EU stiller bindende krav om reduktioner i transportens udslip
af CO, og om anvendelse af fx biobraendstoffer.

I lastbiltransportbranchen har vi gennem mange ar arbejdet for at nedbringe transportens pavirkninger af
klima og miljg. Vi ggr alt for, at forbrugere, virksomheder og producenter kan f& leveret varer sa effektivt
og miljgrigtigt som overhovedet muligt. Branchen arbejder konstant pa at effektivisere transporterne og
logistikken, bl.a. ved at tage nye teknologier og metoder i brug for at bidrage yderligere til de markante
fremskridt, der allerede er opnaet.

ITD
International
Transport Danmark




co,, SO,, NO, partikler :
... hvad betyder det?

X!

partikler
Lastbiler udleder under transporten CO, og forskellige miljg- og sundhedsskadelige stoffer, som oftest beteg- ... hvad
nes med forkortelser - men hvad betyder betegnelserne CO,, SO,, NO,, CO, HC og partikler? betyder

det?

CO, (kuldioxid) er en luftart, som findes naturligt i vores omgivelser. Uden kuldi-
oxid og andre luftarter i atmosfaeren ville der vaere konstant istid pa Jorden. Driv-
husgasserne, som man kalder disse luftarter har en evne til at holde p3 solens
varme. Lidt ligesom glasset i et drivhus.

Der findes CO, i menneskers og dyrs uddndingsluft og der dannes CO, ved forskel-
lige geeringsprocesser. Modsat med planter. De optager CO,, nér de vokser. CO, er
sdledes en del af naturens kredslgb.

Der bliver ogsd udledt Co,, ndr vi breender kul, olie og gas af til el, varme og
transport. Men jo mere kul, olie og gas vi breender af, jo mere CO, slipper vi ud i
atmosfzaeren. Denne ekstra CO, er med til at gge drivhuseffekten. Det betyder, at
varmen fra solen kan komme ind i atmosfaeren, men den kan ikke komme ud igen.
Temperaturen stiger, og det p8virker vores klima (global opvarmning, sendrede
vind- og vejrforhold m.m.)

I Danmark star vejtransporten for ca. 23% af det samlede CO,-udslip. Heraf tegner
lastbilerne sig for omkring en femtedel, svarende til ca. 5% af det samlede CO,-
udslip.
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... hvad
betyder
det?

Xr

SO, (svovldioxid) er en gas, som bl.a. dannes ved afbraending af fossilt breendstof

i kraftveerker og ved transport. N&r svovldioxid kommer i kontakt med fugten i
luften, omdannes det gradvist til svovisyre og svovlsyrling. SO, kan sdledes virke
forsurende pa sger og jorde med lav kalkindhold. SO, kan give luftvejsproblemer og
forveerre astma og astmatisk bronkitis. I Igbet af de sidste 20 ar er SO,-koncentra-
tionen faldet pga. bedre rggrensning og mindre svovl i benzin og diesel.

Siden 2005 er der i Danmark kun solgt svovlfattig dieselolie med 0,01 promille
svovlindhold, hvilket svarer til den kvalitet, der siden 2009 er obligatorisk i EU. Tid-
ligere tiders problemer med udslip af SO, fra lastbiltransporten eksisterer sdledes
naesten ikke.

NO, (kveelstofoxider) er en feelles betegnelse for kvaelstofmonoxid (NO) og kveel-
stofdioxid (NO,), der hovedsageligt kommer fra bilers udstgdning, kraftvaerker og
forbraendingsanlaeg. NO, er en af de vaesentligste kilder til dannelsen af ozon, smog
og syreregn og kan medfgre skader pd skove, sger og bygninger. NO, virker ir-
riterende pd lunger og luftveje, bidrager til vejrtreekningsproblemer, nedsat lunge-
funktion og gger risikoen for infektion i lungerne. NO, er et seerligt stort problem for
personer med astma samt bgrn og aldre.

Udslippet af NO, fra lastbiler er reduceret betydeligt med
de nyeste teknologier (EGR og SCR).




co

HC

Partikler

CO (kulmonoxid) er en farvelgs gas uden lugt, der dannes ved ufuldstaendig forbraen-
ding. 90-95% af CO-forureningen i trafikerede gader kommer fra bilerne, hvor udslip-
pet er langt stgrre fra benzinbiler end fra dieselbiler. CO iltes videre i atmosfeeren til
CO,. I stgrre maengder kan CO hindre blodets iltoptagelse. Ved ophold i tunneller eller
kgrsel med &bne vinduer i bilkger kan CO desuden irritere luftvejene. CO vurderes ikke
at have direkte effekt pa miljget, men indgar dog som komponent i fotokemiske reak-
tioner i luften, hvor der dannes andre luftforurenende stoffer.

HC (kulbrinte) dannes ved ufuldstaendig forbraending. Sammen med NO, og ilt kan HC
danne ozon og fordrsage smog. Yderligere kan visse kulbrinter i sig selv veere kreeft-
fremkaldende.

Partikler er mikroskopiske ‘stavkorn’, der opstar efter forbraending af fx olie eller tree,
eller ved slid af bremser, deek og vejbeleegning. Men de sm3 stgvkorn kan ogsd komme
fra havsprgijt og jordstgv. Veesentlige kilder til partikler er trafik og braendeovne. Spe-
cielt i stgrre byer giver partiklerne anledning til alvorlige sundhedsskader. Det gaelder
b&de langtidsskader som kreeft og hjertekarsygdomme og akutte skader, fx allergi eller
irritation af gjne, naese eller hals. Partiklerne inddeles efter stgrrelse i grove, fine og
ultrafine partikler. De mindste partikler anses for at vaere de mest skadelige, fordi de
ophobes i lungerne (fine partikler) eller kan treenge helt ud i blodet (ultrafine partikler).

Der er udviklet forskellige teknologier til at reducere lastbilernes partikelforurening.
Partikelfiltre kan fjerne over 80% af de sundhedsskadelige partikler fra udstgdnings-
gassen.

Ved "at sendre” motorindstillingen, sledes at der tilfares mere ilt under forbraendingen,
kan der ogsa reduceres partikler, dog med en gget NO,-udledning. Derfor anvendes
teknologier til at recirkulere udstgdningsgassen (EGR), sdledes at den bliver afbraendt
endnu engang i motoren eller ved, at udstgdningsgassen bliver ledt igennem en NO,-
katalysator (SCR med AdBlue). EGR og SCR ser vi anvendt fra Euro 4 og nyere.
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Trafikstgj kan defineres som ugnsket lyd fra trafikken. Det er typisk stgj fra motorer
og daek-/vejbanestgj. Ved hastigheder over 40 km/t er det typisk deekstgjen, der
dominerer. Daek til biler skal veere stgjgodkendt og maerket i henhold til EU’s direktiv
om daek. Langt de fleste lastbiler kgrer i dag pa stgjsvage daek. For folk, der bor
eller feerdes i naerheden af meget trafikerede vejstraekninger, kan trafikstgjen give
anledning til irritation, traethed, koncentrationsbesvaer, sgvnlgshed, stress, forhgjet
blodtryk og hjertesygdomme.
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Kilder: dmu.dk, dr.dk (guld og gr@nne skove), bilviden.dk, lungeforening.dk, astma-allergi.dk

Trods stigende trafik pa de danske og europaeiske veje er udslippet af miljg- og sundhedsskadelige stoffer fra
lastbiltransporten faldet betragteligt de sidste 20-25 &r - om end udslippet af NO, og partikler stadig udger
et sundhedsmeaessigt problem iszer i byerne.

Udslippet af CO, derimod har veeret voksende de seneste mange ar. Vaeksten har dog veeret svagere end ud-
viklingen i det samlede trafikarbejde, hvilket kan henfgres til, at lastbilerne er blevet mere braendstofeffektive
og udnyttes bedre. Den afkobling af gkonomisk vaekst og vaekst i energiforbrug og CO,-udslip, som er opnaet
i andre sektorer, er vanskeligere at gennemfgre i transportsektoren. Dette skyldes isaer fraveeret af konkur-
rencedygtige alternativer til de fossile breendstoffer, men ogsa den stigende efterspgrgsel efter transport.

I Danmark star vejtransporten for ca. 23% af det samlede CO,-udslip. Heraf tegner lastbilerne sig for om-
kring en femtedel, svarende til ca. 5% af det samlede CO,-udslip.
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Det gor vi
for et bedre klima og miljg

bedre klima
Lastbiltransportbranchen tager nye teknologier og metoder i brug for at bidrage til et bedre klima og miljg. og miljg

TEKNOLOGIER

Lastbilerne bliver mere miljgvenlige

Siden 1990’erne har der i det meste af Europa vaeret krav om, at nye lastbiler skal overholde faelles graen-
sevaerdier for udslip af miljg- og sundhedsskadelige stoffer - de sakaldte Euro-normer. Fra 2009 er det Euro
5-normen, der geelder, og i 2013 traeder Euro 6 i kraft. Her vil lastbilernes udslip vaere reduceret med op til
97% i forhold til 1990.
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2 Lastbilproducenterne har for at opfylde Euro-normerne kontinu-
erligt optimeret motorerne. Til Euro 4 og Euro 5 har det endvi-
dere veeret ngdvendigt at udvikle forskellige efterbehandlingssy-

Det ggor vi -
for et stemer. Det er systemer, vi i dag kender som EGR (recirkulering ITD_ opfordrer & eu_ro .
ore . ) . . paeiske regeringer til, via
bedre klima af udstgdningsgassen) og SCR (NO,-katalysator med tilseetning miligtilskud. at fremme
og milig af AdBlue). Allerede i dag er Euro 5 overhalet af sdkaldte EEV- J ‘

lastbiler (Enhanced Environmentally Friendly Vehicles). EEV mUEsiEing 2 (|63 mess

ligger mellem Euro 5 og de kommende Euro 6-krav.

miljgvenlige lastbiler. Dvs.
lastbiler, der lever op til de
nyeste Euro-normer.

I dag lever over 60% af de danske lastbiler op til mindst Euro
3-normen. Over 50% af lastbilerne er mellem 0-5 &r gamle.

Den aktuelle gkonomiske krise bremser desvaerre udskiftninger
til nye og mere miljgvenlige lastbiler.

r N\ Lastbilerne bruger mindre brandstof

Modsat udslippet af NO,, HC, CO og partikler, der reguleres af
Euro-normen, er der ikke fastsat konkrete graenseveaerdier for
lastbilers udslip af CO,. Men 0gsé her sker der forbedringer.

Fra 1970 og frem til i dag er breendstofeffektiviteten og det nor-
male braendstofforbrug for et typisk 40 tons vogntog forbedret
med 36%. CO,-udslippet, der afhanger direkte af braendstoffor-
bruget, er reduceret tilsvarende.

Bestraebelserne pa at reducere CO,-udslippet udfordres af EU’s
skeerpede krav til bl.a motorernes NO,-udledning, der laegger en
deemper pa effektivitetsforbedringerne. Et reduceret CO,-udslip
medfgrer normalt stgrre NO,-udslip og omvendt. Med Euro 6, der
stiller endnu skrappere krav til udslippet af NO,‘er, forventes CO,-
\ J udslippet - alt andet lige - at gges med 2-3%.

12



Ud over forbreendingsteknologien er der mange faktorer, der pavirker breendstofforbruget og CO,-udslippet.
Det geelder lastbilens vaegt, belaesning, luftmodstand, rullemodstand, drivline, braendstoffets kvalitet og
chauffgrens kgrestil. Forhold som vejbelaegning, landskab og trafiktzethed har ogs8 indflydelse. Derfor arbej-
der branchen konstant p& at udvikle nye teknologier og p& at optimere anvendelsen heraf.

\
Udvikling i Liter pr. 100 km
braendstof- 50 [
forbruget ) )
for et 40 For hver liter diesel, der spares,
udledes 2,65 kg CO, mindre!
tons vogn- 40
tog
. 30
Kilde: IRU,
VDA
20
10
0 Ar
1970 i 2006
J

Lastbilerne bliver lettere og kan fragte mere gods

Ved hjzelp af effektiv vaegtoptimering, fx gennem anvendelsen af hgjstyrkestdl frem for chassisrammer af
tunge jernprofiler, anvendelse af fiber og kompositmaterialer til lufttanke, konsoller, drivline-komponenter
mv., er det gennem &rene lykkedes at nedbringe lastbilernes egenvaegt, s& de enten kan kgre lsengere pa li-
teren eller medbringe mere gods ved uandret forbrug. Der forskes fortsat intensivt i nye materialer, der kan
nedbringe vaegten af bdde den "rd” lastbil og de stigende maengder af ekstraudstyr, som de moderne biler
udstyres med. Samtidig udvikles standardiserede og stgrre transportenheder for at fa udnyttet lastbilernes
kapacitet bedst muligt (dobbelt deek, modulvogntog osv.)

2

Det gor vi
for et
bedre klima
og miljg
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Luft- og rullemodstandens betydning

Lastbilerne bliver mere strgmlinede, og det sparer braendstof og CO, -
iseer p& de lange distancer og ved hgje hastigheder. Med de rette valg
og de korrekte indstillinger af spoilere og skgrter er luftmodstanden
reduceret pd bade traekkende enheder, trailer og pahangsvogne. Indu-
striens videre arbejde med at forbedre de aerodynamiske egenskaber
begraenses dog i et vist omfang af de gaeldende regler for lastbilens
tilladte dimensioner.

Ogsa daekvalget, det rigtige lufttryk og den rette sporing har stor betyd-
ning. Daekkenes rullemodstand star for op til en tredjedel af braendstof-
forbruget. Flere lastbiler er derfor - og af sikkerhedsmaessige &rsager

- udstyret med daektryksovervagning, der konstant overvager trykket i

deekket og advarer fgreren, hvis trykket falder under en fastsat vaerdi.

Flere transportvirksomheder har opndet besparelser pa op til 10% ved
at investere i aerodynamiske lastbiler, energirigtige deek og ved at sgrge
for Igbende vedligehold.

It ager effektiviteten og sparer CO,

For mange transportgrer og chauffgrer udggr it-systemer en uundveerlig hjeelp i dagligdagen. Alt lige fra ru-
teplanlaagnings-, navigations- og flidestyringssystemer er med til at effektivisere transporterne. Det sparer
ungdige km, tomkgrsel og breendstof og dermed CO,.

Der anvendes ogsa it-systemer, der gar det muligt direkte at méale chauffgrernes kgreteknik, herunder
braendstofforbrug, opbremsningsteknik, gearskift mv. Sidelgbende med uddannelse er det noget, transportg-
rerne bruger til at motivere chauffgrerne til fortsat at spare pa braendstofforbruget.

Alternative brandstoffer og motorteknologier

Klimaudfordringen, spekulationer om forsyningssikkerhed og de hgje oliepriser ggr det naturligt at overveje
alternativer til de fossile breendstoffer. Der forskes derfor intensivt i flere alternative braendstoffer og motor-
teknologier til lastbiltransporten sdvel i Danmark som internationalt. Det er lige fra biobreendstoffer baseret
pd vegetabilske olier, animalsk fedt, syntetiske olier og gas til udviklingen af hybrid- og el-lastbiler samt brint
og braendselsceller.



Oversigt over potentielle breendstoffer og motorteknologier til lastbiltransporten. Listen er ikke udtemmende.

C Hvordan )

FAME FAME kan iblandes fossil
(Fatty dieselolie eller bruges rent
Acid i dieselmotoren. I Europa
Methy! produceres FAME efter
Ester) EN14214-normen, som sik-

rer, at den kan iblandes die-
selolien. Med EN590-normen
tillades en iblanding af op til
5% - snart 7% - biodiesel,
uden at det har indflydelse
p& garantien af lastbilen.
FAME kraever ingen aendrin-
ger i motorteknologien. Der
mé dog paregnes hyppi-
gere serviceintervaller og
evt. mindre aendringer af
breendstofsystemet pa zeldre
lastbiler. Den eksisterende
infrastruktur kan sammen
med de rette iblandingsfaci-
liteter anvendes.

Biodiesel

BTL

(Biomass
to Liquid)

Kan anvendes direkte i die-
selmotoren, og distribution
kan ske via den eksisterende
infrastruktur.

NexBTL Kan anvendes direkte i die-

/HVO selmotoren, og distribution
(Hydro- kan ske via den eksisterende
treating infrastruktur.

veg-

etable

oils)

2
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Det ggr vi Naturgas CNG skal opbevares under
for et (CNG) hgijt tryk, hvilket stiller krav
. til lastbilens braendstoftank.
bedre klima . ;
N Naturgas er tilgeengeligt
og miljg i DK, men det kraever et

saerskilt distributionsnet,
hvis det skal anvendes som
braendstof.

CNG-lastbilerne har et lavt
stgjniveau.

De tekniske krav til at kgre
pa biogas svarer til kravene
for CNG-drevne biler.

Biogas

Skal hdndteres i flydende
form ved lavt tryk. Det

DME

Di-
fnéthyl- kreever en stgrre tank, der
o .
ether) taler hgjere tryk.

Fordele og ulemper ved de alternative braend-
stoffer og motorteknologier diskuteres ihserdigt
blandt danske politikere og forskere. Ikke desto

mindre er det vigtigt, at vi allerede nu kommer i
gang og far banet vejen for et marked for kom-
mende og mere baeredygtige generationer af
alternativer.

16
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En udbredt el-lastbil er 12
ton el-lastbilen. Den kan laste
op til 7,3 tons, har en topfart
pa 115 km/t og kan kgre
150-200 km pa en opladning.
Opladningstiden for batteriet
ligger pa 6-8 timer. Alterna-
tivt kan batteriet udskiftes
med et fuldt opladet batteri.
Batteriet kan oplades via el-
nettet. El-lastbilen er stgjsvag
og kraever mindre vedligehold
end en traditionel lastbil.

El

Flere lastbilfabrikanter
forventes at introducere
mindre hybridlastbiler til det
kommercielle marked i Igbet
af 2009.

Alternative motorteknologier

Brint skal opbevares under
hgjt tryk, hvilket stiller krav
til lastbilens braendstoftank.
Brugen af brint forudsaetter
etablering af et passende
tankningssystem.
Braendselscelle-teknologien
er stgjsvag.

Brint og
breend-
sels-

celle

En komplet omstilling til baeredygtige alternative braendstoffer og motorteknologier sker ikke fra i dag
til i morgen. Derfor er det ngdvendigt fortsat at stimulere forskningen, udviklingen og investeringerne

i energieffektive teknologier og Igsninger.

2
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2 ADFARD

Det gor vi Transportvirksomhedernes indsats sparer CO,
for et Jo mere effektiv transport og logistik transportvirksomhederne leverer - jo bedre er det for klimaet og mil-
bedre klima joet. Omkring en tredjedel af lastbilens samlede driftsomkostninger bestar af udgifter til breendstof. Derfor
og miljg har transportvirksomhederne, foruden de klimamaessige begrundelser, ogsa et betydeligt skonomisk incita-

ment til at gge braendstofeffektiviteten ved deres transporter.

e N\ Den moderne transportvirksomhed arbejder konstant pa

at effektivisere sine transporter — typisk i form af:

e Valg af rette lastbil og udstyr, der passer til den en-
kelte transportopgave

Lenninger e Korrekt og Igbende vedligehold af lastbil og udstyr

e Ruteplanlaegning

¢ Fladestyring

e Hgjere kapacitetsudnyttelse

e Investering i nyeste teknologier i forbindelse med
udskiftning af vognpark og udstyr

Dieselolie

\_ Andet J e Uddannelse af chauffgrer i energirigtig kgreteknik

- Alt sammen noget, der bidrager til et lavere braendstofforbrug og CO,-udslip.

Energirigtig kgrestil betaler sig

Chauffgrernes kgrestil har stor betydning for lastbilens
braendstofforbrug. Flere og flere transportvirksomheder
sender derfor deres chauffgrer pa kurser i energirigtig
kereteknik. Ved at andre og Igbende fglge op pa uhel-
dige vaner kan chauffgrerne spare op til flere procent af
braendstofforbruget, uden at de mister tid.

Best Practice er et effektivt redskab til
at udbrede kendskabet til og anven-
delsen af miljgrigtige og energieffek-
tive teknologier og Igsninger.

Se gode eksempler p& Best Practise pa
www.itd.dk

Fra september 2009 er det i gvrigt blevet en del af EU’s
kvalifikationskrav, at chauffgrer hvert femte &r skal gen-
18 nemfgre efteruddannelse i energirigtig karsel.




Vi laerer af hinanden

Moderne transportvirksomheder yder en stor indsats for at effektivisere deres transporter og reducere deres
udslip. For at understgtte og fremme denne indsats udvikler branchens organisationer Igbende tilpassede
hjeelpevaerktgjer. Her kan transportvirksomheden finde inspiration til forbedringer og miljgstyring, det at
udarbejde politikker, mal og handlingsplaner og til at beregne og dokumentere indsatser og resultater. Her
lerer virksomhederne ogsa af hinanden ved at forteelle de gode historier og ved at udbrede de mange erfa-
ringer, der Igbende opn8s (Best Practice).

Eksempler pa branchetilpassede hjzelpevaerktgijer fra ITD:

e Miljg og klima - hvad ggr jeg nu? (Inspirationshaefte)

e Best Practice (Katalog)

e Beregn miljgdata (Online beregning og deklaration af miljgdata pa itd.dk)

e Styr pa miljoet i vognmandsvirksomheder (H&ndbog i miljgstyring efter ISO 14001)
e Der er penge i miljg (Pjece)

e Miljg og sikkerhed. H&ndbog for vejtransport

e transECO, (rapport og Best Practice katalog)

TRANSPORTDEKLARATION AF ENERGIFORBRUG OG EMISSIONER
Dokumentation Koretgjstype og korselsart
s - Kgretgjstype: 40t. eksportvogntog
af miljgpraestation. Motor: EURO 5 - 2009
Eksempel pg en Korselsart: Eksport/Import
udskrift fra ITD's Km/liter dieselolie: 3,0
e Last: > 20 ton
Beregn miljgdata,
der ggr det muligt Energiforbrug (MJ, kWh, liter) og emissie gram) pr. km
: NOx (kg) | HC (g) CO (g) |Partikler ()] [ SO2(g) | CO2(g) [ Diesel(l) [Diesel (MJ) [Diesel (kwh)| Diesel (g)
online at beregne 3,38 0,17 0,33 0,01 0,009 882 0,333 12 3,33 280
udslippet fra kon-
krete transporter RAPPORT
- A Vedrgrende: kunde 5
nem_t og hurtigt. Antal kgrte km: 10.000
www.itd.dk
ENERGIFORBRUG OG EMISSIONER I ALT
NOx (kg) | HC(kg) | CO (kg) Pa(r?:(g()ler SO2 (kg) | CO2(kg) | Diesel (I) |Diesel (MJ) [Diesel (kwh)| Diesel (kg)
33,8 1,7 3,3 0,1 0,092 8820 3333 120000 33333 2800

2

Det gor vi
for et
bedre klima
og miljg

19



2

Det gor vi
for et
bedre klima
og miljg

20

INFRASTRUKTUR

Traengslen koster
Stigende treengsel pa de danske og europaeiske veje koster i CO,-regnskabet.

Blandt andet stdr trafikken hver dag stille p& 7.500 km af Europas hovedveje pa grund af trafikpropper.
Treengslen pd veje og i lufthavne laagger 6% oven i Europas braendstofregning og gger CO,-udledningen

tilsvarende.

Stop-0g-go trafik kan tredoble braendstofforbruget.

~
Gennem- Braendstofforbrug (/100 km)
o 100 —
snitligt
braendstof-
forbrug for 80
et 40 ton
vogntog 60
ved flyden-
de trafik og 40
ved kg.
20
Kilde: VDA
0
50 km/t 50 km/t 50 km/t
0 stop 1 stop pr. km 2 stop pr. km
J

CO,-meessigt ligger der et veesentligt besparelsespotentiale i at undgd kg-dannelser, tomgang og omvejskgr-
sel. For at sikre en jaevn afvikling af trafikken er det derfor vigtigt, at vores infrastruktur udbygges, vedlige-
holdes og udnyttes bedre. Det eksisterende vejnet er ikke fulgt med tiden.

Hertil kommer, at effekten af selv de mest optimerede lastbiler begraenses markant, sdfremt bilen kgrer pd
en ringe og ujeevn vejbelaegning.




ITS - Intelligente Transport Systemer 2
ITS vinder mere og mere frem. Det omfatter systemer, der udnytter it og anden teknologi til at overvage og
styre trafikken og til at informere trafikanterne. Informationerne formidles videre via vejtavler, trafikradio

Det ggr vi
og internettet, s& trafikanterne kan optimere deres rutevalg, undgd kedannelser og dermed spare ungdig for et
braendstof og CO.,. bedre klima

og miljg

Brug natten

For at undga traengslen i dagti-
merne kan det veaere en fordel at
bruge vejene om natten. Forsgg
med omlaegning af godsdistri-
butionen til om natten, hvor
vejene er tomme, er med suc-
ces gennemfgrt i blandt andet
Spanien og Holland. Ud over

at forsggene har betydet faerre
lastbiler p& vejene om dagen,
kortere udbringningstider for
godset og mindre CO,-udslip,
har ordningerne ogsa resulteret
i udviklingen af stgjsvage vej-
belaegninger, stgjsvage lastbiler
og kglesystemer samt stgjsvagt
udstyr til aflaesning af gods.

ITD gar ind for, at lokale adgangsbegraensninger lempes, sa natten kan bruges til effektiv og stgjsvag

distribution af varer i byerne.
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REGULERINGER

Mere gods pa bilerne sparer CO,

Ved at udnytte lasteevnen bedre kan CO,-udledningen for en raekke lastbiltyper reduceres med op til 15-20%
pr. transporteret ton. I dag begraenser reglerne for totalveegt imidlertid, at lastbilernes reelle lasteevne ud-
nyttes optimalt. Dermed udleder lastbiltransporten mere CO, pr. ton gods end ngdvendigt.

Eksempelvis ma et almindeligt entreprengrvogntog, der sammenlagt er godkendt til en totalvaegt pd 56 tons,
kun udnytte 48 tons pa grund af totalveegtsbegraensningen i Danmark. Ved at udnytte vogntogets fulde po-
tentiale kan lasteevnen gges med hele 30%. Den hgjere veegt vil naturligvis betyde @get breendstofforbrug,
men CO,-udslippet pr. transporteret ton kan alligevel reduceres med op til 15-20% pd grund af den bedre
udnyttelse.

Vi kender det allerede fra modulvogntogene, der kgrer pd forsggsbasis i Danmark. Der kan spares lastbiler
og CO, ved at tillade mere gods pa lastbilerne.
Det bliver endnu mere interessant med hgjere totalveegte, hvis de gvrige EU-lande tilslutter sig konceptet.

Modulvogntog sammenlignet med 40 tons vogntog.

to modulvogntog kan erstatte tre 40 tons vogntog pa vejene.
Pladsbehov og breendstofforbrug er mindre. Kilde: VDA

40 tons vogntog
Antal kgretgjer )

Dieselforbrug pr. tonkm

0,0198 liter
J

Totalvaegtsgreensen skal haeves for at spare CO,. Haeves den tilladte \
totalveegt til det, vogntogene er konstrueret til, kan CO,-udslippet

reduceres med 15-20%.




Miljgzoner 2
Kgbenhavn/Frederiksberg, Aalborg, Arhus og Odense og flere europaeiske
storbyer har etableret eller etablerer i disse &r miljgzoner. I zonerne ma ty-

ITD gar ind for

feelles og ikke ) ] - ) Det ggr vi
konkurrencefor- pisk kun !((zire. biler, der lever op til de nyeste Euro-normer eller biler udstyret for et
vridende miljg- med partikelfilter. bedre klima
regler og -krav for og miljg

lastbiltransporten i
Europa. Miljgregu-
leringer skal veere
gennemskuelige
og lette at admini-
strere for den en-
kelte transportgr.

Vejskatter

Flere europaeiske lande opkreever i dag vejskat for lastbiltransporten. I flere
af disse lande er vejskatten — foruden fx akselantal - gradueret efter lastbi-
lens Euro-norm.

Desvaerre geaelder der - bade for vejskatter og miljgzoner - forskellige syste-
mer fra land til land. For de transportgrer, der bevaeger sig rundt i Europa,
virker det uigennemskueligt og bureaukratisk.

Samspil med andre transportformer
Effektiv lastbiltransport er en forudsaetning for, at bane-, sg- og flytransport kan levere bzeredygtige gods-
transportlgsninger. Lastbilen er en vigtig samarbejdspartner og et ngdvendigt bindeled.

Vejen frem 3

Lastbiltransportbranchen arbejder konstant pa at udvikle effektive og baeredygtige transportigsninger. Og der Vejen frem!
er stadig masser af muligheder for forbedringer, hvis myndighederne og politikerne vil understgtte innovation
og entrepreneurship.
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Metodefrihed skal vaere grundlaeggende i klima- og miljgreguleringer. Krav om reduktioner i udslip og
stgj skal vaere malbaseret og ikke foreskrive bestemte metoder eller teknologier. Metodefrihed stimule-
rer udvikling og innovation.

Miljoreguleringer og miljgkrav skal vaere ens i hele Europa. Kravene skal vaere gennemskuelige og
lette at administrere og praktisere for den enkelte transportgr.

Klima. Jo mere effektiv transport og logistik virksomhederne leverer — jo bedre er det for klimaet og
miljget. Derfor er det afggrende med bedre rammevilkar, der sikrer at transportgrerne kan szette ind
der, hvor der opnas stgrst CO,-reduktion for pengene.

Samspil med andre transportformer. Effektiv lastbiltransport er en forudssetning for at bane-, sg- og
flytransport kan levere baeredygtige godstransportlgsninger.

Traengsel. En glidende trafik sparer CO, - derfor skal infrastrukturen udbygges, vedligeholdes og ud-
nyttes bedre.

Miljgtilskud. Vore nsermeste nabolande fremmer investeringer i miljgvenlige lastbiler med miljgtilskud. t_
For at sikre konkurrenceevnen bgr der ogsd i Danmark gives tilskud til de mest miljgvenlige lastbiler og
udstyr, der reducerer lastbilernes miljgbelastninger.

Intelligente Transport Systemer (ITS) bidrager til effektiv, sikker og miljgvenlig afvikling af trans-
porter. Ensartede europaeiske ITS-lgsninger bgr derfor fremmes - hurtigst muligt.

(=%
=g
£
=]
o
(]
E
=
e
|
=}

Q
(7]
c
(]
e
=
8
[7)]
S
£
o
|,
Q
c
Q
£
[a]
=
-

Veje, vogntog og systemer skal udnyttes bedre ved at tilpasse de regler, der begreenser mulighe-
derne for at udnytte biler og chauffgrer optimalt. Der er fx behov for hgjere totalveegte, udbredelse
af modulvogntog, begraensning af kgrselsforbud og muligheder for stgjvenlig natdistribution i byer mv.

Alternative braendstoffer og motorteknologier skal pd banen. Det er derfor vigtigt, at der etableres et
stgrre gkonomisk incitament til at udvikle og anvende alternativer til den nuveerende dieselolieteknologi.

”D International Transport Danmark . Lyren 1 . 6330 Padborg . TIf. 7467 1233 i ww.itd.dk
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