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Fordeling af internationalt gods

Aarhus havn vil - med sin placering i umiddelbar nzer-
hed af det gstjyske veekstomrade og en raekke starre
produktionsvirksomheder i Jylland — veere det naturlige
knudepunkt for det oversgiske gods. Ogsa i forhold til
gods, der er bestemt for hovedstadsomradet, Fyn og det
sydlige og nordlige Jylland, idet en videre transport med
tog fra Aarhus til transportcentre, for eksempel i Taulov
og hovedstadsomradet, vil vaere fordelagtigt set i forhold
til udledning af CO, ved den samlede transport.

Fragt af containergods inden for et par hundrede kilome-
ters afstand vil i langt de fleste tilfaelde mest fordelagtigt
ske med lastbil. Lastbilerne har den ngdvendige fleksibi-
litet og hurtighed og kan via vejnettet na ud til producent
og aftager af godset.

| takt med at transportafstanden gges, vil det veere rele-
vant at overveje at skifte over til togtransport. Graensen
for, hvornar togtransport energimeessigt er mere fordel-
agtig end vejtransport, afhaenger af energiforbruget il
den ekstra omlastning i forhold til energibesparelsen ved
togtransporten.

Valg af transportmiddel atheenger af mange faktorer som
eksempelvis krav til leveringstidspunkt, godsets holdbarhed,
kapacitet og effektivitet pa henholdsvis vejnet og jernbane-
linje, omkostningerne ved transportarbejdet, lokalisering af
producent og aftager i forhold til jernbanestationer, sikker-
hed, forsikringsforhold og ikke mindst godsmaengden.

Lokalt < 25 km
Regionalt 1 25-50 km
Regionalt 2 @  51-125 km

ovrige k. @ 126-300 km

Internationalt @ 301-700 km

Warszawa (PO)

Aarhus havn som hub

Aarhus havn spiller en betydelig rolle i forhold til trans-
port af gods pa lokalt, regionalt, nationalt og i en vis grad
pa internationalt plan. Det skyldes blandt andet, at Aar-
hus Havns containerhavn har naerhed til markedet og en
tilstreekkelig vanddybde og kapacitet til at modtage store
containerskibe med oversgisk gods.

Mere end 50% af det internationale gods,
der kommer til Danmark i enhedslaster,
landes i Aarhus havn.

Flere end 25% af de skibe, der anlober
Aarhus havn, sejler med oversoisk gods.

For transport af internationalt gods i Nordeuropa spiller
Aarhus havn allerede i dag en vigtig rolle som hub for en
reekke baltiske havne, eksempelvis Helsinki, Tallin, Riga,
Klaipeda og Gdansk. Samhandlen med de baltiske lande
samt Polen, Rusland og Finland forventes at stige frem-
over. Hvis den deraf fglgende stigning i godstransporten
skal ske via motorvejsnettet og/eller jernbane, vil det in-
debeere et oget pres pa den i forvejen traengte kapacitet
pa disse baneanlaeg i det nordlige Tyskland og i Danmark.
Samtidig vil transporten over store distancer pa land inde-
baere en betydelig udledning af CO, ved transportarbejdet.
Alternativet hertil er at transportere en sterre del af godset
med skib.

Beregningseksempler viser, at der er et
potentiale for reduktion af CO, udledning
pa 20-30% ved at udnytte skibstransport
af containergods fra de store nordeuro-
paiske havne til Aarhus i stedet for at
transportere godset med lastbil og tog til
Danmark.

Der vil i hgjere grad kunne overfgres gods fra landtrans-
port til skibstransport ved at etablere en infrastruktur, hvor
vej- og jernbaneforbindelser til de danske havne udbyg-
ges. Jernbanenettets kapacitet pa hovedlinjerne skal op-
graderes - eventuelt ved at etablere helt nye jernbanelinjer
mellem de vigtigste knudepunkter for godstransport.

Investering i infrastruktur for godstransporten vil saledes
indebaere et mindre pres pa motorvejsnettet, afhjeelpe det
forventede stigende pres pa jernbanenettet som fglge af
gget pendling og samtidig medfare en betydelig reduktion
i udledningen af CO, ved godstransport.
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